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PGAS Plano de Gestdo Ambiental e Social

PI&A’s Partes Interessadas & Afectadas

PM10 Particulas (com diametro menor que 10 um)
PPP Processo de Participacéo Publica

Projecto STE Projecto de Transporte de Energia da Espinha Dorsal do Sistema Nacional de
Transporte de Energia
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7 Avaliacdo de Impactos e Medidas de Mitigagao

7.1 Introducéo

7.1.1 Consideracdes Gerais

O presente Capitulo apresenta uma avaliacdo dos potenciais impactos biofisicos e
socioeconomicos, directos e indirectos, positivos e negativos, decorrentes da implementacao do
Projecto de Transporte de Energia da Espinha Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de
Energia (Projecto STE) — Fase 1: Vilanculos - Maputo.

Sao avaliados potenciais impactos do projecto para cada componente do ambiente biofisico e
socioeconomico descrito no Capitulo 6 (ver Volume ) para o qual foram identificados impactos
relevantes. A identificacdo de impactos baseou-se na identificacdo preliminar desenvolvida no
Estudo de Pré-Viabilidade Ambiental e Definicio do Ambito (EPDA), a qual foi actualizada em
funcdo dos resultados dos estudos de especialidade e de outras andlises mais detalhadas
realizadas para este Estudo de Impacto Ambiental (EIA).

Note-se que a avaliagdo de impactos se baseia no entendimento do Consultor sobre o Projecto a
ser implementado, de acordo com a Descricdo de Projecto apresentada no Capitulo 4 do Volume
|. Para algumas componentes do projecto, em particular para as infra-estruturas de apoio a fase
de construgcdo (acampamentos de construcdo, acessos temporarios e manchas de empréstimo),
as informacdes disponiveis séo insuficientes para sustentar uma avaliacdo de impacto detalhada.
Para garantir que nenhum impacto significativo resulte destas infra-estruturas de apoio, o Plano de
Gestao Ambiental e Social (PGAS - Volume lll) contém algumas directrizes para a sua localizagao
e gestao.

Para cada impacto, é fornecida uma descricdo do mesmo e uma avaliacdo da sua significancia, de
acordo com uma metodologia padronizada de avaliagdo de impactos, apresentada no subcapitulo
7.1.2. Dependendo da classificagdo do nivel de significancia, séo definidas medidas de mitigagao
com o objectivo de reduzir a significAncia do impacto residual a niveis aceitaveis. Para 0s impactos
positivos e, quando relevante, sdo propostas medidas de potenciagéo.

A significancia de cada impacto potencial é também avaliada ap0s a aplicacdo das medidas de
mitigacao/potenciacdo, de modo a determinar a significancia do impacto residual. Para cada

impacto, a avaliacdo é resumida em formato de tabela, incluindo a avaliacdo pré-mitigacdo, as
principais medidas de mitigagc&o propostas e a avaliacdo do impacto residual.

As medidas de mitigacdo, potenciacdo e monitorizacao resultantes da avaliacdo de impacto sao
organizadas em programas tematicos no PGAS (Volume IIl).

7.1.2 Metodologia de Avaliacao de Impactos

A avaliacdo de impactos é baseada no conhecimento dos especialistas, no julgamento profissional
do Consultor, em andlise de gabinete e observacdes de campo. A significAncia dos impactos
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potenciais que podem resultar do Projecto proposto é determinada de modo a suportar os
decisores (tipicamente uma autoridade ou entidade governamental nomeada para o efeito, mas
em alguns casos também o Proponente) no seu processo de tomada de decisao.

A significancia dum determinado impacto é definida como uma combinacao da consequéncia da
ocorréncia do impacto e da probabilidade do impacto vir a ocorrer.

Os critérios usados na determinacéo da consequéncia do impacto séo listados na tabela seguinte.

Tabela 7.1 — Critérios utilizados para determinar a Consequéncia do Impacto

Classificagao Defini¢éo da classificagcao Pontuacgao

A. Abrangéncia - a area na qual o impacto sera sentido

Local Limitada a area do projecto ou de estudo, ou a uma parte desta (p. ex. o local de 1
implantagao)

. A regido, a qual pode ser definida de varias formas, p. ex., administrativa, bacia

Regional . Py e 2
hidrografica, topogréafica

(Inter)nacional A nivel nacional ou para além dele 3

B. Intensidade - a magnitude ou dimenséo do impacto, em relagéo a sensibilidade do ambiente receptor, tendo em conta o grau
no qual o impacto pode causar uma perda insubstituivel de recursos

As fungdes e processos naturais e/ou sociais especificos ao local e mais abrangentes séo

Baixa alterados de forma insignificante !

Média As fung()es e processos naturais e/ou §9ciais especificos ao local e mais abrangentes 2
continuam, se bem que duma forma modificada

Elevada As fungdes e processos naturais efou sociais especificos ao local e mais abrangentes sdo 3
severamente alterados

C. Duragdo - o periodo durante o qual o impacto sera sentido e a sua reversibilidade

A curto prazo Até dois anos 1

A médio prazo Dois a 15 anos 2

Alongo prazo Mais de 15 anos 3

A pontuagdo combinada destes trés critérios resulta numa classificacdo da consequéncia,
conforme a tabela seguinte.
Tabela 7.2 — Método empregue para determinar a pontuagédo da consequéncia

Pontuagao combinada (A+B+C) 3-4 5 6 7 8-9

Classificagdo da consequéncia Muito reduzida Reduzida Média Elevada Muito elevada

Uma vez determinada a consequéncia, considera-se a probabilidade da ocorréncia do impacto,
com uso das classificacdes de probabilidade apresentadas na tabela seguinte.
Tabela 7.3 — Classificacdo da probabilidade

Probabilidade — a probabilidade do impacto vir a ocorrer

Improvavel | <40% de probabilidade de ocorréncia

Possivel 40% a 70% de probabilidade de ocorréncia

Provavel > 70% a 90% de probabilidade de ocorréncia

Definitiva > 90% de probabilidade de ocorréncia
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A significancia global de um impacto é entdo determinada tendo em conta a sua consequéncia e
probabilidade, fazendo uso do sistema de classificacdo preconizado na seguinte.
Tabela 7.4 — Classificacdo da significancia do impacto

Probabilidade
Improvavel Possivel Provavel Definitiva
Muito reduzida INSIGNIFICANTE INSIGNIFICANTE MUITO REDUZIDA MUITO REDUZIDA
§ Reduzida MUITO REDUZIDA MUITO REDUZIDA REDUZIDA REDUZIDA
?-; Média REDUZIDA REDUZIDA MEDIA MEDIA
§ Elevada MEDIA MEDIA

MUITO ELEVADA MUITO ELEVADA

Muito elevada

Por fim, os impactos sdo considerados em termos da sua natureza (positivo ou negativo),
registando-se também a confian¢a na classificacdo atribuida de significancia do impacto. A tabela
seguinte apresenta o sistema utilizado para classificar a natureza dos impactos e o grau de
confianca da sua avaliagéo.

Tabela 7.5 — Natureza do impacto e classificagdo da confianga

Natureza do impacto

(*) - positivo — um “beneficio”

Indicag&o de um impacto adverso (negativo) ou benéfico (positivo).

() - negativo — um “custo”

Confianga da avaliagdo

Baixa
O grau de confianga nas previsdes, baseado nas informacgdes disponiveis, no Média
julgamento do consultor e/ou no conhecimento dos especialistas.

Alta

Diferentes tipos de impactos serdo tidos em conta, conforme se lista na tabela seguinte.
Tabela 7.6 — Tipos de impactos

Directos - impactos que resultam da interacgao directa entre uma actividade do Projecto e o ambiente receptor.

Indirectos — impactos que resultam de outras actividades (que ndo do Projecto), mas que sao facilitadas em resultado do Projecto,
ou impactos que ocorrem como resultado de interacgdes subsequente entre os impactos directos do Projecto e o ambiente.
Cumulativos — impactos que actuam em conjunto com potenciais impactos actuais ou futuros de outras actividades existentes ou
propostas na area/regido, que afectam os mesmos recursos e/ou receptores

N&o existe nenhuma definicdo estatutaria de “significancia”, sendo portanto a sua determinacéo,
em parte, subjectiva. Os critérios para a avaliacdo da significancia dos impactos surgem a partir

dos seguintes elementos chave:

¢ Conformidade com a legislacao, politicas e planos de nivel local, politicas da inddstria ou
outras relevantes, normas ou directrizes ambientais e melhores préticas internacionais;

e A consequéncia das alteracBes impostas ao ambiente biofisico ou socioecondmico (p. ex.,
perda de habitats, diminuicdo da qualidade da agua), expressa sempre que possivel em
termos quantitativos. Para os impactos socioecondmicos, a consequéncia devera ser vista
da perspectiva dos afectados, levando em conta a percep¢cdo dos mesmos sobre a
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importancia do impacto, e a capacidade das pessoas de gerirem e adaptarem-se a
mudanca;

e A natureza do receptor do impacto (fisico, bioldgico ou humano). No caso de o receptor
ser fisico (ex., um recurso hidrico), deverdo ser considerados aspectos como a sua
qualidade, sensibilidade a mudanca e importancia. No caso de o receptor ser bioldgico,
deverdo ser consideradas a sua importancia (ex., a sua importancia regional, nacional ou
internacional) e a sua sensibilidade ao impacto. Para um receptor humano, deverédo ser
consideradas a sensibilidade do agregado familiar, comunidade ou grupo mais amplo a
nivel da sociedade, juntamente com a sua capacidade de se adaptar e gerir os efeitos do
impacto;

e A probabilidade do impacto identificado vir a ocorrer. Isto estima-se com base na
experiéncia e/ou evidéncia de tal resultado ter ocorrido previamente.

A classificacdo da significAncia do impacto reflecte ainda a necessidade de mitigacdo. As
propostas de mitigacao deverdo ser proporcionais a significAncia dos impactos, ou seja, impactos
negativos de reduzida significAncia podem ndo necessitar de medidas de mitigacdo especificas,
enquanto impactos negativos de significancia elevada devem ser adequadamente minimizados, de
modo a diminuir a significancia residual (significancia do impacto apds a mitigagéo), conforme se
descreve na seguinte.

Tabela 7.7 — Significancia dos impactos e requisitos de mitigagao

Classificagao de

significancia Requisitos de mitigacao

O impacto potencial & negligenciavel, ndo necessitando de qualquer medida de mitigagdo ou gestdo

Insignificante ambiental.

Muito Reduzida & N&o requer nenhuma medida de mitigagdo especifica, para além da aplicagdo de boas praticas
Reduzida ambientais normais.

Devem ser definidas medidas de mitigagdo especificas, de modo a reduzir a significancia do impacto a
Média - Elevada niveis aceitaveis. Caso a mitigagdo ndo seja possivel, devem ser consideradas medidas de
compensagcao.

Devem ser definidas e implementadas medidas de mitigacéo especificas, de modo a reduzir a
Muito Elevada significancia do impacto a niveis aceitaveis. Se tal ndo for possivel, a ocorréncia de impactos negativos
de muito elevada significancia deve influenciar o processo de autorizagao do Projecto.

Para cada impacto, sdo recomendadas metidas de mitigacdo e potenciagdo praticaveis e 0s
impactos serdo classificados de acordo com a metodologia acima descrita, tanto no cenario nao
mitigado (sem medidas) como no cenario mitigado (ou seja, assumindo-se a implementacéo eficaz
das medidas de mitigacdo e potenciacdo propostas). A avaliacdo de cada impacto é sintetizada
em formato de tabela. Para permitir uma mais facil percepcao da natureza (positiva/negativa) e da
significancia dos impactos avaliados, a tabela sintese de impacto é codificada por cores, tal como
se mostra na Tabela 7.8.
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Tabela 7.8 — Cddigo de cores da natureza e significancia do impacto

Impactos Negativos Impactos Positivos
(Significancia) (Significancia)
Insignificante Insignificante
Muito Reduzida Muito Reduzida

Reduzida Reduzida
Média Média

Muito Elevada Muito Elevada

Finalmente, o subcapitulo 7.11 apresenta um resumo de todos os impactos avaliados, incluindo
avaliacbes pré e pds-mitigacdo, em forma de tabela, a fim de facilitar uma percepcéo global dos
impactos do Projecto.

7.2 Qualidade do Ar

7.2.1 Fase de Construcgéo

7.2.1.1 Actividades Geradoras de Impacto

A fase de construcdo do Projecto STE incluirh uma vasta gama de obras de construgéo
necessarias para o estabelecimento da faixa de serviddo (RoW) da linha, e para a construgao das
torres, das subestacdes e de outras infra-estruturas associadas, tais como estradas de acesso,
como € descrito no capitulo da Descrigdo do Projecto (ver Capitulo 4 — Volume 1).

Em termos de qualidade do ar, as principais actividades de construcdo que potencialmente,
podem gerar impactos sao:

e Desmatacdo e modelacdo de terras - necessaria para preparar o terreno da RoW,

subestacfes, acampamentos de construcéo, estradas de acesso, etc. Esta actividade
gerara principalmente a emisséo de poeiras, devido a exposicdo do solo & erosdo eolica e
a movimentacao de veiculos;

¢ Movimentacbes de terras - incluindo as escavagdes e aterros necessarios para as

fundacgbes das torres e das subestacdes. Esta actividade também geraréa principalmente a
emisséao de particulas, pelas mesmas razdes acima mencionadas;
e Construcéo de subestacdes e estradas de acesso - sdo esperadas emissdes de poeiras

fugitivas e de poluentes atmosféricos causados pelas diferentes actividades de construcao
associadas as subestacfes e as novas estradas de acesso, tais como movimentagdes de
terras, desmatacao, operagdes de maquinas e actividades de transporte;

e Movimento e operacéo de veiculos e maquinas associadas as actividades de construgao -

espera-se que as torres e outros materiais sejam entregues por estrada por meio de
camiBes pesados. As obras no terreno envolverdo o uso de escavadoras, carregadoras
frontais, segadoras, cilindros, niveladoras, camides-cisterna e camides de descarga que
operardo nas frentes de construcdo. Este movimento de veiculos e a operacdo de

Estudo de Impacto Ambiental — Relatério Final;
Volume Il - Avaliagdo de Impactos e Medidas de Mitigagdo



Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de Energia (Projecto STE) —

(K \ \ \ ) Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha
I Fase 1: Vilanculos - Maputo

CONSULTEC

maquinas serdo uma fonte de emissdes de poluentes atmosféricos, nomeadamente gases
de escape de todos os equipamentos apetrechados com motores de combustado interna.
Séo ainda expectaveis emissdes de poeiras fugitivas, devido a movimentacao de veiculos
durante as operacdes de transporte.

Os impactos na qualidade do ar serdo, provavelmente, mais relevantes perto dos locais de
construcéo das subestacdes, tendo em consideragdo que ai ocorrerdo simultaneamente trabalhos
de construcdo de estradas de acesso, da linha de transmissdo e da subestagéo, especialmente
onde existirem receptores sensiveis em estreita proximidade das frentes de obra.

Além disso, sdo também esperados impactos na qualidade do ar resultantes da infra-estrutura
auxiliar da fase de construgéo, a saber, os acampamentos de construcdo e as estradas de acesso
temporéario. Como a localizagdo desta infra-estrutura ndo é conhecida no momento actual, esses
impactos ndo sdo avaliados abaixo. No entanto, sdo fornecidas no PGAS directrizes relativas a
localizacdo e concepcdo destas infra-estruturas, para garantir que delas ndo resultem impactos
significativos na qualidade do ar.

Tendo em considerac¢éo o acima exposto, os poluentes do ar de interesse incluem:

e Emissdes de particulas, decorrentes de actividades de construcao; e

e Emissbes de gases de combustao, incluindo 6xidos de azoto (NOx), monoéxido de carbono
(CO), di6xido de enxofre (SO2) e didéxido de carbono (CO2), associados a operacéo de
equipamentos a base de combustivel, como gruas e geradores, bem como a circulagdo de
veiculos ligeiros e pesados.

A relevancia dos impactos do Projecto na qualidade do ar é avaliada abaixo, levando em
consideragdo a proximidade de receptores sensiveis aos diferentes locais de construcdo. Para
sustentar esta avaliacdo, também € feita uma avaliacdo qualitativa das emissdes tipicas dos
equipamentos de construcao.

7.2.1.2 Avaliagdo de Impacto — Fase de Construcao

Impacto: Aumento de emissfes de poeiras proximo de receptores sensiveis

Avaliacdo de Impacto

O impacto mais comum na qualidade do ar resultante de obras de construgédo civil € a emisséo de
matéria particulada, que pode resultar em degradagédo da qualidade do ar perto de receptores
sensiveis. As actividades de construcdo civil que envolvem desmatacdo e movimentos de terra
resultam neste tipo de emissdes, que podem ser significativas durante a estacdo seca se ndo
forem implementadas medidas de controlo. A intensidade dessas emissfes € uma fungdo de
varios pardmetros, tais como:

e A natureza da actividade de construgao especifica em curso (metodologia de construcéo,
namero e tipo de veiculos e equipamentos em operacao, etc.);

e Aduracao da actividade;

e A dimenséo da frente de trabalho;
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e Condicdes meteorolégicas durante a actividade (velocidade e direccdo do vento,
precipitacdo);

e A proximidade de receptores sensiveis ao local das obras;

e Adequacao das medidas de controlo no local;

e A sensibilidade dos receptores aos poluentes emitidos.

A magnitude dos impactos de cada frente de obra especifica dependera, portanto, dos parametros
elencados acima. As emissdes de poeiras resultantes da construcdo da linha de transmissdo e
das subestacdes sdo avaliadas abaixo.

Actividades de construcéo de subestacbes

De acordo com os factores de emissédo propostos pela Agéncia de Proteccdo Ambiental dos
Estados Unidos (USEPA, 2009), as operacdes de construcdo geram emissdes de particulas
suspensas totais (PTS) que se presume serem proporcionais a area de terras perturbada pela
actividade de construcdo, de acordo com a seguinte equacao:

PTS = 2,69 Mgram / hectare / més de actividade

Este factor de emissao € particularmente aplicavel a constru¢cdo com niveis médios de actividade
em terras expostas a tipos de climas semi-aridos. Considerando a aplicacéo do factor de emisséo
anteriormente mencionado, a Tabela 7.9 mostra as emissdes totais estimadas de PTS/més
associadas a construcao das subestacoes.

Tabela 7.9 — Geracdo total de poeiras durante actividades de construcéo de subestac6es

Emissoes de poeira na fase de construcao (toneladas/més)

Sem medidas de mitigagéo 496,11

Analisando a localizag&do especifica de cada subestacdo, em relacdo aos potenciais impactos de
poeiras sobre receptores sensiveis, pode-se concluir que:

e Na subestacdo de Vilanculos, a sensibilidade dos receptores é determinada como
insignificante, pois ndo existem machambas ou &reas residenciais dentro de uma faixa de
500 m a volta da subestac@o proposta. Prevé-se que os impactos da qualidade do ar
sejam insignificantes, mesmo sem mitigacéo;

e Na subestagao de Matalane, a sensibilidade dos receptores é determinada como muito
baixa, pois ndo ha receptores identificados numa faixa de 200 m a volta da subestacéo,
embora tenham sido identificadas algumas areas residenciais a distancias entre 200 e
500 m da subestacdo. Em termos gerais, prevé-se que os impactos da qualidade do ar
sejam negativos, mas temporarios e menores (mesmo sem mitigacdo), ocorrendo
principalmente durante os trabalhos de preparacéo e abertura de acessos ao local;

¢ Na subestacdo de Chibuto, foram identificados algumas poucas areas residenciais e
machambas, a distancias entre 150 m e 200 m da subestacéo proposta. Por conseguinte,
prevé-se que as obras de construgdo causem impactos temporarios adversos e menores
na qualidade do ar, especialmente durante os trabalhos de preparacdo e abertura de
acessos ao local;
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e Na subestacdo de Maputo, foram identificadas areas residenciais a distancias de cerca
120 m da area de expansao proposta. Portanto, prevé-se que os trabalhos de construcéo
causem impactos temporarios adversos e menores na qualidade do ar, durante os
trabalhos de preparacéo e abertura de acessos ao local.

Actividades de estabelecimento da RoW

Deverdo também ocorrer emissGes de poeiras durante a construcéo da linha de transmissao,
essencialmente durante os trabalhos de preparacéo do local, como desmatacédo, movimentacdes
de terras para as fundacao das torres e movimento e transporte de solos e outros materiais por
veiculos pesados. Estes impactos, no entanto, sO serdo relevantes para receptores sensiveis
localizados em estreita proximidade a RoW, que sdo escassos ao longo do corredor do Projecto
STE, com excepcéo do trogo final da linha, entre as subesta¢des de Matalane e Maputo.

A construcdo de estradas de acesso também tem o potencial de resultar em altas emissfes de
poeiras, principalmente durante as actividades de abertura do corredor, aquisicdo de material
proveniente de manchas de empréstimo, transporte de materiais em estradas nao pavimentadas e
obras de consolidacéo rodoviéria.

Considerando as quantidades espectaveis de emissfes de poeiras durante o periodo de
construgéo, no cenario ndo mitigado, e a localizacdo dos receptores sensiveis mais préximos, o
impacto global na qualidade do ar associado as emissdes de poeiras da construcdo de toda a
infra-estrutura do Projecto é classificado como negativo, directo, de curta duragdo, abrangéncia
local e intensidade média, resultando numa significancia muito reduzida.

Medidas de Mitigacao

Apesar da baixa significancia esperada, as emissdes de poeiras podem provocar algum grau de
incomodo nas comunidades vizinhas. Como tal, sdo recomendadas medidas de mitigagdo para
reduzir os potenciais efeitos de incobmodo causado por poeiras nos receptores préximos.

Em particular, recomenda-se a implementacdo de medidas de controlo de poeiras na faixa de
construgéo, ao longo da fase de construgdo, nomeadamente por aspersdo de 4gua por camifes-
cisterna em zonas de solo exposto, em frentes de obra perto de casas isoladas ou zonas
residenciais. De acordo com USEPA (2009), esta medida de controlo tem uma eficiéncia de
controlo na ordem de 75% (em termos de reducé@o de poeiras emitidas). Com a implementagéo
desta medida, a geracdo total de poeira por més, no que diz respeito a construcdo das
subestacdes, sera de aproximadamente 124,0 toneladas, conforme a Tabela 7.10.

Tabela 7.10 — Geracdo total de poeiras durante as actividades de construcéo de
subestac8es com medidas de mitigacao

Emissoes de Poeiras na Fase de Construcao (toneladas/més)

Com medidas de mitigac&o aplicadas 124,0

Além disso, devem ser seguidas boas praticas de gestdo ambiental, de aplicagédo estandardizada
para obras de construcao civil importantes, a saber:

Estudo de Impacto Ambiental — Relatério Final;
Volume Il - Avaliagdo de Impactos e Medidas de Mitigagdo



Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de Energia (Projecto STE) —

(K \ \ \ ) Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha
I Fase 1: Vilanculos - Maputo

CONSULTEC

e A desmatacdo de vegetacdo e as movimentagcBes de terras devem ser minimizadas, tanto
quanto possivel, e limitadas as areas estritamente necessarias;

e Todas as superficies ndo pavimentadas, onde é expectavel o movimento de veiculos perto
de areas residenciais, devem ser mantidas hdamidas (por exemplo, através de um camiao
de aspersdo de agua), em particular em condi¢cdes secas e ventosas, para minimizar a
poeira emitida pelo movimento de veiculos;

e Devem ser estabelecidos limites de velocidade para veiculos pesados de construgao
(como os camides utilizados no transporte de materiais) para todos os circuitos de
construcdo, uma vez que a emissdo de poeiras devido ao movimento de veiculos aumenta
linearmente com a velocidade. Este limite de velocidade ndo deve exceder 30 km/h em
segmentos criticos, como gquando nas imediagfes de areas residenciais;

e Acirculacdo de veiculos pesados de construcdo (como camifes usados no transporte de
materiais) deve ser limitada a rotas de construgéo previamente aprovadas;

e Os camides pesados que transportam materiais de construcdo granulares (como areia,
terra e cascalho, etc.) ndo devem ser carregados até a capacidade plena. Deve ser
mantido livre um rebordo de aproximadamente 0,2 m, para evitar derrames durante o
transporte;

e Os camibes que transportam materiais inertes devem ter a carga convenientemente
coberta, impedindo a emissdo de particulas e poeiras fugitivas;

e As pilhas de materiais granulares devem ser borrifadas regularmente com agua, para
minimizar as poeiras transportadas pelo vento.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

Com a aplicacdo da mitigacao proposta, a intensidade do impacto baixa para reduzida, resultando
numa significancia residual muito reduzida. A sintese da avaliagdo do impacto é apresentada na
tabela seguinte.

Impacto: Aumento das emissoes de poeiras perto de receptores sensiveis

Avaliagao pre- Avaliagao pos-

Critérios L Medidas de Mitigagao A
mitigagao mitigagao
Natureza Negativa - A dgsr_natagég qe vegetagéo e as movimgr)tagées de terras devem Negativo
ser limitadas as &reas estritamente necessarias;
Tipo Directo - nggs as superﬂmes néo pa.\n[nentadas devem ser mantidas Directo
humidas, especialmente em condigdes secas e ventosas;
Abranaéncia Local 1 Os limites de velocidade para veiculos pesados de construgdo nao Local 1
9 devem exceder 30 km/h em segmentos criticos, como quando nas
. o imediagdes de areas residenciais; o
Intensidade Média 2. A circulagdo de veiculos pesados de construcdo deve ser limitada a Média 2
rotas de construcdo previamente aprovadas;
Duragéo Curtoprazo 1 _ g camiges pesados que transportam materiais de construgdo nao ~ cuttoprazo 1
devem ser carregados até a capacidade maxima. Deve ser livre
Consequéncia Muito reduzida 4 mantido um rebordo de aproximadamente 0,2 m, para evitar Muitoreduzida 4
derrames durante o transporte de materiais;
Probabilidade Definitiva - As pilhas de materiais granulares devem ser borrifadas regularmente Provavel

com agua, para minimizar as poeiras edlicas;

- Os camides que transportam materiais inertes devem ter a carga Muito Reduzida

SignificAncia  Muito Reduzida ,
convenientemente coberta.
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Impacto: Aumento das concentragdes atmosféricas de gases de escape devido a operagao
de veiculos e equipamentos pesados

Avaliacdo do Impacto

Inevitavelmente, os veiculos e maquinas de construgdo emitirdo gases poluentes, nomeadamente
gases de escape dos motores de combustao interna. Estes gases poluentes incluem CO, NOXx
(NO e NO2), SOz, compostos organicos volateis (COV) e PTS, entre outros poluentes residuais,
como metais pesados, aldeidos e outros compostos organicos menores. Estima-se, de forma
conservadora, que serdo necessarias varias centenas de litros de gasolina e diesel, mensalmente,
para operar todos os veiculos e maquinas de constru¢éo necessarios. Para referéncia, a Tabela
7.11 elenca factores tipicos de emisséo de equipamentos de construgéo.

Tabela 7.11 — Factores médios de emisséo de poluentes atmosféricos de equipamentos de
construgao civil

— Bty | faeser | o | cov | Nox SOx PM10
(BHP) (%) (g/hr) | (g/hr) (g/hr) (g/hr) (g/hr)
Compressor de Ar 37 48 88,5 16,3 145,2 16,3 8,2
Retroescavadora 79 47 249,9 49,9 366,5 33,1 16,8
Compactador 99 58 180,5 51,7 516,7 51,7 25,9
Betoneira 11 56 281 54 67,1 54 2,7
Grua 194 43 340,7 1134 870,5 75,8 56,7
Lagarta 103 59 303 54,9 633,2 54,9 217
Carregadora Frontal 147 47 3411 62,1 7131 62,1 30,8
Maquina de soldadura a Gas 19 51 6501 237,2 8,6 2,7 0,9
Gerador 22 74 81,2 15 132,9 15 73
Niveladora 157 58 326,6 122,5 857,8 81,6 40,8
Placa Vibradora Manual 8 43 31834 | 13998 0,9 09 13,2
Bate-estacas 161 62 905,4 135,6 1086,8 90,7 68
Cilindro 99 58 180,5 51,7 516,7 51,7 259
Carregadora sobre Pneus 147 54 396 72,1 828,3 721 54
Raspador 267 66 878,6 79,8 1517,3 159,7 119,8
Broca Vertical Montada em Camido 209 75 1422 213,2 1706,4 142.4 106,6
Vibrador/Compactador 99 58 180,5 51,7 516,7 51,7 25,9
Perfurador de Pogos 209 75 1422 2132 1706,4 1424 106,6

Fonte: Manual da Qualidade do Ar CEQA de Distrito na Gestdo da Qualidade do Ar na Costa Sul, Novembro de 1993,
Tabelas A9-8-B, A9-8-C e A9-8-D, Adaptadas.

As emissdes de gases poluentes totais geradas pelo equipamento de construcdo dependem de
diversas variaveis, tais como o estado de manutencdo do equipamento, as especificacdes técnicas
do equipamento, o nimero de horas de operacdo e o nimero de equipamentos que funcionam
simultaneamente numa frente de obra especifica.
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No entanto, tendo em conta que o nimero esperado de maquinas necessarias em operacao
simultanea ndo sera muito alto, espera-se que as emissdes de SOz, NOx, CO e CQV resultem
num pequeno aumento da concentragdo desses poluentes durante um periodo limitado. Como tal,
esse impacto é classificado como negativo, directo, de curta duracdo, de abrangéncia local e de
baixa intensidade, resultando numa significAncia muito reduzida.

Medidas de Mitigacdo

Dada a classificagédo da significancia do impacto, ndo é necessaria qualquer mitigacédo especifica.
No entanto, devem ser observadas as boas praticas ambientais normais durante as actividades de
construcédo, a saber:

e Todas as maquinas e equipamentos de combustéo interna devem ser mantidos em boas
condi¢cdes de manutencéo, a fim de minimizar as emissdes de gases de combustéo. Isso
deve incluir a manutengéo preventiva de maquinas, equipamentos e veiculos e a formacéo
de operadores, bem como um programa interno de monitorizagdo de manutencgao
adequada de veiculos;

e Devem ser estabelecidos limites de velocidade para os veiculos pesados de construgéo.
Este limite de velocidade ndo deve exceder 30 km/h em segmentos criticos, como quando
nas imedia¢Bes de &reas residenciais.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliagdo do impacto é apresentada na tabela seguinte.

Impacto: Aumento das concentragoes atmosféricas de gases de escape devido a operagéo de veiculos e equipamentos

pesados
Critérios ~ A\Valiagdo pré- Medidas de Mitigagéo alacacipess
mitigagao mitigacao
Natureza Negativa Negativo
Tipo Directo Directo
Abrangéncia Local 1 - Todas as maquinas e equipamentos de combustdo interna devem ser Local 1
. . conservados em boas condi¢des de manutengao, a fim de minimizar _
Intensidade Baixa 1 as emissdes de gases de combustso; Baixa 1
Duragéo Curto prazo 1 - Os limites de velocidade para veiculos pesados de construgdo ndo  Curto prazo 1
- ) ) devem exceder 30 km/h em segmentos criticos, como quando nas ) )
Consequéncia Muito reduzida 3 imediacdes de areas residenciais. Muito reduzida = 3
Probabilidade Definitiva Definitiva
SignificAncia  Muito Reduzida Muito Reduzida

7.2.2 Fase de Operacéao

Durante a fase operacional do Projecto, ndo sdo esperadas emissfes atmosféricas significativas.
As actividades de manutencédo e, em particular, o continuo controlo da vegetacdo ao longo da
RoW, resultardo em algumas emissdes de poeiras e em emissfes de gases de combustdo, devido
ao consumo de combustivel do equipamento e dos veiculos utilizados nestas operacdes de
manutencgao.
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No entanto, espera-se que estas emissdes dos veiculos associados as actividades de manutengao
sejam intermitentes e de baixa intensidade. Como tal, as emissdes atmosféricas durante a fase
operacional podem ser consideradas irrelevantes, com impactos insignificantes sobre a qualidade
do ar.

7.3 Alteracdes Climaticas

7.3.1 Consideracdes Gerais

As Directrizes Gerais de Ambiente, Salude e Seguran¢a (EHS) (IFC, 2007a) da Corporacao
Financeira Internacional (IFC) indicam que se deve realizar uma avaliacdo de emissdes de gases
com efeito de estufa (GEE) para Projectos com emissdes estimadas superiores a 100 mil
toneladas de CO.. As Directrizes EHS da IFC para transmisséo e distribuicdo de energia eléctrica
(IFC, 2007b) nao fornecem nenhuma orientacdo especifica sobre emissées de GEE associadas a
construcdo ou operacao de projectos de transmissao e distribuicdo de electricidade, embora note
que o uso de hexafluoreto de enxofre (SFs) no equipamento isolante de alta tensdo deve ser
minimizado sempre que possivel, uma vez que o SFs é um potente GEE.

O documento de discusséo do conselho do sector de energia e mineragdo do Banco Mundial
intitulado "Impactos de projectos de transmisséo e distribuicdo nas emissdes de gases com efeito
estufa. Revisdo de metodologias e uma abordagem proposta no contexto das operages de
crédito do Banco Mundial" (Madrigal & Spalding-Fecher, 2010) propde metodologias especificas
para a contabilizacdo de GEE provenientes de projectos de transmissédo e distribuicdo de energia
eléctrica, que foram adoptadas para o presente estudo.

As emissdes de GEE resultantes de projectos de linhas de transmissao de energia eléctrica sao
consideravelmente menores do que as de outros projectos do sector de energia, baseados em
combustiveis fosseis. As linhas de transmissdo tém emissdes numa ordem maxima de magnitude
de dezenas de CO2/MWh. Dado que as centrais termoeléctricas tipicas podem atingir emissfes
totais, ao longo do seu ciclo de vida, de 870 a 1335 kg de CO2/MWh (DeLuchi, 1991), as fontes de
GEE das linhas de transporte representam, provavelmente, menos de 10% das emissdes
tipicamente associadas a producédo de energia. A desmatacdo da RoW é a fonte de GEE mais
importante para linhas de transmissdo. As emissfes resultantes da desmatacdo sédo altamente
variaveis, uma vez que dependem das condi¢cdes locais das areas desmatadas (devido a
quantidade variavel de vegetacdo a remover).

As emissBes de GEE geradas pelo Projecto STE estardo associadas principalmente a fase de
construcdo, embora também possam ocorrer emissdes menores durante a fase operacional do
projecto. As emissdes de GEE do Projecto incluem ndo sé as emissdes do combustivel utilizado
durante a fase de construcdo (provenientes de veiculos e maquinas de construcdo de combustéo
interna), mas também as emissbes incorporadas de CO: dos materiais utilizados nas infra-
estruturas a serem erguidas (torres de suspensdao, tensdo e terminais, cabos condutores e betédo
para fundacdes de torres). Estas emissdes de GEE séo classificadas como emissfes directas de
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GEE de néo geracdo (Madrigal & Spalding-Fecher, 2010). Durante a fase operacional, ndo se
espera que seja emitido SFs, mas pode ser libertado gas de 6xido nitroso (N20), contribuindo para
as emiss@es totais de GEE devido ao seu alto Potencial de Aquecimento Global (GWP).

As principais fontes de emissfes de GEE de linhas de transmisséo incluem as seguintes:

Fase de Construcéo:

e Emissbes incorporadas em materiais de construcdo — a construcdo de linhas de
transmissao consomem aluminio, aco, betéo, ceramica de isoladores e outros materiais de
construcdo. Todos estes materiais tém emissdes incorporadas, que correspondem a
energia utilizada para os produzir, que geraram emissées de CO2 a montante;

e Energia utilizada durante a fase de construcdo do projecto - o combustivel usado
pelas maquinas e veiculos de constru¢do € uma fonte de emissdo de CO:2 nesta fase de
desenvolvimento do projecto. Estas emissfes sé sdo contabilizadas quando existem
dados suficientes sobre o uso de combustivel na fase de constru¢do. De qualquer modo,
espera-se que o combustivel consumido ira constituir uma fonte menor de emissoes;

e Emissfes da desmatacéo - a desmatacéo pode ser uma fonte consideravel de emissoes,
dependendo do tipo de vegetacdo interceptada pela RoW do Projecto. A 4rea a ser
desmatada e a densidade de carbono da biomassa a ser removida sdo avaliadas com
base nos estratos de flora interceptados pelo alinhamento da RoW, convertidos em
emissdes de CO..

Fase operacional:

e Emissfes fugitivas de SFs — 0 SFe € usado em aplicacbes de isolamento e de
interrupcdo de corrente em sistemas de transmisséo de energia (IPCC, 2006). O SFs pode
escapar-se como emissfes fugitivas durante a fabricacdo, instalagéo, uso, manutencéo e
eliminacdo deste equipamento. Essas emissdes sdo geralmente pequenas, mas podem
ser importantes para projectos que instalam novos equipamentos de alta tensdo. No
entanto, no Projecto em andlise ndo se prevéem fugas operacionais normais de SFe, ja
que nao é proposto nenhum painel eléctrico isolado. Podem surgir fugas anormais durante
a manutencdo dos disjuntores contidos nas subestacdes, embora isso seja considerado
irrelevante para as emissoes globais de GEE;

e EmissfBes de N;O resultantes do efeito corona - as linhas de transmissdo de alta
voltagem podem criar N20 a partir de um efeito chamado "efeito corona". O efeito corona é
um fendmeno associado a todas as linhas de transmissdo em tensdo. Em determinadas
condi¢cdes, o campo eléctrico localizado perto de um condutor em tensdo pode ser
suficientemente concentrado para produzir uma pequena descarga eléctrica, que pode
ionizar o ar perto dos condutores e promover libertacdes de N20. A descarga eléctrica é
chamada de efeito corona. As taxas de producdo deste gas dependem fortemente das
condi¢des climéaticas. Como tal, os valores calculados devem ser lidos como um pior
cenario possivel (i.e., uma estimativa maxima ou conservadora);
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e EmissGes de GEE das actividades de manutencdo - as emissfes associadas a
manutencdo de rotina das torres e subestacfes sdo consideradas de curto prazo e
intermitentes e, portanto, ndo se prevéem ser relevantes.

As metodologias e as bases de dados consultadas para a avaliagdo de GEE do Projecto foram
obtidas das seguintes fontes de dados: Madrigal & Spalding-Fecher (2010), Dones et al. (2007) e
USEPA (2006). Outras fontes de dados usadas incluem:

e Ferramenta de Estimativa de Emissfes de Carbono da IFC (IFC, 2014) - esta ferramenta
inclui uma seccao sobre desmatacédo que pode ser aplicada a qualquer tipo de projecto.
As emissOes do corte de vegetacdo foram calculadas como o produto da area total de
desmatacdo estimada e da densidade de biomassa (acima do solo) convertida em
carbono. Esta ferramenta também inclui uma tabela de factores de emissao (densidade de
biomassa acima do solo) para uma grande variedade de tipos de vegetacdo, obtidos das
Directrizes do IPCC 2006 para Inventarios Nacionais de Gases de Efeito Estufa;
e Inventario de Carbono e Energia (ICE) Versdo 2.0, Equipa de Investigacdo de Energia
Sustentavel do Departamento de Engenharia Mecanica da Universidade de Bath, Reino
Unido.
Essas metodologias foram aplicadas no presente Projecto com o objectivo de calcular as
emissbes de GEE (CO:zeq) e estimar o impacto do Projecto, no contexto das emissdes totais de
GEE de Mocgambique. Estes calculos, e subsequente avaliacdo de impactos, sdo apresentados
nos subcapitulos seguintes.

7.3.2 Fase de Construcgéo

7.3.2.1 Estimativa das Emissdes de GEE

A construcdo de projectos de transmissdo de energia consome quantidades consideraveis de
aluminio, aco e betdo, bem como menores quantidades de outros materiais de construgédo. Esses
materiais incorporaram emissdes resultantes da energia utilizada para os produzir, o que significa
que a implementacdo do novo projecto de linha de transmissdo criara algumas emissfes de GEE
a montante devido aos materiais utilizados na fase de construcdo do projecto.

As emissfes incorporadas de materiais como 0 aco e 0 aluminio serdo, provavelmente,
relevantes, especialmente em projectos de transmissdo de energia de longa distancia que
envolvem uma infra-estrutura extensa, em relacdo a quantidade de energia distribuida, como é o
caso do actual Projecto. Para projectos com longos comprimentos de linha, os materiais
necesséarios para os cabos condutores e ereccdo de torres de aco serdo em muito maior
guantidade do que os materiais necessarios para a construcdo das subestacdes e outros
equipamentos. Por esta razo, esta avaliacdo concentra-se nos primeiros.

Torres

Conforme é apresentado na Descricao do Projecto, estima-se serem necessarias 1 683 torres de
aco para suportar a linha aérea (ver Tabela 4.2, seccao 4.3.2.1, Volume 1). No que respeita as
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emissOes incorporadas, considerando o numero de torres a serem erguidas, e pressupondo
15 000 kg de aco para torres de suspensédo e 20 000 kg para as torres angulares, o aco total
aplicado seria de 25500 toneladas de aco. Usando um factor de carbono incorporado de
3,19 tCOze/tonelada de ago (IFC, 2014), isso produz um total de 81 345 toneladas de CO2e.

Cabos condutores

Este Projecto envolve a colocacdo de 561 km de linhas condutoras. Os cabos de transmisséo do
condutor sdo 0 maior componente material, e sdo compostos de aluminio e ago. Pressupondo
uma configuracao de cabos condutores de quatro ACSR-Tern por fase, com pesos especificos de
1,120 kg/m para aluminio e 0,220 kg/m para aco (NORCONSULT, 2015), isso equivale a um total
de 7 540 toneladas de aluminio e 1 481 toneladas de aco para os 561 km de linha de transporte.

No que respeita aos factores de emissao incorporados, o Inventario de Carbono e Energia (ICE)
versdo 2.0 fornece 10,6 tCOze/t para o aluminio e a Ferramenta de Estimacdo de Emissfes de
Carbono da IFC fornece 3,19 tCOze/t para 0 aco. As emissdes globais de CO:ze estimadas dos
cabos condutores séo de 84 647 toneladas de COze.

Fundac®es de torres de betéo

A producdo da componente de cimento no betdo requer energia que, por sua vez, resulta na
geracao de CO2. Em termos gerais, durante o processo de fabricacdo de cimento, o CO2 é gerado
principalmente a partir de duas fontes diferentes: (i) do uso de combustiveis fésseis durante o
processo de queima; e (ii) da calcinacéo, quando o carbonato de célcio é aquecido e dividido em
Oxido de célcio com libertacao de CO:a.

Embora ndo haja dados especificos sobre a quantidade de betédo a ser utilizada em cada fundacédo
da torre, pode ser produzida uma estimativa, com base na pegada da torre e nos requisitos de
fundacdo, conforme apresentado na Descricdo de Projecto (ver Tabela 4.3, seccdo 4.3.2.1,
Volume I).

Pressupondo uma média de 40 m3 de betdo para cada fundacdo de torre e uma densidade de
betdo de cerca de 2,3 toneladas/m3, serd necessario um total de 154 836 toneladas de betédo para
construir as fundagdes das torres. De acordo com a IFC (2014), uma média de 367 kg de COzeq
sdo emitidos por cada tonelada de cimento armado produzido. As emissdes globais de CO:
associadas ao betdo aplicado nas fundacdes das torres podem atingir um total de 56 825
toneladas de COe.

Isolantes

Em cada torre de a&ngulo e de suspensdo serdo aplicados isolantes. Estes sdo normalmente
compostos de porcelana ou vidro e as suas emiss@es de CO: incorporadas (associadas a sua
producédo) podem ser calculadas. Nao ha dados especificos sobre o tipo e geometria dos isolantes
a serem aplicados, mas pressupondo pelo menos 3 isolantes principais Tipo-V por torre, com um
peso médio de 100 kg cada, e considerando um factor de emissédo de 700 kg COze/tonelada de
ceramica (fonte: Inventario de Carbono & Energia (ICE), Versdo 2.0), isso levara a
353,4 toneladas de COze.
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Desmatacdo da Row

A desmatacao da RoW resultard num momento Unico de libertacdo do carbono armazenado na
vegetacdo, que pode ser convertido e traduzido em emissdes de COze utilizando a metodologia
proposta pelo IPCC sobre Alteragdo do Uso do Solo & Silvicultura. A RoW sera um corredor de
100 m (50 m para cada lado da linha). Dentro da RoW, sera feita uma desmatacdo total da
vegetacdo num corredor de 30 m e corte selectivo das arvores maiores no corredor de 100 m. Os
critérios de desmatagdo sédo apresentados na Descricdo de Projecto (ver Tabela 4.5, seccao
4.3.2.3, Volume I).

O impacto associado as emiss@es de CO: da desmatacao torna-se mais significativo quando as
linhas de transmisséo atravessam areas com alta cobertura florestal, ou seja, areas com stock de
carbono muito denso. No entanto, é importante notar que parte da biomassa voltara a crescer
apos a construcdo, embora a quantidade e a densidade dependam do clima e dos procedimentos
de manutencédo da linha (prevé-se um controlo da regeneragédo da vegetagcédo, de modo a evitar o
crescimento de arvores acima de 3 m), bem como da altura da linha. De acordo com o mapa de
Uso do Solo existente, pode-se observar que a RoW atravessara aproximadamente 290,1 km de
area natural de floresta seca, 95,3 km de area de cultivo e 175,6 km de area de pastagem.

O Painel Intergovernamental de Alteracdes Climaticas (IPCC) (2006) fornece um teor de biomassa
acima do solo de 70 toneladas/ha para florestas secas naturais, 19,1 toneladas/ha para terras
cultivadas e 2,0 toneladas/ha para pastagens. Para calcular a mudanca nos stocks de carbono
impactados pela mudanca do uso da terra, ou seja, o COz libertado pela desmatacédo, as emissdes
sdo expressas em CO: por unidade de area de mudanca de uso do solo, sendo o teor de
biomassa expresso em unidades de toneladas de di6xido de carbono por hectare (toneladas de
CO:ze/ha), de acordo com a seguinte expresséao geral:

PELC = Agetx BD
Em que,

PELC= Emiss0es directas de ndo geracao de CO: provenientes da desmatagéo (tCOz)
Ager= Area de terra desmatada (ha)

BD= Densidade de biomassa por unidade de area (acima do solo) (tCO: / ha)

Pressupondo uma largura de desmatacdo de 30 metros, ao longo de 561 km de comprimento, isso
resulta numa area total desmatada de 870 ha de floresta natural seca, 286 ha de terras agricolas e
526,5 ha de terras de pastagem. Considerando a densidade especifica de biomassa por unidade
de area para cada estrato de vegetacgédo diferente convertido em C, é esperada uma emissao total
de CO2 de 116 216 toneladas de COze, devido a esta alteragdo do uso do solo.

7.3.2.2 Avaliacdo de Impacto — Fase de Construcéo

Impacto: Emiss6es de GEE durante a fase de construcao

Avaliacdo de Impacto

A fase de construcdo do Projecto devera gerar uma emisséo total de 339 386 toneladas de COZ2e,
de acordo com a avaliagdo fornecida na secgédo 7.3.2.1 acima. A maior parte desse impacto é
proveniente das emissdes incorporadas dos materiais necessarios para 0 projecto e das
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actividades de desmatacdo. O consumo de combustivel também gerara emissdes de GEE, mas
estas nao foram contabilizadas nesta avaliacdo, uma vez que nao ha estimativas para o consumo
de combustivel durante a construcdo. Deve-se notar, no entanto, que as emissfes de GEE do
consumo de combustivel devem ser uma pequena percentagem das emissoes totais do Projecto.
A Tabela 7.12 resume as emissfes de GEE totais esperadas para a fase de construcao.

Tabela 7.12 — Estimativa das emissdes de GEE da fase de construcédo do Projecto

Fonte de Emissées Emissao anual de GEE Factor. de emissoes de GEE

(COze toneladas) anualizadas (kg COze/ano)
Emissdes incorporadas provenientes de materiais 223170 7 4390)
Desmatagao 116 216 38740
TOTAL 339 386 11313

Nota: () Emissdes totais anuais considerando uma vida Util de projecto de 30 anos.

O impacto total pode ser anualizado com base num horizonte temporal de projecto de 30 anos,
resultando num impacto equivalente total por ano, calculado em 11313 t COze/ano. Isso
representa uma pequena fraccdo das emissBes nacionais actuais de Mocambique (menos de
0,1% das emissdes anuais conhecidas, conforme discutido no capitulo da situagéo de referéncia —
ver subcapitulo 6.1.2.5, Volume I).

O impacto das emissdes de GEE na fase de construgdo é assim classificado como negativo,
directo, de curta duracdo, de abrangéncia regional e de baixa intensidade, resultando numa
significancia muito reduzida.

Medidas de mitigacao

Como os principais impactos de emissdes de GEE se limitam principalmente a fase de construcao,
as medidas potenciais para reduzir esses impactos sdo importantes para melhorar o desempenho.
As medidas de mitigagc&o aplicaveis sdo as seguintes:

e Recorrer, tanto quanto possivel, a materiais de fontes sustentaveis, tais como empresas
com certificacdo ambiental,

e Utilizar tanto quanto possivel materiais de fontes locais;

¢ Minimizar, tanto quanto possivel, a distancia dos estaleiros as frentes de trabalho;

e Adoptar medidas que minimizem o consumo de combustivel, como adopc¢do de baixas
velocidades e desactivacdo de veiculos e equipamentos durante o tempo de inactividade;

¢ Promover uma manutencédo adequada e regular de veiculos e equipamentos motorizados;

e Assegurar a eficiéncia na construcdo e no planeamento, incluindo a localizacdo de
acampamentos de construcao, parques de materiais e outras areas de trabalho; e

e Utilizar materiais que possam ser facilmente reutilizados.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliacdo de impacto € apresentada na tabela abaixo. A mitigacdo proposta reduzira
as emissfes totais de GEE, mas a significancia residual ndo é alterada, permanecendo muito
reduzida.
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Impacto: Emissdes de GEE durante a fase de construgao

Avaliagao pre- Avaliagao pos-

Critérios N Medidas de Mitigacao Lo
mitigacao mitigacao
Natureza Negativa - Recorrer a materiais provenientes de fontes sustentaveis; Negativo
Tipo Directo - Utilizar, o mais possivel, materiais provenientes de fontes locais; Directo
Abrangéncia Regional 2 - Minimiza_r, tgnto quanto possivel, a distancia dos acampamentos de Local 1
construgdo as frentes de trabalho;
Intensidade Baixa 1. Adoptar medidas para minimizar o consumo de combustivel; Baixa 1
Duragéo Curto prazo 1 - Manuteng&o regular de veiculos e equipamento motorizado; Curto prazo 1
Consequéncia Muito reduzida 4 - Qaranti[ eficiéncia no planeamento da~ construgéo, incluingiq a  Muito reduzida 3
instalag&o de acampamentos de construgéo, parques de materiais e
Probabilidade Definitiva outras areas de trabalho; Definitiva
Significincia  Muito Reduzida - Utilizar materiais que possam ser faciimente reutilizados. Muito Reduzida

7.3.3 Fase de Operacéao

7.3.3.1 Estimativa de Emissdes de GEE

Os impactos directos das emissdes de GEE na fase operacional sédo considerados insignificantes.
A eventual libertagdo de N20 devido ao efeito corona e o consumo de combustivel dos veiculos
usados na manutencdo de rotina da linha e das subestacdes sdo as Unicas fontes de GEE que
sdo expectaveis, mas ndo se espera que sejam significativas. Os subcapitulos que se seguem
analisam detalhadamente cada uma dessas potenciais fontes de emissdes, durante a fase
operacional do projecto.

Emissbes de N2O

As linhas de transporte de alta tensdo podem gerar 6xido nitroso (N20) devido a um efeito
chamado "efeito corona". Em certas condicdes meteoroldgicas, como chuva ou nevoeiro, e devido
aos valores de tensdo muito alta que passam pelos cabos da linha de transporte, ha uma fuga de
corrente para o ar circundante que se ioniza. Nestas condi¢cbes especificas, o condutor eléctrico
surge cercado por um halo de luz azulada, com producdo associada de ruido e emissao de N20.
Esse fendbmeno € designado por efeito corona. Dones et al. (2007) sugerem que as emissdes de
N20 devido ao efeito corona em linhas de alta tensdo sao de cerca de 5 kg N2O / GWh. Ou seja,
isso equivale a 1,05 kg CO2e/MWh, tendo em consideracdo que o GWP de N20 é 210.

Pressupondo um escoamento de energia médio ao longo da linha de transporte de Maputo-
Vilanculos superior a 7000 MW por dia (nesta fase ndo estdo ainda disponiveis os valores médios
de escoamento de energia anual especificos desta linha), as emissées maximas anuais de GEE
de N20 podem (no pior dos casos) chegar a varias centenas de toneladas de CO:ze por ano.

No entanto, é importante notar que as emissdes de N2O ndo sdo inteiramente directamente
proporcionais a electricidade transmitida. O efeito corona depende de uma variedade de factores
locais especificos, desde os niveis de tenséo até as caracteristicas técnicas especificas e a forma
dos componentes, de modo que os calculos anteriores devem ser encarados apenas como uma
estimativa e um valor maximo conservador.
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Emissbes de SFe

O SFe € um gas utilizado em aplicacdes de isolamento e interrupcdo de corrente em sistemas de
transporte e de distribuicdo de electricidade (IPCC, 2006). O SFs é usado em comutadores e
subestacdes isoladas a gas, disjuntores a géas, e também pode ser usado em linhas de isolamento
de gés de alta voltagem. O SFes pode escapar como emissdes fugitivas durante a fabricagéo,
instalacdo, utilizacdo, manutencdo e disposicdo deste tipo de equipamento. O equipamento de
transmissdo, muitas vezes, requer reabastecimento periédico e, portanto, tem maiores emissfes
fugitivas durante a utilizacdo. A quantidade de emissdes de SFe, durante a operacdo € o
desmantelamento, esta relacionada com a quantidade e o tipo de equipamento utilizados, bem
como com os procedimentos de manutengéo e reciclagem.

A nivel nacional, os paises relatam as emissdes de SFs do sector da energia nos seus inventarios
nacionais de emissdes, e isso permite uma abordagem para estimar a sua magnitude. A USEPA
(2006) estima as emissdes totais de SFs do sector da energia, por pais e regido, em todo o
mundo. Esta estimativa inclui todos os componentes da linha de transporte, incluindo SFe, desde a
fabricacdo até a eliminagdo. Comparando esses dados com o fornecimento de electricidade em
paises seleccionados, o factor de emissdo para os paises em desenvolvimento parece ser 2 a
3 kg de COze/MWh.

Com base na descricdo do projecto, ndo s@o esperadas libertac6es operacionais hormais de SFs,
pois ndo é proposto nenhum comutador isolado a gas. Podem surgir liberta¢gdes anormais durante
a manutencao dos disjuntores contidos no interior das subestacdes, embora isto seja considerado
como néo significativo para as emissdes totais de GEE e, portanto, ndo é contabilizado nesta
avaliacéo.

Actividades de manutencéo

As emissdes associadas a manutencdo de rotina das torres e subestacdes podem resultar do
consumo de combustivel durante o0 acesso a subestacdes e/ou a eventuais actividades de
reparacao de torres. Estas s@o de curto prazo e de natureza intermitentes, ndo devendo, portanto,
ser significativos no que diz respeito as emissdes totais de GEE.

7.3.3.2 Avaliacdo de Impacto — Fase Operacional

As emissbes de GEE na fase de operagdo sdo consideradas de curto prazo e de caracter
intermitente, ndo devendo, portanto, ser significativas. Foi avaliado o potencial impacto indirecto
como resultado da libertacdo de N20O devido ao efeito corona, o qual pode ser associado ao uso
da linha de transporte, mas este s0 ira ocorrer em condicdes meteorolégicas especificas, como
dias chuvosos ou nebulosos. Portanto, os valores indicados para emiss6es de N2O devem ser
considerados apenas como uma estimativa indicativa.

Pode-se concluir que a fase operacional do projecto néo tera impactos directos relevantes, no que
diz respeito as emissfes de GEE.

Estudo de Impacto Ambiental — Relatério Final;
Volume Il - Avaliagdo de Impactos e Medidas de Mitigagdo



Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de Energia (Projecto STE) —

(K \ \ \ ) Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha
I Fase 1: Vilanculos - Maputo

CONSULTEC

7.4 Ruido

7.4.1 Fase de Construcéo

7.4.1.1 Actividades Geradoras de Impacto

Durante a fase de construcdo do Projecto, o ruido sera gerado principalmente pela operacao de
veiculos e maquinas de construcdo e pelas actividades realizadas em cada frente de trabalho
especifica. As actividades de construcéo que podem gerar emissfes sonoras relevantes incluem:

e Abertura de estradas de acesso — sdo de esperar emissdes de ruido associadas a

abertura de novos acessos e a construcdo de estradas. A modelacdo da terra e a
desmatacgdo (preparacdo do local), opera¢des de maquinas e actividades de transporte
devem gerar ruido intermitente. Os trabalhos de prepara¢éo da sub-base e do pavimento
das estradas deverdo ser os que geram niveis mais altos de ruido, podendo afectar
receptores até 200 m do sitio do Projecto;

e Desmatacdo da faixa de reserva (RoW) — a vegetacdo na area da RoW sera aparada ou

cortada por meio de equipamentos adequados, como aparadoras e/ou motosserras;
e Ereccdo das torres de transmissdo — o primeiro passo da construcdo das torres de

transmissdo primeiro é a perfuracdo de um furo, através duma plataforma de perfuracéo
tipica, até a profundidade requerida. As betoneiras transportam cimento para os furos para
construir as fundacbes da torre. Em seguida, as gruas erguem as torres sobre as
fundagbes. Finalmente, o cabo é enfiado entre torres por meio de grandes roldanas;

e Construcdes de subestacbes — os impactos de ruido temporérios associados a construcéo

de uma subestacdo incluem geralmente o ruido das maquinas. As emissdes de ruido
podem ser causadas pelo equipamento de grande dimenséo utilizado para escavar a area
da subestacdo e permitir o acesso das betoneiras e dos camides de cascalho que
transportam materiais para a fundacdo e reboques de tractor para trazer o equipamento
eléctrico. A desmatacdo e as movimentacBes de terras necessarias implementar as
fundacbes das subestacdes deverdo ser actividades que geram niveis de ruido mais altos;

7

e Movimento e operacdo de veiculos e maguinas — é expectavel que o movimento de

veiculos e a operacdo de maquinas também venham a ser uma fonte de ruido temporaério.
Os veiculos de construcdo tipicos incluem camifes baldes, guindastes ou torres de
perfuracdo, escavadoras, retroescavadoras, maquinas de tracc¢ao, reboques de lanca, ou
contentores de entulho. As obras no solo envolverdo o uso de escavadoras, carregadoras,
rebocadores, tractores de esteira, niveladoras, cilindros e camifes-cisterna. Serdo usados
camifes pesados para transportar materiais que ndo podem ser armazenados ou
descartados no local, bem como para trazer 0os necessarios materiais de construcdo e
equipamentos de subestacdo. As viagens de camides associadas a instalacdo aérea e
outros equipamentos a serem implantados na localizagdo das subestacdes resultardo em
emissdes de ruido temporérias.

O impacto de ruido dessas actividades de construcéo é descrito e avaliado na sec¢éo seguinte.
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7.4.1.2 Avaliacdo de Impacto — Fase de Construcdao

Impacto: Emissbes de ruido das actividades de construgao

Avaliacdo de Impacto

Todas as actividades de construcdo e operacdo de equipamentos descritas na seccao anterior
resultardo em emissdes de ruido temporarias com potenciais incbmodos para a comunidade,
quando as actividades de construcdo acontecerem na proximidade de povoacdes existentes.

Das actividades de construcao com o potencial de gerar impactos no ambiente sonoro, algumas
sdo claramente mais ruidosas, como os trabalhos de movimentacdes de terras. Outras
actividades, como o transporte de materiais e o movimento de veiculos pesados entre 0s
estaleiros e as frentes de trabalho, também irdo gerar ruido, mas de niveis mais baixos.

Vale também a pena notar que algumas actividades s&@o circunscritas no tempo e no espago
(como os movimentos de terras), enquanto outras serdo mais continuas (como o movimento de
magquinas). O movimento de maquinas, no entanto, ndo gerara niveis médios de ruido muito altos.

A dispersdo da energia sonora proveniente das actividades de constru¢do com a distancia € feita
em geometria esférica. O equipamento ruidoso emite ondas sonoras esféricas, para as quais a
diminuicdo da energia sonora é inversamente proporcional ao quadrado da distancia, isto é,
diminui em 6 dB para cada duplicacdo de distancia, conforme a equacéo apresentada na Figura
7.1. A este efeito de atenuacdo com a distancia, devem ser adicionados outros efeitos de
atenuacdo do som, como a atenuagdo do terreno, a atenuacé@o atmosférica e o efeito dos ventos

dominantes ou outros efeitos resultantes de variacdes de temperatura ou turbuléncia atmosférica.

I
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Figura 7.1 — Equacéo de propagacéo de ruido para fontes pontuais

E de notar também que os niveis de som gerados pelas actividades de construcéo dependeréo de
varios outros factores, como o tipo e o nimero de equipamentos mobilizados para os trabalhos de
construcdo, a duracdo da sua operacdo e a topografia do terreno circundante. Esses factores

poderdo contribuir para um aumento ou para uma atenuacdo dos niveis de ruido que podem ser
sentidos nos receptores sensiveis mais proximos de uma frente de obra.

Dadas todas estas variaveis, os niveis de ruido gerados pela fase de construcdo ndo sédo
facilmente quantificados, pois estdo sujeitos a alta variabilidade e aleatoriedade. Como tal, os
impactos de ruido das actividades de construgéo sdo geralmente avaliados de forma qualitativa.
Sem prejuizo, a Tabela 7.13 apresenta os niveis médios de ruido percepcionados a distancias
variadas de equipamentos de construgdo tipicos, como 0s necessarios para a implantacdo da
linha de transporte, abertura de estradas de acesso e constru¢édo de subestacées.
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Tabela 7.13 — Niveis de som tipicos a varias distancias de equipamentos de construcao
civil, em dB (A)

Distancia a fonte do ruido
Equipamento
15m 30m 60 m 120 m 250 m 500 m
Escavadoras 85 81 75 67 <58 <52
Camides pesados 82 78 72 64 <55 <49
Geradores 7 73 67 59 <50 <44
Compressoras 80 76 70 62 <53 <47

Fonte: Geosolve & Certiprojecto (2009).

A tabela acima mostra que escavadoras e camides pesados geram niveis sonoros LAeq de
81 dB(A) e 78 dBA(A), respectivamente, a uma distancia de 30 m. Estes niveis diminuem para
75e 72 dB(A), a 60 m, e para 67 e 64 dB(A), a 120 m. Note-se que estes niveis referem-se a
propagacdo de som no espaco livre, ou seja, sem a consideragéo de obstaculos a propagacéo de
som, e a uma operagdo continua com poténcia total, no que diz respeito ao equipamento fixo ou
ao nivel registado quando o veiculo passa a distancia indicada, em relacdo & maquinaria movel.
No entanto, como observado anteriormente, as actividades de construgcdo normais n&o
apresentam geralmente um regime de operagéo continua.

Como tal, € expectavel que o ruido gerado seja confinado a envolvéncia local e o impacto seja de
curta duragdo. Nao se espera que as mudancgas potenciais ho ambiente sonoro em estradas locais
resultantes do aumento do trafego de veiculos durante a construgao sejam significativas.

z

O impacto do ruido ndo mitigado é classificado como negativo, directo, de curta duracao,
abrangéncia local e intensidade média a alta (dependendo da proximidade relativa dos receptores
sensiveis aos locais de trabalho), resultando numa significAncia reduzida.

Medidas de Mitigacao

Apesar da reduzida significancia esperada para os impactos de ruido, alguns receptores sensiveis
podem sofrer efeitos de incomodo, devido ao ruido da construgdo. Recomenda-se, portanto, a
aplicacdo das melhores préticas construtivas, para reduzir eficientemente os potenciais efeitos de
incomodo causado pelo ruido em receptores proximos. A mitigacdo proposta corresponde
fundamentalmente a aplicacdo de boas praticas de gestdo ambiental, de aplicacdo padronizada a
todas as empreitadas de construcao civil de grande dimensdo, tais como:

e A desmatacéo de vegetacdo e as movimentacfes de terras devem ser minimizadas, tanto
guanto possivel, e limitadas as areas estritamente necessarias;

e A circulacdo de veiculos pesados de construcdo (como os camifes usados no transporte
de materiais) deve ser limitada a rotas de construcéo previamente aprovadas. Essas rotas
devem ser definidas para evitar, sempre que possivel, o atravessamento de areas
residenciais;

e Devem ser estabelecidos limites de velocidade para veiculos pesados de construgao
(como os camiBes utilizados no transporte de materiais). Este limite de velocidade ndo

Estudo de Impacto Ambiental — Relatério Final;
Volume Il - Avaliagdo de Impactos e Medidas de Mitigagdo

22



Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de Energia (Projecto STE) —

(K \ \ \ ) Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha
I Fase 1: Vilanculos - Maputo

CONSULTEC

deve exceder 30 km/h em segmentos criticos, como quando nas imediacdes de areas
residenciais;

e Colocacdo de pessoal de controlo de trafego nos acessos de construcdo que passem
perto de comunidades, para controlar os limites de velocidade e para garantir uma
utilizacdo segura dos acessos por parte dos pedes e trafego ndo associado a obra;

e A localizacdo e a organizacdo dos acampamentos de construcdo devem ser
cuidadosamente definidas, tomando em linha de conta a localizacdo dos receptores
sensiveis e os impactos de ruido resultantes do trafego rodoviario induzido e das
actividades a serem realizadas;

e As actividades de construcdo, em particular as mais ruidosas, devem ser limitadas ao
periodo diurno, sempre que possivel (entre as 07:00 e as 22:00) e aos dias de semana,
evitando trabalhar durante a noite e nos fins-de-semana, sempre que as actividades de
construgcdo tenham lugar perto de areas residenciais ou de uso comunitério. A adopcéo
desses procedimentos limitara o efeito de incobmodo gerado pelo impacto do ruido;

e Caso sejam recebidas reclamacdes das comunidades relacionadas com o ruido nos
periodos da manhd@ e noite, apesar do cumprimento da medida anterior, e se a
investigacdo subsequente confirmar o impacto de ruido, entdo o horario de trabalho
devera ser ainda mais reduzido nesses locais. Em tais casos, o horario de trabalho devera
ser definido de uma forma participatéria, através de consultas com as comunidades
afectadas;

e O empreiteiro devera evitar, sempre que possivel, colocar equipamentos fixos (como
guindastes ou compressores) ha proximidade de receptores sensiveis;

e Uso de telas portateis durante a construcao de subestacdes, onde possivel, se estas se
localizarem perto de lugares habitados;

e Os habitantes das comunidades locais nas proximidades das frentes de construgdo devem
ser previamente informados pelo empreiteiro sobre as actividades de construgdo a
desenvolver, incluindo informag8es sobre o inicio planeado das actividades, sua natureza
e duragdo. Esta comunicacdo também deve incluir informacdes sobre a natureza e o0s
objectivos do projecto;

e Qualquer reclamacéo relacionada com o ruido deverd ser investigada e resolvida através
do Mecanismo de Resposta a Reclamacdes do Projecto (ver detalhes no Volume lll). As
reclamacg6es deverdo ser investigadas e resolvidas através de mitigacdo adequada, a ser
definida caso a caso mas seguindo as melhores préaticas de mitigacdo de ruido, i.e.,
devera se actuar primeiro na fonte de ruido (parando a actividade ruidosa ou utilizando
métodos ou tecnologias menos ruidosas), depois no caminho de propagagéo (instalando
barreiras temporéarias de ruido, ou medidas similares) e finalmente no receptor, caso nao
exista nenhuma outra opcdo (como isolamento de edificios ou, em casos extremos,
provisédo de acomodacédo temporaria).
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Sintese da Avaliacdo do Impacto

Assumindo a aplicacdo de medidas de mitigacdo adequadas, a intensidade do impacto residual
sera reduzida para média, resultando numa significancia residual muito reduzida. A sintese da
avaliacdo do impacto é apresentada na tabela seguinte.

Impacto: Emissoes de ruido das actividades de construgao

Avaliagao preé- Avaliagao pos-

Critérios Sy Medidas de Mitigacao P
mitigagao mitigacao
Natureza Negativa - A desmatagéo de vegetacdo e as movimentagdes de terras devem Negativa
ser limitadas as areas estritamente necessarias;
Tipo Directo - Os limites de velocidade para veipulos pe§ados_ <_1e construgdo nao Directo
devem exceder 30 km/h perto das areas residenciais;
- - A localizagdo e a organizagdo dos acampamentos de construgdo
Abrangéncia Local L devem ser cuidadosamente definidas, tomando em linha de conta a Local L
localizag&o de receptores sensiveis;
Intensidade Media/Alta 3 . As actividades de construgio devem ser limitadas ao periodo diumo Media 2
dos dias de semana laboral, sempre que possivel;
Duragéo Curto prazo 1 - Acirculagdo de veiculos pesados de construgdo deve ser limitada a  Curto prazo 1
rotas de construgdo previamente aprovadas. Estas evitardo
Consequéncia Reduzida 5 atravessar areas residenciais, sempre que possivel; Muito reduzida 4

- O empreiteiro deve evitar, sempre que possivel, colocar equipamento

. . fixo nas imediagdes de receptores sensiveis; .
Probabilidade Provavel ) . . Provavel
- Os habitantes de comunidades locais proximas das frentes de obras

devem ser previamente informados acerca das futuras actividades de
Significancia Reduzida construcao. Muito Reduzida

7.4.2 Fase de Operacao

7.4.2.1 Actividades Geradoras de Impacto
Durante a fase operacional do Projecto podem ser produzidos diferentes tipos de ruido, a saber:

¢ Ruido provocado pelo vento, gerado pela interac¢do do vento com os componentes da
linha de transmissao, sob condic¢des climaticas especificas;

e Emissdes de ruido devido ao efeito corona, que se verifica nos cabos de transmisséo sob
condi¢cbes meteorolégicas especificas;

¢ Emissbes de ruido geradas pela operagéo de subestacoes.

Além das emissdes de ruido acima elencadas, as actividades de manutencdo da operagéo
também podem gerar ruido, nomeadamente o gerado pelos veiculos utilizados para as actividades
de controlo da vegetacdo da RoW. Estas emissdes sonoras estas serdo de natureza intermitente e
esporadica. Os impactos de ruido associados as actividades de manutencdo da RoW podem
assim ser considerados insignificantes e ndo sédo avaliados em maior detalhe aqui.

Os impactos do ruido da fase operacional séo avaliados na seccao seguinte.
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7.4.2.2 Avaliacdo de Impacto — Fase Operacional

Impacto: Emissfes de ruido geradas pela interac¢ao do vento com alinha de transmissao

Avaliacdo do Impacto

Em certas condic8es climaticas, a interaccdo do vento com uma linha de alta tensdo pode gerar
ruidos, nomeadamente devido a interaccdo com componentes especificos da linha de transmissao
(tais como os suportes, isoladores, cabos condutores ou esferas de sinaliza¢&o).

O ruido gerado pelo vento ndo depende apenas do nivel de tenséo, mas também da velocidade e
direccdo do vento. Diferentes componentes da linha dao origem a diferentes tipos de ruido
(condutores, isoladores e esferas de sinaliza¢éo) (Union of the Electricity Industry, 2003).

A geracéo de ruido por vento em linhas de alta tensdo € pouco usual, uma vez que as condi¢des
em que o ruido ocorre sdo muito especificas, ocorrendo apenas para velocidades de vento
relativamente altas. Mesmo nessas condi¢fes, os niveis de ruido gerados séo baixos (no limite de
percepcéo do ouvido humano) e raramente apercebidos.

O ruido gerado a partir de isoladores pode ser perceptivel, mas sO ocorrerd em condi¢bes
especiais de altas velocidades do vento, quando a sua direc¢do se concentra em certos angulos
de incidéncia e somente em alguns tipos de isoladores aplicados em linhas de alta tensao.

As esferas de sinalizagdo da localizagéo (quando instaladas por cima das linhas de cabo) para
sinalizacdo aeronautica diurna também sdo uma componente da linha de transmisséo que pode
ser uma fonte de ruido.

A ocorréncia deste tipo de ruido é dificil de prever, ocorrendo muito raramente e dependendo da
velocidade do vento. Este tipo de ruido induzido pelo vento também é mais frequente se o
equipamento de montagem do condutor esta solto ou afrouxou ligeiramente ao longo dos anos. E

um problema de manutencéo que pode ser facilmente identificado e reparado, se necessario.

Na regido do Projecto, a frequéncia anual de ventos de alta velocidade é reduzida, pelo que os
impactos gerados por ac¢éo do vento sobre a linha de transmissdo sdo avaliados como negativos,
directos, de longa duracdo, mas de caracter intermitente, baixa intensidade, com baixa
probabilidade de ocorréncia, dando origem a um impacto de significancia reduzida.

Medidas de Mitigacao

A manutencgdo regular dos componentes da linha de transmissao reduzira a probabilidade de
ocorréncia de ruido gerado pelo vento.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliagdo € apresentada na tabela seguinte. A manutencao regular deve diminuir a
probabilidade de ocorréncia do impacto, reduzindo a significancia residual para muito reduzida.
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Impacto: Emissées de ruido geradas pela interac¢éo do vento com a linha de transmissao

Avaliagao pre- Avaliagao pos-

Critérios N Medidas de Mitigacao Lo
mitigacao mitigacao
Natureza Negativa Negativa
Tipo Directo Directo
Abrangéncia Local 1 Local 1
Intensidade Baixa 1 Baixa 1
- Manutengéo regular dos componentes da linha de transmisséo
Duracéo Longoprazo 3 Longoprazo 3
Consequéncia Reduzida 5 Reduzida 5
Probabilidade Provavel Possivel
Significancia Reduzida Muito Reduzida

Impacto: Emiss@es de ruido provocadas pelo efeito corona

Avaliacdo do Impacto

Durante a fase operacional, uma potencial perturbacdo ocasional do ambiente sonoro local pode
ser causada por um fenomeno chamado efeito corona. O efeito corona é causado por micro
descargas eléctricas em torno dos condutores. A frequéncia e a intensidade deste fenomeno séo
influenciadas pelas caracteristicas geométricas dos condutores, pela tensdo do cabo e pelas
condicdes climaticas, que tém de ser favoraveis a geragdo desse tipo de ruido.

As linhas de transmissdo de alta tensdo usam condutores expostos as condi¢cdes atmosféricas.
Em certas condi¢bes, tais como chuva e nevoeiro, e com tensdes elevadas na linha, ha fuga de
corrente para o ar. O ar, que quando seco é um isolador perfeito, mas quando hiimido se torna um
condutor, é entdo ionizado. Esta ionizagdo manifesta-se como um efeito luminoso com rebordos
afiados ou saliéncias, acompanhado de um crepitar. A partir de um determinado valor de tenséo, e
quando observado na escuriddo, todo o condutor surge rodeado por um halo de luz azulada, que
produz ruido. Este fendmeno é chamado de efeito corona ou descarga de corona.

A intensidade do efeito corona varia consideravelmente com as condi¢des climéticas especificas,
em especial com a precipitagdo e humidade relativa, especialmente em linhas de alta tensédo
(acima de 220 kV). Em condi¢8es ideais (para a ocorréncia de efeito corona), o ruido gerado por
este efeito pode atingir niveis de som relativamente altos (aproximadamente 30 dB (A)), que sdo
detectaveis pelo ouvido humano e, portanto, podem causar incémodo em pessoas que vivem nas
imediacdes de linhas aéreas de alta tenséo.

A Figura 7.2 apresenta os resultados experimentais de medicBes acusticas em condi¢es
huamidas para avaliagdo dos niveis sonoros produzidos por efeito corona (Peralta et al., 2009).
Nessas experiéncias, o sonometro foi localizado sob o eixo de um cabo de alta tensdo de 400 kV a
uma altura aproximada de 16 metros. Além do espectro de som produzido pelo efeito corona, o
espectro de ruido de fundo do ambiente natural também € ilustrado no grafico, sem qualquer efeito
ou influéncia proveniente da linha de transmissao ou de outras fontes mecéanicas de ruido.

Estudo de Impacto Ambiental — Relatério Final; 2%
Volume Il - Avaliagdo de Impactos e Medidas de Mitigagdo



Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de Energia (Projecto STE) —

(K \ \ \ ) Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha
I Fase 1: Vilanculos - Maputo

80
720 ——Corona effect + Rain
m— C0rONa £ffect + tona! noize [Rain) - (A) Spectrum

% — Background Noise [A) Spectrum

o :\ '/\/
S5 - Y
m \
Sl )
o \a
s | A

a0 - \ ‘l "l

AW '\_/‘ | A
J I 1\ | 1 / '”l h %
¢ IBRRAY/A\Va'y ) \'ﬁ |
B B VAT T Nt e W
L1 B E e W R
b . ~ Ny A
10 \V e vera iy \..,'(A.“_ l\
UV e,
P S ] ] (R
100 100U 10000

Frequéncv iz

Fonte: Adaptado de Peralta et al. (2004).

Figura 7.2 — Espectro de ruido produzido por efeito corona

A figura mostra que os componentes harmoénicos de 100, 200 e 300 Hz do espectro de som ja sdo
observaveis. O ruido do efeito corona possui energia suficiente na faixa de frequéncia de 2-4 kHz,
depois de ponderada para o espectro A, para ser ouvida. E ai que os seres humanos s&o
particularmente sensiveis ao som. Estudos psico-acusticos (Jones, 2007) indicam que os
componentes de alta frequéncia, ou seja, o ruido de banda larga gerado pela descarga corona,
podem gerar mais incobmodo a receptores humanos do que as baixas frequéncias (Peralta et al.,
2009). A analise da figura também permite verificar que o somatério do ruido do efeito corona com
0s componentes tonais da chuva corresponde a uma emissao de ruido total de cerca de 30 a
35 dB (A) na faixa de frequéncia de 2 kHz.

Pinto (2008) demonstrou, através de modelagdo computacional, que as linhas de transmissao com
tensdo de 400 kV, a 16 m acima do solo, podem gerar niveis de ruido de 35,7 dB (A), ao nivel do
solo, a uma distancia de 30 metros da linha. Estes niveis séo atenuados para 32,9 dB (A), a cerca
de 50 metros da fonte.

Com base no exposto acima, e considerando que as alturas das torres propostas séo superiores a
20 metros (variando entre 20-35 metros de altura) e que os receptores mais proximos da linha de
transporte estao a distancias superiores a 100 metros, pode concluir-se que o ruido produzido pelo
efeito corona podera ser perceptivel nos receptores mais proximos, mas sera de baixa magnitude.
Portanto, ndo é provavel que o efeito corona gere niveis de ruido altos o suficiente para produzir
gualquer tipo de incomodo sobre as populacdes que residem nas imediagfes da linha.

O impacto esperado do ruido do efeito corona é entdo considerado como negativo, directo, de
abrangéncia local e baixa intensidade, embora de longa duracdo, resultando numa significancia
reduzida.

Medidas de Mitigacao

N&o € necesséria qualquer mitigacao especifica, além da manutencdo regular dos componentes
da linha de transporte, como os isoladores.
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Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliacdo do impacto é apresentada na tabela seguinte.

Impacto: Emissoes de ruido provocadas pelo efeito corona

Avaliagao preé- Avaliagao pos-

Critérios mitigagao Medidas de Mitigacao mitigagéo
Natureza Negativa Negativa
Tipo Directo Directo
Abrangéncia Local 1 Local 1
Intensidade Baixa T . Manutenggo regular dos componentes da linha de transmisséo, tais Baixa 1
Duragéo Longoprazo 3 como isoladores. Longoprazo 3
Consequéncia Reduzida 5 Reduzida 5
Probabilidade Provavel Provéavel
Significancia Reduzida Reduzida

Impacto: Emissdes de ruido provenientes da operacéo das subestacbes

Avaliacdo do Impacto

As habitagBes localizadas nas proximidades de uma subestacdo podem ser potencialmente
impactadas pelas emissdes de ruido associadas a sua operagdo normal. O ruido produzido por
uma subestacdo operacional pode ser potencialmente ouvido nas proximidades imediatas da sua
area. O ruido produzido por uma subestacdo € apercebido como um ruido ou zumbido constante,
especialmente durante as horas nocturnas, quando os niveis de ruido ambiente sdo mais baixos e
se 0s receptores estiverem a distancias inferiores a 75 - 100 m do perimetro da subestagéo.

A literatura refere que a instalacdo de barreiras / painéis acusticos a volta dos transformadores e
outros objectos ruidosos da subestacdo pode diminuir as emissdes de ruido até 15-20 dB (A)
(Chen et al., 2014). Outra técnica que pode ser utilizada para reduzir os impactos de ruido é a
instalacdo de uma barreira de arvores ou bermas altas de terra entre a subestagédo e eventuais
residéncias préximas (PSCW, 2013). O ruido também pode ser minimizado através da
implementacao da Melhor Tecnologia Disponivel (Best Available Technology - BAT), ou seja,
utilizar equipamentos com emiss@es baixas de ruido, quando necessario e viavel.

Foram identificados receptores sensiveis nas proximidades das futuras subestacdes de Chibuto e
Maputo, conforme descrito na situacdo de referéncia. No entanto, 0os receptores mais préximos
estdo localizados a distancias superiores a 100 metros dos perimetros externos das areas das
subestacdes propostas. Espera-se entdo que o ruido operacional das subestagBes ndo gere
incbmodos para os habitantes mais proximos. Nenhum receptor sensivel foi identificado na
proximidade dos locais propostos para as subesta¢cdes de Vilanculos e Matalane.

O impacto do ruido da operacdo das subestacdes € assim classificado como negativo, directo, de
abrangéncia local, de longa duracéo e baixa intensidade, resultando numa significancia reduzida.
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Medidas de Mitigacdo

Dada a baixa significancia, ndo é necessaria qualquer mitigacdo especifica. Devem seguir-se boas
praticas ambientais, tanto na concepgdo como no funcionamento das subestacdes, para minimizar
as emissOes de ruido operacional das subestacbes, a saber:

e Dentro da area projectada da subestacao, localizar o equipamento ruidoso o mais distante
possivel das areas residenciais préximas identificadas;

¢ Realizar a manutencéo regular dos transformadores da subestacao, a fim de minimizar, o
mais possivel, as emissfes sonoras;

e Implementar, conforme possivel e necessario, equipamento com baixas emissdes
sonoras, de acordo com a Melhor Tecnologia Disponivel para este sector.

Em caso de eventuais queixas das comunidades préximas devido as emissdes sonoras da
operac¢do da subestacao, devem ser consideradas e implementadas medidas adicionais, conforme
necessério, tais como a instalacdo de uma barreira de &rvores maduras ou de bermas altas de
terra entre a subestacdo e eventuais residéncias nas proximidades, ou a instalacdo de
barreiras/painéis acusticos em torno dos transformadores e outros equipamentos ruidosos.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliagédo do impacto é apresentada na tabela seguinte.

Impacto: Emissdes de ruido provenientes da operagéo das subestagoes

Avaliagao pre- Avaliagao pos-

Critérios L Medidas de Mitigacao L
mitigagao mitigacao
Natureza Negativa Negativa
Tipo Directo . ) ) Directo
. - Dentro da area projectada da subestacéo, colocar o equipamento
Abrangéncia Local 1 ruidoso o mais distante possivel das areas residenciais préximas Local 1
Intensidade Baixa 1 identificadas; ) ] ] Baixa 1
N - Implementar, conforme possivel e necessario, equipamentos de baixo
Durac@o Longoprazo 3 ruido de acordo com a Melhor Tecnologia Disponivel; Longo prazo 3
Consequéncia Reduzida 5 - Realizar a manutengéo regular dos transformadores da subestago, a Reduzida 5
» ; fim de minimizar, o mais possivel, as emissdes de ruido. .
Probabilidade Provével Provavel
Significancia Reduzida Reduzida

7.5 Geologia e Geomorfologia

7.5.1 Fase de Construcgéo

7.5.1.1 Actividades Geradoras de Impacto

A avaliacdo de impacto geoldgico visa avaliar o impacto que o Projecto proposto ter4 sobre o
ambiente geoldgico, que inclui o substrato rochoso mée e a camada de solos. Este subcapitulo
avalia os impactos potenciais sobre a geologia e a geomorfologia, durante a construgdo da linha
eléctrica proposta, bem como as respectivas medidas de mitigacao a serem adoptadas.
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As escavacOes necessarias para as fundagfes das torres sao a Unica actividade do Projecto com
o0 potencial de interferir no substrato geolégico. As escavacdes podem afectar o patriménio
geoldgico ou os recursos minerais, se houver interferéncia com qualquer formagao geol6gica de
interesse. Durante a escavacdo das fundagfes das torres, serdo ainda realizadas actividades de
desmatacdo e modelacdo do solo, para fornecer o acesso de veiculos ao local das torres.
Dependendo da localizagéo, isso pode promover a eroséo do solo. Esta perturbagdo sera sempre
localizada, e ndo uma perturbacéo linear ao longo do tracado. Se as frentes de trabalho se
localizarem suficientemente proxima de ribeiros ou outros cursos de agua, a erosdo ou a ma
gestdo de pilhas de inertes ou de outros materiais podem provocar impactos nos rios, sob a forma
de sedimentacéo e poluicao.

7.5.1.2 Avaliacdo de Impacto — Fase de Construcao

Impacto: Efeitos adversos sobre patriménio geolégico ou recursos minerais

Avaliacdo do Impacto

Nenhum local de importancia relacionado com o patriménio geolégico ou com a geomorfologia foi
identificado dentro da RoW. Os impactos sobre a geologia e a geomorfologia deverdo ser muito
limitados, uma vez que ndo é esperada qualquer actividade de terraplenagem significativa para a
construcédo da linha eléctrica e subestagbes propostas. No entanto, a geologia e a topografia
afectardo a linha de transmisséo em termos de engenharia, custos de construcdo e acessibilidade.
Pressupde-se que sera necessaria uma avaliagdo ou investigacao geotécnica detalhada. Também
serd importante confirmar as condi¢gfes geoldgicas e do solo no local das torres durante o projecto
detalhado, particularmente em terrenos mais ingremes proximos dos rios e ribeiros, bem como em
areas irrigadas.

Quanto aos recursos minerais, Mocambique tem uma vasta gama de recursos geoldgicos que
estdo em varios estagios de identificacdo e desenvolvimento. Em geral, os tragados das linhas
eléctricas devem procurar evitar a esterilizagdo de reservas conhecidas de minerais ou agregados,
que estejam actualmente a ser exploradas ou que o possam vir a ser no futuro. Nenhum recurso
mineral conhecido sera interceptado pelo tracado proposto, e portanto ndo é esperado qualquer
impacto deste tipo.

Tendo em consideragdo o acima exposto, o impacto € avaliado como negativo, de abrangéncia
local, baixa intensidade e duracdo de curto prazo e de baixa probabilidade de ocorréncia
(improvével), resultando numa classificacdo de insignificante.

Medidas de Mitigacao

A avaliacao ou pesquisa geotécnica para o projecto detalhado das torres e das subestacdes deve
garantir a estabilidade do substrato rochoso durante cada fase da vida do projecto, bem como
medidas para reduzir impactos potenciais da remoc¢éo de depdsitos superficiais/rochosos do local.
Os resultados e as recomendacfes das investigacdes geotécnicas devem ser incorporados no
projecto final da rede eléctrica e das subestacgdes.
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Durante a construcéo, o impacto pode precisar ser reavaliado a luz de qualquer sitio de patrimonio
natural recentemente identificado ou da ocorréncia de recursos minerais, podendo nesse caso ser

necessarias medidas adicionais.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliacdo do impacto e as principais medidas de mitigacdo propostas séo
apresentadas na tabela seguinte.

Impacto: Efeitos adversos sobre patrimoénio geolégico ou recursos minerais

Avaliagao pre- Avaliagao pos-

Critérios N Medidas de Mitigacao Lo
mitigacao mitigacao
Natureza Negativa Negativa
Tipo Directo Directo
Abrangéncia Local 1 ) . ) o ) Local 1
. . - Realizar uma avaliagdo ou pesquisa geotécnica para o projecto '
Intensidade Baixa 1 detalhado das torres e das subestagdes; Baixa 1
Duragéo Curto prazo 1 - Restringir as actividades de terraplenagem as areas de construgdo  Curto prazo 1
estritamente necessérias.
Consequéncia Muito reduzida 3 Muito reduzida 3
Probabilidade Improvavel Improvavel
Significancia Insignificante Insignificante

Impacto: Alteracdes nos processos de eroséo, transporte e sedimentacéo

Avaliacdo do Impacto

Em resultado da desmatacdo e da movimentagdo de terras, o material geoldgico ficara exposto
aos agentes meteorolégicos. Na area do projecto, este aspecto assume uma importancia especial,
dadas as formacgbBes geolégicas que ocorrem, nomeadamente, depdsitos quaternarios —
especialmente as areias ndo consolidadas, que séo particularmente sensiveis as ac¢des do vento.

Durante a fase de construcdo, as areas desmatadas podem ainda sofrer um aumento da eroséo
hidrica, dado que as areias ficardo expostas a precipitagdo e ao escoamento superficial. Neste
contexto, espera-se que, em situagdes de chuvas intensas, o transporte de sdlidos para 0os cursos
de agua aumentara, com um aumento resultante da turbidez. No entanto, o efeito da eroséo
hidrica ndo serd muito relevante, dada a alta permeabilidade dos solos que favorecem a infiltragéo
das aguas pluviais, ndo se formando escoamentos superficiais significativos.

Este impacto é avaliado como negativo, de abrangéncia local, baixa intensidade e duracdo de
curto prazo e de baixa probabilidade de ocorréncia (improvavel), resultando numa classificagao

insignificante.

Medidas de Mitigacdo

Apesar da classificacdo de significAncia, propdem-se as seguintes medidas de mitigacdo, como

melhores praticas:
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e Limitar a desmatacéo e decapagem do solo superficial as areas estritamente necessarias
para a execuc¢do das obras;

e Os solos escavados das fundacfes de torres devem ser usados para o preenchimento das
escavacles e ndo devem ser expostos ao vento ou a agua por longos periodos;

e Utilizar as estradas existentes, sempre que viavel, para minimizar os impactos em terrenos
néo perturbados;

e O trafego de construcdo devera utilizar acessos temporarios definidos, a serem
construidos como parte das obras, de modo a evitar danificar a estrutura do solo na area
mais ampla abrangente. O empreiteiro evitara, tanto quanto possivel, a circulagdo de
veiculos em terrenos ingremes, durante o transporte de materiais de construgdo ou
durante a desmatacdo da RoW. As estradas de acesso deverdo ser reparadas conforme
necessério, de modo a manter o pavimento em bom estado e prevenir a erosdo do solo;

e As 4reas degradadas deveréo ser replantadas com espécies locais, de modo a melhorar a
cobertura do solo;

e Todas as areas de construcdo da linha e das subestacdes deverdo ser avaliadas por
engenheiros e geblogos geotécnicos antes da construcdo, de modo a identificar o risco de
solos expansivos / colapsaveis e a possivel existéncia de encostas instaveis.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

O resumo da avaliagdo do impacto e as principais medidas de mitigacdo propostas sdo
apresentadas na tabela seguinte.

Impacto: Alteragdes nos processos de erosao, transporte e sedimentagao

Avaliagao pre- Avaliagao pos-

Critérios L Medidas de Mitigacao L
mitigagao mitigacao
Natureza Negativa Negativa
Tipo Directo - Limitar a desmatagdo e decapagem do solo superficial as areas Directo
estritamente necessarias;
Abrangencia Local 1 . Usar, sempre que possivel, estradas existentes, para minimizar Local 1
Intensidade Baixa 1 impactos em zonas néo degradadas; Baixa 1
. - Minimizar a exposi¢&o do solo & precipitagdo durante as actividades
Duracéo Curto prazo 1 Curto prazo 1

de movimentagéo de terras;

Consequéncia Muitoreduzida 3 - Todas as areas de construgdo devem ser avaliadas antes da Muito reduzida 3
construgdo por engenheiros e gedlogos geotécnicos para avaliar o
risco de solos expansivos / colapsaveis e de encostas instaveis.

Significancia Insignificante Insignificante

Probabilidade Improvavel Improvavel

7.5.2 Fase de Operacao

N&o se espera que a fase operacional afecte, ou seja afectada, pela geologia e geomorfologia.
N&o foram identificados impactos na geologia ou geomorfologia para a fase operacional.
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7.6 Solos

7.6.1 Fase de Construcéo

7.6.1.1 Actividades Geradoras de Impacto

As linhas de transmisséo de energia eléctrica podem ter impactos significativos no recurso solos e
no uso do solo, nomeadamente através das seguintes actividades:

e Desmatacdo para 0 estabelecimento da RoW: embora a RoW seja relativamente estreita,

pode interferir nos usos do solo existentes, ou fragmenta-los (como agricultura de
regadio). A remocé&o da cobertura vegetal também pode facilitar o aumento da eroséo;
e Modelacdo de terras e movimento de veiculos e maquinas: estas actividades de

construgdo podem dar origem a erosdo dos solos, devido & remogdo da cobertura de
vegetacdo, e a compactacdo de solos. A erosdo pode reduzir a fertilidade do solo e
provocar assoreamento, o que afecta a qualidade da agua e a produtividade dos
ecossistemas aquaticos e das zonas humidas;

e Producdo de residuos e manuseamento de substéncias perigosas: a gestdo ou

manuseamento inadequados de residuos e substancias perigosas pode dar origem a
derrames ou fugas acidentais, com potencial contamina¢éo de solos.

Os potenciais efeitos destes impactos e a sua significancia sdo descritos abaixo.

7.6.1.2 Avaliacdo de Impacto — Fase de Construcéo

Impacto: Impactos sobre &reas irrigadas e em solos com aptiddo para o regadio

Avaliacdo do Impacto

A perda de terras agricolas de alto valor e/ou a perda de producdo de seguranca alimentar
associada, como resultado de novos projectos, sdo particularmente preocupantes nas provincias
de Gaza e Inhambane, uma vez que, nestas provincias, ha escassez de terras agricolas de boa
gualidade, adequadas para regadio e para producdo de culturas agricolas. Portanto, as areas
adequadas para suportar agricultura de regadio de forma sustentavel devem ser protegidas contra
usos de terras nédo agricolas.

Os solos com aptiddo para regadio dentro da area de estudo sdo descritos na situacdo de
referéncia. A maior area esta localizada na planicie aluvial do rio Limpopo, nomeadamente em
Chokwe e Xai-xai. A localizacéo das estruturas de transmisséo pode causar impactos nos solos ou
na agricultura, nomeadamente dificultar o uso de maquinaria agricola pela criagdo de obstaculos.

Os impactos estao relacionados com as actividades de constru¢do e com o local definido para a
colocagdo das torres (o impacto estende-se até a fase de operagdo). No entanto, na fase actual do
Projecto, a localizagcdo das torres ainda ndo esta definida, de modo que a sua consideracao
individual em areas irrigadas ou em solos adequados para irrigagdo ndo pode ser avaliada em
detalhe. N&o obstante, espera-se que haja alguma perda de terrenos agricolas, pelo que o
Projecto devera reparar tanto quanto possivel os danos que possam ocorrer durante a construcéo
e fornecer compensacdes monetarias por danos que nao possam ser reparados. Os
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procedimentos de compensacao sédo amplamente descritos no Relatério de Levantamento Fisico e
Socioecondémico (RLFS) que acompanha este relatério do EIA. Também devem ser feitos esforcos
para garantir que algumas das estradas de acesso necesséarias durante a implementacdo do
Projecto ndo se tornem permanentes.

Adicionalmente, deve-se notar que alguns tipos de sistemas de irrigacdo podem introduzir riscos,
se praticados na RoW da linha de transmissdo. Por exemplo, se forem utilizados aspersores, a
agua aspergida ndo pode entrar em contacto directo com as torres ou os pélos da linha de
transmissao, pelo que deve-se evitar a pratica de regadio dentro das faixas de seguranca da linha.
A maior parte dos sistemas de irrigagdo na planicie de inundagédo do Limpopo praticam rega por
gravidade (utilizando o aquifero superficial), mas alguns usam agua sob presséo, elevada a partir
do rio Limpopo com bombas.

Considerando o acima exposto, 0 impacto é avaliado como negativo, local (uma vez que a
interferéncia entre o projecto e &reas de regadio acontece apenas na planicie aluvial do Limpopo),
de intensidade média (uma vez que as préticas de irrigacdo sdo apenas parcialmente afectadas,
dentro da RoW) e duragéo de longo prazo (uma vez que algumas restricdes a irrigagdo dentro da
RoW continuardo durante toda a fase operacional), resultando numa significancia média.

Medidas de Mitigacao

Devido a propria natureza do trabalho e do equipamento utilizado, ndo é possivel eliminar
completamente as perturbagfdes nas areas agricolas irrigadas. No entanto, ao aplicar as medidas
de proteccéo, correccdo e restauracdo propostas, alguns problemas podem ser prevenidos e os
impactos do projecto podem ser limitados.

No desenho final do Projecto, a localizacdo das componentes da linha deve procurar evitar, na
medida do possivel, interferir com areas com elevada aptiddo para regadio:

e Utilizando distancias entre torres mais longas, para evitar colocar torres em areas
agricolas;

e Utilizando solucdes de engenharia especificas para evitar afectar os sistemas de irrigagao
existentes;

e Localizando a linha ao longo das divisdes dos terrenos, ou adjacente a estradas, de modo
a minimizar impactos nas areas agricolas;

e Orientando as estruturas com o padrdo de aragem para minimizar as dificuldades a
utiliza¢@o de equipamento agricola, quando for necessario atravessar areas agricolas;

Igualmente,

e Evitando actividades de constru¢cdo durante os periodos em que os solos estdo saturados;

e Aprendendo sobre as actividades individuais de campos agricolas, tais como o plantio, a
lavoura e as rotacdes de culturas, de modo a que os métodos e os tempos de construgao
possam ser adaptados ao calendario agricola.
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Sintese da Avaliacdo do Impacto

A tabela seguinte apresenta o resumo da avaliacdo de impacto e as principais medidas de
mitigacdo propostas. A mitigacdo proposta reduz a intensidade do impacto para baixa, resultando
numa significancia residual reduzida.

Impacto: Impactos sobre areas irrigadas e em solos com aptidao para o regadio

Avaliagao preé- Avaliagao pos-

Critérios Sy Medidas de Mitigacao P
mitigagao mitigacao
Natureza Negativa Negativa
Tipo Directo o . B o ) Directo
o - A localizagdo das instalagbes de transmissdo deve procurar evitar,
Abrangéncia Local 1 tanto quanto possivel, areas de alta aptidéo para o regadio; Local 1
Intensidade Média 2 - Evitar actividades de construcdo e manutengéo durante os periodos Baixa 1
. em que os solos estdo saturados;
Duragéo Longoprazo 3 Aprender sobre as actividades agricolas individuais, como o plantio, a Longoprazo 3
Consequéncia Média 6 lavoura e rotagdes de culturas, de modo a que os métodos e os Reduzida 5
o L tempos de constru¢do possam ser adaptados ao calendario agricola. )
Probabilidade Definitiva Provavel
Significancia Média Reduzida

Impacto: Aumento da erosédo e compactacéo do solo

Avaliacdo do Impacto

A mistura do solo, a erosdo, o desgaste e a compactacdo sdo impactos inter-relacionados
geralmente associados a trabalhos de construgdo e podem afectar significativamente os
rendimentos futuros das culturas e a regeneracéo da vegetacdo. Os solos podem ser misturados
durante a escavacgéo de fundacgbes das torres ou durante a fixagdo de linhas eléctricas no subsolo
(a profundidade da escavacéo para fundacdes de estruturas de transmisséo pode variar muito).

Os materiais escavados, incluindo materiais do substrato rochoso e subsolos, ndo devem ser
misturados com solos superficiais e espalhados na superficie da Row. Podem ocorrer cicatrizes
significativas quando os solos se tornam saturados ou em &reas sensiveis, 0 que pode afectar os
terrenos agricolas. O grau em que os solos sdo compactados pelo equipamento pesado de
construgdo depende, mais uma vez, do tipo de solo e do seu nivel de saturacdo. A erosdo, se
inadequadamente controlada, pode provocar o transporte de solos superficiais valiosos ao longo
da pendente do terreno e afectar zonas humidas e linhas de agua. Caso os impactos nos solos
agricolas ndo sejam eficazmente mitigados, podem verificar-se rendimentos reduzidos por varios
anos apos a conclusao da construcao da linha de transmissao.

Tendo em consideracdo a natureza das actividades de construgdo, o impacto é avaliado como
negativo, de abrangéncia local (uma vez que esse impacto é restrito aos sitios das torres e outras
areas localizadas em que sdo esperados movimentos de terras ou movimentos intensos de
maquinas pesadas), de intensidade média e duracdo de médio prazo (uma vez que os solos
afectados irdo recuperar lentamente apdés a conclusdo da construcdo), resultando numa
significancia reduzida.
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Medidas de Mitigacdo

Para minimizar a compactacao de solos durante a construcdo em areas baixas, solos saturados
elou solos com aptidao para o regadio, devem ser usadas maquinas de baixo impacto com trilhos
largos. Quando a construcdo da linha estiver completa, os solos ha RoW que tiverem sido sujeitos
a trafego de construcdo pesado devem ser verificados para compactacdo com um penetrémetro
do solo e comparado as leituras de penetrémetro em solos fora da RoW, especialmente em areas
irrigadas. Se for detectada compactacdo dentro da RoW, deve ser usado equipamento apropriado
para restaurar a porosidade do solo. Um solo com boa porosidade tem poros grandes o suficiente
para permitir uma infiltracdo adequada de ar e agua. Além disso:

e Dar prioridade ao uso de acessos existentes para aceder as frentes de obra. Se forem
abertos novos acessos ou os existentes forem melhorados, deve-se evitar impactos em
areas adjacentes;

e Restringir a desmatagdo e a remocdo de solos superficiais as areas estritamente
necessarias para a construcao;

e A camada de solo superficial devera ser decapada e armazenada antes das actividades
de movimentacédo de terras, e posteriormente utilizada para trabalhos de restauracao;

e Proteger os solos temporariamente armazenados com uma cobertura impermeavel e
altura adequada para garantir a estabilidade;

e Garantir que todas as &areas degradadas sejam reabilitadas e revegetadas, conforme
apropriado.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliagdo do impacto é apresentada na tabela abaixo.

Impacto: Aumento da erosdo e compactagao do solo

Critérios ~ A\Valiagdo pré- Medidas de Mitigagéo R

mitigagdo mitigagao
Natureza Negativa Negativa
. ) - Priorizar 0 uso de acessos existentes para aceder a sitios de obras; )
Tipo Directo . R B o Directo
o - Restringir a desmatagéo e a remog&o de solos superficiais as areas
Abrangéncia Local 1 estritamente necessarias; Local 1
Intensidade Média - Decapar e armazenar a camada superficial do solo, para posterior Baixa 1

reutilizagdo em obras de reabilitagéo;
- Proteger os solos temporariamente armazenados;
- Descompactar os solos apés a construcdo com equipamento Muito reduzida 3
apropriado até que o grau de compactagdo na RoW seja semelhante
aos solos fora da RoW (especialmente em &reas irrigadas).
Significancia Reduzida Muito Reduzida

2
Duragéo Médio prazo 2 Curto prazo 1
5

Consequéncia Reduzida

Probabilidade Provavel Provavel

Impacto: Potencial contaminacédo de solos

Avaliacdo do Impacto

Praticas inadequadas de gestdo de residuos podem resultar em contaminacdo do solo. Os
residuos perigosos podem ser facilmente inflamados, corrosivos, reactivos ou téxicos. Também
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podem ter outras caracteristicas fisicas, quimicas ou biolégicas que representem um risco
potencial para a saide humana ou para o meio ambiente, se forem geridos incorrectamente. Os
empreiteiros e 0s subempreiteiros serdo obrigados a desenvolver e implementar planos de gestado
de residuos em cumprimento dos regulamentos aplicaveis, de modo a garantir que os varios tipos
de residuos produzidos durante a fase de construcdo (sanitarios, ndo perigosos e perigosos)
sejam adequadamente recolhidos, armazenados e levados a deposigéo final.

O manuseamento ou a gestdo inadequada de substancias perigosas, ou a manutencao incorrecta
de veiculos e maquinas, também podem dar origem a derrames ou fugas de produtos
contaminantes, com potencial contaminacéo do solo.

Este impacto é avaliado como negativo, de abrangéncia local, intensidade média (em particular se
forem afectados solos de boa qualidade agricola) e duracdo de médio prazo. E, no entanto, um
impacto com baixa probabilidade de ocorréncia (possivel), uma vez que sé se manifestara em
caso de derrames acidentais ou em resultado de gestado inadequada de residuos e substancias
perigosas. Como tal, a significancia € classificada como muito reduzida.

Medidas de Mitigacdo

Dado o risco de contaminacdo do solo, as actividades de construcdo devem ser geridas de acordo
com as melhores praticas da indastria, nomeadamente no que diz respeito ao controlo de fugas e
derrames acidentais e gestao de residuos, incluindo:

e Manter as &reas de obra em boas condi¢cdes de arrumacao e limpeza, de modo a evitar
derrames e resultante contaminacao;

e Armazenar de forma adequada 6leos, combustiveis e outros produtos perigosos ou
potencialmente poluentes, de modo a evitar derrames nos solos ou recursos hidricos. O
armazenamento destes materiais deve ser feito nos estaleiros, em &reas dedicadas,
impermeabilizadas, cobertas e dotadas de estruturas de contencao;

e As maquinas devem ser devidamente mantidas para evitar fugas de 6leo;

e Os acampamentos de construgdo deverdo ter areas dedicadas para abastecimento,
lavagem e manutencdo de equipamentos e veiculos, com pavimento impermeével e
estruturas de contencdo. Estas &reas deverdo ser estar localizadas afastadas de rios,
zonas humidas e corpos de agua. Os escoamentos deverdo ser geridos de acordo com
um pano de gestao de efluentes;

e Em caso de derrame de um material poluente, devera ser implementada resposta
imediata, nomeadamente com as seguintes acc¢fes (ver informacéo adicional no Plano de
Resposta a Emergéncias — Volume Ill):

o Se ocorrer um derrame numa superficie permeéavel (por exemplo, o solo), deve ser
usado um kit de derrame para reduzir de imediato a potencial propagacdo do derrame.
Todas as frentes de obra deverdo ser equipadas com kits de derrame;

o Se ocorrer um derrame numa superficie impermeavel, como cimento ou betdo, o
derrame deve ser contido utilizando materiais absorventes de 6leo;

e Proibir a descarga de qualquer tipo de aguas residuais nao tratadas no solo e/ou recursos
hidricos (rios, ribeiros, fontes, lagoas, aquiferos, etc.);
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e Desenvolver um Plano de Gestdo de Residuos, de acordo com as directrizes
providenciadas no PGAS (ver Volume III).

Os materiais de remediacdo contaminados devem ser cuidadosamente removidos da area do
derrame, de modo a evitar a libertagdo adicional de produtos quimicos perigosos para 0 meio
ambiente, e armazenados em recipientes adequados até a disposicdo adequada num aterro
sanitério licenciado.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliacdo de impacto é apresentada na tabela que se segue. A mitigacdo proposta
reduz a significancia residual do impacto para insignificante.

Impacto: Potencial contaminagéo de solos

Critérios SIEIEGED Tt Medidas de Mitigagdo el as slEcss

mitigacao mitigacdo
Natureza Negativa Negativa
Tipo Directo Directo
Abrangéncia Local 4 - Seocorrer um derramamento, deve ser usado um kit de derrames Local 1
para reduzir de imediato a potencial propagagao do derrame;
Intensidade Média 2. Proibir a descarga de qualquer tipo de 4gua residual nao tratada no Baixa 1
Duragao Médio prazo 2 solo efou recursos hidricos; Curtoprazo 1
. . - Desenvolver um Plano de Gestdo de Residuos, seguindo as ) )
Consequéncia Reduzida 5 directrizes constantes do PGAS. Muito reduzida 3
Probabilidade Possivel Improvavel
Significancia  Muito Reduzida Insignificante

7.6.2 Fase de Operacao

Durante a fase de operacdo, ndo sao esperados impactos relevantes nos solos. Similarmente a
fase de construcgdo, o risco de contaminacéo do solo por derrames acidentais de 6leos durante a
manutenc¢do de veiculos e maquinaria ndo pode ser completamente descartado. Para além disso,
podem ainda ocorrer derrames de 6leo devido a avarias do equipamento das subesta¢fes, dando
origem a contaminacdo do solo em propor¢cdo com a magnitude desses eventos acidentais. A
resposta a derrames acidentais durante a fase de operacdo deverd seguir 0S mesmos
procedimentos descritos no ponto anterior, e detalhados no Plano de Resposta a Emergéncias
(ver Volume IIl). Para tal, todas as subestacdes deverdo ser equipadas com kits de derrame.

Deve ainda ser dada atencédo especifica & boa gestdo de residuos perigosos, em particular o dleo
usado e os equipamentos da subestacéo, tais como os transformadores. A aplicacdo de medidas
gerais de mitigacdo e do plano de gestédo de residuos ajudara a reduzir significativamente estes
riscos.

Estudo de Impacto Ambiental — Relatério Final;
Volume Il - Avaliagdo de Impactos e Medidas de Mitigagdo

38



Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de Energia (Projecto STE) —

(K \ \ \ ) Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha
I Fase 1: Vilanculos - Maputo

CONSULTEC

7.7 Recursos Hidricos

7.7.1 Fase de Construcéo

7.7.1.1 Actividades Geradoras de Impacto

O tracado da linha de proposta intercepta um grande nimero de rios e linhas de agua ao longo da
sua extensao. Estas linhas de agua podem ser divididas em quatro grandes bacias hidrograficas:
Govuro, Limpopo, Incomati e Matola. Destaque-se o cruzamento de quatro grandes rios,
nomeadamente os rios Changane, Limpopo, Incomati e Matola. Além disso, o tracado do Projecto
atravessa as planicies aluviais dos rios Limpopo e Incomati, areas que apresentam problemas de
inundacdes na estagdo das chuvas. Em geral, as cheias ocorrem entre Janeiro e Marco.

Durante a fase de construcdo do Projecto, as principais actividades de construgdo com impactos
potenciais nos recursos hidricos incluem:

e Desmatacdo nas margens de rios, planicies inundaveis e zonas humidas;

e EscavacBes para a construcdo de torres nas margens de rios, planicies inundaveis e
zonas humidas,

e Construcdo de estradas de acesso, com potenciais interferéncias com margens de rios,

planicies de inundacéo e zonas humidas.
Estas actividades podem gerar dois impactos potenciais diferentes nos recursos hidricos:

e Mudancas nos padrées de escoamento natural - causadas pelas mudancgas na topografia
e hidrografia resultantes da remocédo da vegetacéo, escavacdes e construgdo de estradas

de acesso;
e Poluicdo de aquas superficiais - potencialmente causada por fugas ou derrames

acidentais de substancias toxicas e gestao inadequada de residuos.

Devido a natureza e extensdo do Projecto, os impactos sobre os recursos hidricos serdo mais
relevantes durante a fase de construgcao. O subcapitulo que se segue apresenta a avaliagdo de
cada um dos impactos identificados, e as medidas de mitigacédo propostas.

7.7.1.2 Avaliagdo do Impacto — Fase de Construcéo

Impacto: Potenciais alterac6es nos padrées de escoamento natural

Avaliacdo do Impacto

Durante a fase de construcdo, as mudangas no escoamento natural podem ocorrer principalmente

devido a:

e Remocéao de vegetacdo nas margens de rios, planicies inundaveis e zonas humidas;

e Escavacdes para a construgdo de torres nas margens de rios, planicies inundaveis e
zonas hdmidas;

e Construcéo de estradas de acesso.

A remocao de vegetagdo e as escavagBes em margens de rios, planicies aluviais ou zonas
hamidas podem aumentar a erosdo do solo e o arrastamento de sedimentos para 0S recursos
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hidricos, especialmente durante eventos de chuva. Em (ltima andlise, isso pode modificar os
padrdes de sedimentacdo do rio e, consequentemente, a dindmica do escoamento natural.

A construcdo de estradas de acesso para atravessar rios pode interromper ou restringir o
escoamento, criando mudangas temporarias e permanentes, como: redugdo da secg¢do do canal,
mudancas nas caracteristicas da sedimentacéo e aumento da erosdo das margens.

Devido a natureza e a extensdo das actividades de construgdo, € expectavel que este impacto
negativo tenha uma duracédo de curto prazo, dado que apds a conclusdo da construgcao 0s cursos
de agua retomardo, na maior parte, as suas condicdes normais de escoamento. Note-se que nao
sdo esperados impactos permanentes, jA que o Projecto ndo construird infra-estruturas
permanentes nos leitos ou nas margens dos rios.

A abrangéncia desse impacto é classificada como local, uma vez que as mudancas no
escoamento natural podem ser relevantes somente na sec¢do do rio onde as actividades de
construgdo terdo lugar. Este impacto é avaliado como tendo uma intensidade média (o
escoamento das linhas de agua atravessadas continuard, embora de forma modificada),
resultando num impacto de significancia muito reduzida.

Medidas de Mitigacao

Muito embora o impacto tenha sido avaliado como de baixa significAncia, devem ser adoptadas as
seguintes medidas:

o Evitar, tanto quanto possivel, afectar leitos de rios e areas de planicies aluviais com o0s
trabalhos de construcéo (incluindo o movimento de maquinaria);

e Sempre que possivel, realizar trabalhos nas margens de rios, nas planicies aluviais e nas
zonas humidas, na estacdo seca, durante os meses de menor caudal;

e Sempre que possivel, colocar as torres fora das margens dos rios e planicies aluviais;

e Na&ao bloquear ou restringir o escoamento de rios com a construcao de estradas de acesso,
mesmo que temporariamente. Qualquer interferéncia com linhas de agua devera ser
resolvida com drenagem transversal adequada (passagens hidraulicas, viadutos, etc.);

e Minimizar a remogéo da vegetacao ribeirinha. As areas afectadas devem ser reabilitadas;

e O Empreiteiro devera submeter a metodologia proposta para o atravessamento de todos
0s rios e zonas humidas, para aprovacao pela EDM.

Estas medidas de mitigacdo estdo incluidas, e expandidas, no PGAS através do Programa de
Gestao dos Recursos Hidricos (ver Volume l11).

Sintese da Avaliacdo do Impacto

O resumo da avaliacdo do impacto e as principais medidas de mitigacdo propostas sdo
apresentados na tabela que se segue. A mitigacdo proposta reduzira a intensidade e a
probabilidade de ocorréncia do impacto, reduzindo a significancia residual para insignificante.

Estudo de Impacto Ambiental — Relatério Final;
Volume Il - Avaliagdo de Impactos e Medidas de Mitigagdo

40



Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de Energia (Projecto STE) —

(K \ \ \ ) Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha
I Fase 1: Vilanculos - Maputo

CONSULTEC

Impacto: Potenciais alteragdes nos padroes de escoamento natural

Avaliagao pre- Avaliagao pos-

Critérios N Medidas de Mitigacao Lo
mitigacao mitigacao
Natureza Negativa - Evitar, tanto quanto possivel, afectar leitos de rios e areas de Negativa
. . planicies aluviais com os trabalhos de construgéo; .
Tipo Directo ) i ) Directo
o - Sempre que possivel, realizar trabalhos nas margens dos rios,
Abrangéncia Local 1 planicies inundaveis e zonas himidas na estagéo seca; Local 1
Intensidade Média 2 - Sempre que possivel, colocar as torres fora das margens dos rios e Baixa 1
planicies aluviais;
Duragéo Curto prazo 1 x i . Curto prazo 1
- Nao bloguear ou restringir, mesmo que temporariamente, o
Consequéncia Muito reduzida 4 escoamento dos rios devido a construgdo de estradas de acesso. Muito reduzida 3
o . Instalar drenagem transversal adequada; .
Probabilidade Provavel L I . Possivel
- Minimizar o corte de vegetago ribeirinha. As &reas afectadas devem
Significancia  Muito Reduzida ser reabilitadas. Insignificante

Impacto: Potencial poluicdo das dguas superficiais durante a fase de construcgéo

Avaliacdo do Impacto

Poluicdo da agua é qualquer alteracéo fisica, quimica ou biolégica na qualidade da agua que a
torna imprépria para o objectivo pretendido ou que causa danos nos organismos vivos. As
principais causas potenciais de poluicdo das dguas superficiais na fase de construcéo incluem:

¢ Remocéao de vegetacao nas margens dos rios, planicies aluviais e zonas humidas,

e EscavacBes para construcdo de torres em margens de rios, planicies aluviais e zonas
hamidas,

e Gestdo e eliminacdo inadequadas de residuos (perigosos e ndo perigosos) produzidos
nas actividades de construcdo, no estaleiro de constru¢do e nos acampamentos;

e Gestdo inadequada ou derrames acidentais de materiais perigosos (6leos, combustivel,
lubrificantes, etc.) utilizados em equipamentos e veiculos de construgcdo e em actividades
de construcao;

e Gestdo inadequada, tratamento e descarga de &guas residuais produzidas em actividades
de construcdo (lavagem de cimento), no estaleiro de construgdo e em acampamentos
(balnearios, chuveiros, lavandarias, servicos de alimentac¢do, lavagem de veiculos e
equipamentos, etc.).

A remocdo de vegetagdo e escavacdes em areas ribeirinhas, em planicies aluviais ou em zonas
hamidas pode agravar a erosdo do solo e o arrastamento de sedimentos para recursos hidricos,
especialmente durante eventos de chuva intensa. Eventualmente, isso podera levar a deterioracéo
da qualidade da agua, através do aumento de soélidos suspensos e da turbidez associada. A alta
turbidez pode afectar a cor da agua. A alta concentracdo de sélidos em suspensado diminui a
passagem da luz através da agua, limitando a fotossintese das plantas aquaticas e a producao de
oxigénio dissolvido. Além disso, a temperatura da agua aumenta, uma vez que as particulas em
suspenséo absorvem mais calor.

O aumento de sélidos suspensos também pode afectar a vida aquatica. Os materiais suspensos
podem obstruir as guelras dos peixes, reduzir a resisténcia dos peixes a doencga, reduzir as taxas
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de crescimento e afectar o desenvolvimento das ovas e das larvas. A medida que as particulas se
depositam nos leitos dos rios, especialmente em aguas calmas, podem enterrar os ovos de peixes
e macroinvertebrados bentonicos.

As aguas residuais produzidas nas areas de reabastecimento, manutencdo e lavagem de
equipamentos e veiculos séo ricas em 6leo e gorduras (6leos, combustiveis e lubrificantes) e em
detergentes. Estes produtos quimicos organicos podem afectar a saldde humana e prejudicar a
vida aquética.

As aguas residuais domésticas sdo ricas em matéria organica e sélidos em suspensédo. Também
podem conter concentra¢des relevantes de nitrogénio (nitratos, amoénia) e fosfato (fosfatos). O
aumento da matéria organica na agua reduz a concentracdo de oxigénio dissolvido, devido a sua
decomposicéo por bactérias aerbbias e pode afectar as comunidades aquaticas. A presenca de
nutrientes, tais como nitritos, fosfatos e amdnia, promove o crescimento excessivo de algas e
plantas aquéticas, dando origem a potenciais desequilibrios nos ecossistemas aquaticos e, em
casos extremos, a eutrofizacdo de organismos aquaticos. As aguas residuais domésticas contém
fezes humanas e, como tal, sdo ricas em bactérias e também podes conter microrganismos
patogénicos (virus, salmonela, Vibrio cholera). Os agentes infecciosos sdo a principal
preocupacéo associada a polui¢cdo de 4guas residuais domésticas.

Se nao forem geridas adequadamente, as actividades de construgdo podem levar a contaminacao
das aguas superficiais que, por sua vez, podem ter impactos indirectos adversos nas comunidades
aquaticas e afectar a saude da populacdo que usa a agua.

O potencial impacto da poluicdo da agua é avaliado como um impacto negativo directo, de curta
duracdo (a fonte de contaminacdo desaparecerd com o fim da fase de construgdo), de
abrangéncia regional (uma vez os poluentes podem dispersar-se para jusante) e de intensidade
média, resultando numa significancia reduzida.

Medidas de Mitigacao

Ainda que o impacto tenha sido avaliado como de baixa significaAncia, devem ser adoptadas as
seguintes medidas:

e Sempre que possivel, realizar trabalhos nas margens dos rios, nas planicies aluviais e nas
zonas humidas, na estagdo seca, durante os meses de menor caudal;

e Minimizar a remoc¢éo da vegetacao ribeirinha. As areas afectadas devem ser reabilitadas.

e Tanto quanto possivel, evitar o0 movimento de maquinas nos leitos dos rios e nas areas de
planicies aluviais;

e Sempre que possivel, colocar as torres fora das margens dos rios e planicies aluviais;

e Instalar acampamentos e estaleiros de obras a pelo menos 100 m das margens dos rios,
planicies aluviais e zonas humidas;

e Nao descarregar efluentes ou aguas residuais ndo tratadas no solo ou em massas de
agua naturais. Recolher todos os efluentes produzidos (instalacdes sanitérias, cozinhas,
cantinas, banhos, lavagens, etc.) e processa-los em instala¢cdes adequadas de tratamento
de aguas residuais. Os efluentes tratados devem estar em conformidade com os limites de
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emissdo definidos na legislacdo nacional, a saber, o Decreto n° 18/2004 (conforme
alterado pelo Decreto n® 67/2010), que regula os Padrées de Qualidade Ambiental e
Emissbes de Efluentes, ou com padrfes internacionais aplicaveis (nomeadamente as
Directrizes de EHS da IFC — IFC, 2007a), se forem mais exigentes;

e As localizacdes de descargas de aguas residuais tratadas devem ser acordadas e
aprovadas pelas autoridades distritais;

e Instalar casas de banho portateis temporarias nos locais de construcdo, com fossa
séptica. Estas devem ser devidamente fixadas ao chdo para evitar serem derrubadas.
Estas instalagGes exigem manutencgédo periddica de esvaziamento das fossas e rotinas de
limpeza para garantir a higiene das instalacdes. O efluente recolhido deve ser levado para
tratamento nas instalacdes de tratamento mais proximas. Colocar as instalagbes sanitarias
a pelo menos 100 m das margens dos rios, planicies aluviais e zonas humidas, e &reas
residenciais ou de uso comunitério;

e Nao utilizar recursos hidricos naturais, incluindo fontes, ribeiros ou massas de agua, para
lavagem de equipamentos ou veiculos. Esta actividade s6 pode ocorrer em areas de
lavagem dedicadas, com piso impermeével e sistemas de recolha e tratamento de
efluentes;

e Proibir os trabalhadores de usarem as massas de &gua naturais para fins recreativos,
banhos ou lavagens;

e Guardar 6leos, combustiveis e outros produtos perigosos e potencialmente poluentes, de
forma segura, para evitar o derramamento no solo e/ou nos recursos hidricos. O
armazenamento desses materiais deve ser feito em areas impermeaveis, com estruturas
de cobertura e contencéo;

e Proporcionar espacos de estacionamento para maquinas e veiculos. Inspeccionar
periodicamente essas areas para verificar a ocorréncia de derrames e, se necessario,
proceder a limpeza;

e Manter equipamentos e maquinas em bom estado de funcionamento, incluindo travdes,
amortecedores e silenciadores, catalisadores e limpar (com lavagem eléctrica), sem fugas,
0 excesso de 6leo e gordura;

e Disponibilizar uma area dedicada para reabastecimento e manutencdo de equipamentos e
veiculos, com estruturas de contencdo e piso impermedvel. Localizar essas instalacdes
longe dos cursos de dgua e de areas residenciais ou de uso comunitario;

e Instalar pré-tratamento de efluentes que contém d4leo e gordura (p. ex., separadores de
hidrocarbonetos) em areas de lavagem, reabastecimento e manutencédo de veiculos e
equipamentos;

e Desenvolver e implementar um Plano de Gestdo de Residuos para a fase de construcao,
incluindo as seguintes medidas (ver directrizes adicionais no PGAS):

o Disponibilizar &areas adequadas (impermeabilizadas e seladas) para acomodar
instalacdes de armazenamento temporario de residuos perigosos e nao perigosos;

o  Definir o destino final apropriado para os residuos do Projecto, em coordenacao com
as autoridades municipais. Os residuos ndo perigosos podem ser depositados em
aterros municipais. Os residuos perigosos devem ser depositados numa instalacao
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devidamente licenciada pelo Ministério da terra, Ambiente e Desenvolvimento Rural
(MITADER);

Promover a reciclagem e a recuperagdo de residuos, em coordenacdo com as
autoridades municipais e entidades privadas;

O transporte de residuos perigosos para fora das instalagcdes do produtor sé pode ser
realizado por uma entidade licenciada pelo MITADER e deve cumprir 0s
regulamentos e procedimentos bésicos estipulados no Anexo IX do Decreto n°
13/2006;

Proibir o enterro ou despejo de residuos (incluindo vegetacdo, solo ou materiais de
construgdo) no solo, em recursos hidricos ou no mar;

Proibir a queima e o enterro de residuos.

Estas medidas de mitigacdo estdo incluidas, e expandidas, no PGAS através do Programa de

Gestédo de Recursos Hidricos e do Plano de Gestao de Residuos (ver Volume llI).

Sintese da Avaliacdo do Impacto

O resumo da avaliagcdo do impacto e as principais medidas de mitigacdo propostas sdo

apresentados na tabela que se segue.

Critérios
Natureza
Tipo
Abrangéncia
Intensidade
Duracéo
Consequéncia
Probabilidade

Significancia

Impacto: Potencial poluigdo das aguas superficiais durante a fase de construgao

Avaliagao preé- Avaliagao pos-

Medidas de Mitigacao

mitigagdo mitigagao
Negativa - Sempre que possivel, realizar trabalhos nas margens dos rios, Negativa
planicies inundaveis e zonas humidas na estagéo seca;
Directo - Tanto quanto possivel, evitar o movimento de méquinas nos leitos Directo
dos rios e em areas de planicie aluvial;
Regional 2 Regional 2

- Sempre que possivel, colocar as torres fora das margens dos rios e

Médi 5 planicies aluviais; . 1
edia - Minimizar o corte de vegetacao ribeirinha. As areas afectadas devem aixa

ser reabilitadas;

Curto prazo 1
- Implementar uma gestdo e tratamento adequados das &guas

Curto prazo 1

Reduzida 5  residuais; Muito reduzida ~ 4
- Implementar o armazenamento e gestdo adequados de dleos,
Provavel combustiveis e substancias toxicas; Possivel
- Desenvolver e implementar um Plano de Gestao de Residuos para a
Reduzida fase de construgao. Muito Reduzida

7.7.2 Fase de Operacéao

7.7.2.1 Actividades Geradoras de Impacto

Durante a fase operacional, o Projecto tera pouca interac¢gao com os recursos hidricos superficiais.

A Unica actividade relevante sera a manutencao regular dos equipamentos das subestacdes e a

producéo de residuos nesses locais. A gestdo inadequada de residuos e materiais toxicos pode

dar origem a eventos de derrames acidentais, com potenciais impactos de contaminagdo da agua.
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7.7.2.2 Avaliacdo do Impacto — Fase Operacional

Impacto: Potencial poluicdo das dguas superficiais durante a fase operacional

Avaliacdo do Impacto

Durante a fase de operacao, é possivel que ocorram derrames de 6leo, resultantes da degradacao
e manutencao dos equipamentos nas subestacfes, com potencial de contaminar os solos e aguas
superficiais, na proporcado da magnitude desses eventos acidentais.

Adicionalmente, uma potencial gestdo e eliminacdo inadequada de residuos (perigosos e nao
perigosos) e de materiais perigosos produzidos nas subestacfes podem também dar origem a
poluicdo de solos e de &guas superficiais.

O potencial impacto de poluicdo da 4gua na fase de operagdo é avaliado como um impacto
negativo directo, com duragéo de longo prazo, abrangéncia local e baixa intensidade (uma vez que
as subestacdes estéo localizadas longe das margens dos rios e das planicies aluviais), resultando
numa significancia reduzida.

Medidas de Mitigacdo

Embora o impacto tenha sido avaliado como de reduzida significancia, devem ser consideradas as
seguintes medidas:

e Manter os equipamentos das subestacfes em boas condi¢cdes de funcionamento, livre de
fugas, e de 6leos e gorduras em excesso;

e Inspeccionar regularmente todos os equipamentos das subestagfes que possam conter
contaminantes, tais como transformadores;

e Desenvolver e implementar um Plano de Gestédo de Residuos para a fase de operacgéao.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

O resumo da avaliagdo do impacto e as principais medidas de mitigacdo propostas sdo
apresentados na tabela que se segue. A mitigacéo proposta diminui a probabilidade de ocorréncia
deste impacto, reduzindo a significAncia residual para muito reduzida.

Impacto: Potencial poluicdo das aguas superficiais durante a fase operacional

Avaliagao preé- Avaliagao pos-

Critérios N Medidas de Mitigacao DA
mitigacao mitigacao
Natureza Negativa Negativa
Tipo Directo Directo
Abrangéncia Local 1 - Manter os equipamentos das subestagdes em boas condigdes de Local 1
Intensidade Baixa 1 funcionamento, livre de fugas e excesso de dleos e gorduras; Baixa 1
. - Inspeccionar regularmente todos os equipamentos nas subestacoes
Duragao Longoprazo 3 que possam conter contaminantes, tais como os transformadores; Longo prazo 3
Consequéncia  Reduzida 5 - Desenvolver e implementar um Plano de Gestao de Residuos. Reduzida 5
Probabilidade Provavel Possivel
Significancia Reduzida Muito Reduzida
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7.8 Impactos Visuais e na Paisagem

7.8.1 Fase de Construcéo

7.8.1.1 Actividades Geradoras de Impacto

A fase de construgao envolvera varias actividades que poderdo afectar a paisagem da area de
influéncia do Projecto. As actividades com maior influéncia potencial na componente visual
durante a construcdo serao:

o Desmatacgédo da faixa de servidéo;
e Instalacdo de acampamentos de construcdo temporarios e presenca de equipamentos e
veiculos associados.

Estas accdes resultardo em impactos visuais para 0s observadores que circulam nas areas
circundantes. E um efeito temporario, que se verificara apenas durante o periodo de construcao.
Este impacto pode ser descrito como uma degradacdo temporaria da paisagem nas frentes da
obra, devido a:

o Degradacéo temporaria do valor cénico em areas de matas e florestas;

e Alteracdo na tranquilidade da paisagem circundante;

e Poluicdo luminosa localizada;

e Alteracdo no caracter das areas naturais e cria¢cdo de elementos visuais dominantes.

Este impacto é avaliado na seccao seguinte.

7.8.1.2 Avaliagdo do Impacto — Fase de Construcéo

Impacto: Degradacé&o temporéaria da paisagem nas frentes de obra

Avaliacdo do Impacto

Os impactos estéticos durante a fase de construcdo serdo limitados as &reas de trabalho. A
desmatacgdo da RoW ir4 alterar a paisagem. Nesta fase, as ac¢des de desmatagdo e o movimento
e presenca de veiculos e equipamentos contribuirdo para a confusdo visual e desorganizagao
espacial e, consequentemente, para a reducéo da qualidade da paisagem.

A abrangéncia do impacto é local, pois o impacto s6 sera sentido ao longo da RoW e das estradas
de acesso. A intensidade é avaliada como média, em particular nas areas onde a RoW intercepta
matas ndo degradadas, com alguma qualidade cénica (em areas mais humanizadas, a intensidade
€ avaliada como baixa). A duracdo do impacto, em termos globais, é de médio prazo, ja que sera
sentida ao longo de um periodo equivalente ao da fase de construcdo (note-se, no entanto, que a
duracdo em cada frente de obra especifica sera significativamente mais curta). A significancia do
impacto na paisagem durante a fase de construcédo é assim avaliada como reduzida.

Medidas de Mitigacdo

Embora o impacto tenha sido considerado de baixa significancia, algumas medidas de mitigacao,
sob a forma de boas praticas padronizadas, ainda devem ser aplicadas, a saber:
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e Dar prioridade ao uso de acessos existentes para aceder as frentes de obra. Se forem
abertos novos acessos ou os existentes forem melhorados, deve-se evitar impactos em
areas adjacentes;

e Localizar preferencialmente os parques de materiais, e outras areas temporarias de apoio
as obras, em areas onde nao seja necessario o corte de arvores;

e Todas as estradas de acesso temporario e areas de trabalho devem ser reabilitadas, apds
a conclusdo da construgdo (isto ndo inclui a RoW, onde a vegetacdo precisa de ser
controlada), a saber:

o Revegetar, o0 mais cedo possivel, as areas onde o solo foi exposto e perturbado com
espécies nativas;

o Reabilitar e revegetar as estradas de acesso temporario e as areas de obras, 0 mais
cedo possivel.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A aplicacdo das medidas de mitigacdo propostas limita a intensidade do impacto na paisagem
durante a fase de construgdo. Com a implementagdo da mitigacdo proposta, a significancia
residual € avaliada como muito reduzida.

Impacto: Degradagdo temporaria da paisagem nas frentes de obra

Avaliagao preé- Avaliagao pos-

Critérios Sl Medidas de Mitigacao R
mitigagao mitigacao
Natureza Negativa o ) . Negativa
- Dar prioridade ao uso de acessos existentes para aceder as frentes
Tipo Directo de obra. Se forem abertos novos acessos ou 0s existentes forem Directo
- melhorados, deve-se evitar impactos em areas adjacentes;
Abrangéncia Local 1 . : N . Local 1
. - - Localizar preferencialmente os parques de materiais, e outras areas _
Intensidade Média 2 temporarias de apoio s obras, em &reas onde nao seja necessario o Baixa 1
Duragéo Médio prazo 2 corte de arvores; Médio prazo 2
o ) - Replantar, 0 mais cedo possivel, com espécies nativas, areas onde o )
Consequéncia Reduzida 5 solo foi exposto e perturbado: Reduzida 4
Probabilidade Definitiva - Reabilitar e revegetar as estradas de acesso temporario e as areas Provavel
o . de obras, 0 mais cedo possivel. . .
Significancia Reduzida Muito Reduzida

7.8.2 Fase de Operacéao

7.8.2.1 Actividades Geradoras de Impacto

Durante a fase operacional, o Projecto gerara impactos visuais na paisagem, devido a presenca
de novos elementos paisagisticos, a saber:

e Presenca de infra-estruturas (torres, linha eléctrica, edificios);
e Presenca da faixa de serviddo (RoW) permanente, sob a linha aérea.

Este impacto pode-se caracterizar como uma alteragdo permanente da paisagem, devido a:

e Mudanca na tranquilidade da paisagem circundante;
e Poluicdo luminosa localizada;
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e Mudangas no caracter das areas naturais, devido a criacdo de elementos visuais
dominantes.

Este impacto é avaliado na seccao seguinte.

7.8.2.2 Avaliacdo do Impacto — Fase Operacional

Impacto: Alteracdo permanente da paisagem

Avaliacdo do Impacto

O efeito estético global de uma linha de transmisséo sera, provavelmente, negativo para a maioria
das pessoas, especialmente quando as linhas propostas atravessam paisagens naturais. As altas
estruturas de aco podem parecer desproporcionais e incompativeis com paisagens agricolas,
vastas planicies ou colinas luxuriantes. As subestagdes tém em geral um impacto mais subtil, uma
vez que se integram melhor nas areas urbanas ou suburbanas em que sao instaladas.

A investigacéo e a experiéncia mostram que a reacGao a estética das linhas de transmisséo varia.
Alguns moradores ndo lhes dédo importancia ou ndo acham que sejam esteticamente censuraveis.
Para alguns, as linhas de transporte de energia ou outras utilidades podem ser vistas como parte
da infra-estrutura necessaria para sustentar vidas e actividades quotidianas e, portanto, séo
aceitaveis. Para outros, as novas linhas de transmissdo podem até ser vistas de forma positiva,
pois associam-nas ao desenvolvimento econémico.

A abrangéncia do impacto é local, pois o impacto sera sentido na envolvente imediata da linha de
transmissdo. A duracdo do impacto é de longo prazo, uma vez que sera sentida continuamente
durante todo o tempo de vida da linha. A intensidade do impacto na paisagem durante a fase de
operacao é considerada média. A significancia do impacto é assim avaliada como média.

Medidas de Mitigacdo

A mitigacdo proposta € a seguinte:

e Utilizar as rotas de acesso existentes sempre que possivel de modo a reduzir a
necessidade de uma nova desmatacéo;

e Minimizar o nimero de estradas de acesso permanente para a RoW, procedendo quando
possivel a desactivacado e reabilitacdo dos acessos perto de areas cénicas, tdo cedo
guanto possivel;

e Permitir o crescimento de arvores e arbustos com altura inferior a 3 m dentro da RoW (fora
do corredor de 30 m de desmatacéo total);

e Se forem recebidas reclamagbes, das comunidades locais ou de outras partes
interessadas, relativas ao impacto visual causado pela linha de transmisséo, criar
barreiras visuais para reduzir a visibilidade da linha em &reas sensiveis.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A aplicacdo das medidas de mitigacdo propostas limita o impacto na paisagem durante a fase de
operacgdo para uma significancia reduzida.
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Impacto: Alteragdo permanente da paisagem

Critérios AUEJEGED It Medidas de Mitigagdo AR [

mitigacao mitigacdo
NatLIJreza Nelgatwa - Minimizar o numero de estradas de acesso permanente para a RoW, Ne'gatwa
Tipo Directo procedendo quando possivel & desactivacdo e reabilitagio dos Directo
Abrangéncia Local 1 acessos perto de areas cénicas, tdo cedo quanto possivel; Local 1
Intensidade Média 2 - Permitir o crescimento de arvores e arbustos com altura inferior a 3 m Baixa 1
N dentro da RoW;

Duragéo Longoprazo 3 Se forem recebidas reclamagdes, das comunidades locais ou de Longoprazo 3
Consequéncia Meédia 6 outras partes interessadas, relativas ao impacto visual causado pela ~ Reduzida 5
Probabilidade Definitiva linha de transmissao, criar barreiras visuais para reduzir a visibilidade Definitiva

da linha em &reas sensiveis.
Significancia Média Reduzida

7.9 Biodiversidade

7.9.1 Fase de Construcgéo

7.9.1.1 Actividades Geradoras de Impacto

A fase de constru¢éo do Projecto STE incluira todas as obras necessarias para o estabelecimento
da linha de transmissdo e das subesta¢fes, abrangendo assim uma ampla gama de actividades
de construcéo. As principais actividades que podem gerar impactos na biodiversidade séo:

e Remocao de vegetacdo e modelacdo de terras - necessaria para estabelecer a faixa de

serviddo (RoW) e para preparar o terreno para a construcdo das fundagfes das torres,
subestacdes, estradas de acesso e acampamentos de construgdo. Isso dard origem a
perda directa de habitats e de vegetacdo, com impacto subsequente nas comunidades de
fauna que dependem desses habitats;

e Terraplanagens - principalmente as escavagfes necessarias para construir as fundacdes
das torres e subestagfes, mas também escavacdes e aterros que sejam necessarios para
construir as estradas de acesso. Esta actividade também levara a perda directa de
habitats, tal como acima, e resultarda num aumento das emissGes de poeiras, com
potencial de sufocacéo da vegetacao nas zonas que cercam as areas de construcao;

e Movimento e operacdo de veiculos e maquinas - 0 movimento de veiculos e a operacao

de maquinas podem causar a degradacao das unidades de vegetacdo; sao uma fonte de
potenciais fugas de contaminantes e de derrames no solo e na 4gua, e também uma fonte
de emissdes de luz e ruido, o que, acrescentado a uma presenca humana mais intensa,
causara um efeito de perturbacdo na fauna terrestre, potencialmente causando a
deslocacdo da fauna de areas préximas da construgdo. O movimento de maquinas e
veiculos também aumenta os riscos de colisdo com animais, aumentando assim o risco de
mortalidade da fauna. A potencial importacao de veiculos de construcédo, que podem estar
contaminados com sementes de plantas exoticas, pode levar a disseminagéo de plantas
exoticas, provocando degradacao de habitats; e

e Presenca de ndmero elevado de trabalhadores - a presenca de um namero elevado de

trabalhadores e o potencial influxo de pessoas a procura de emprego podem levar a um
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aumento do risco de incéndio e ao aumento da exploragéo de recursos naturais (p. ex.,
madeira, carvdo vegetal, peixe, carne de caca, etc.), com 0s impactos resultantes sobre
habitats e vegetagdo e um aumento da mortalidade da fauna (devido a caca).

Estes impactos sdo avaliados no subcapitulo seguinte.

7.9.1.2 Avaliacdo do Impacto — Fase de Construcéo

Impacto: Perda directa de unidades de vegetacdo e de habitats

Avaliacdo do Impacto

A construcdo de estradas de acesso, linha de transporte e subestagdes exigird a remocao de
vegetacéo. No caso do corredor da linha, a vegetagéo sera totalmente removida numa faixa de
30 m ao longo da extenséo do tracado, para estabelecer a faixa de serviddo (RoW). Isso constitui
uma perda directa das unidades de vegetacdo afectadas, bem como uma perda de habitat para as
comunidades de fauna que dependem dessa vegetacdo. Note-se que apesar da largura total da
RoW ser de 100 m, a vegetacdo apenas sera totalmente removida num corredor de 30 m,
conforme os critérios de desmatacdo apresentados na Descricdo de Projecto (ver Tabela 4.5;
Capitulo 4, Volume 1). Fora deste corredor de desmatacao total, apenas serd realizado corte ou
poda selectiva das arvores de maior porte.

Usando o mapa das unidades de vegetacdo, as areas de habitat perdido como resultado do
Projecto foram calculadas num ambiente GIS e sdo apresentadas na Tabela 7.14 abaixo.

Tabela 7.14 — Areas de unidades de vegetacéo impactadas pela linha e subestacdes (em

hectares)
Area (ha) Area (ha) dentro das areas das subestagdes
Unidades de vegetagéao desmatada no
corredor de 30 m Maputo Matalane Chibuto Vilanculos

Floresta de miombo 6,80 - -

Mata de miombo 102,2 - -

Mata indiferenciada 2136,8 - 38,0 16,0 11,5
Savana 290,2 - -
Matagal 13,1 - -

Rios e zonas humidas 98,4 - -
Corpos de agua 8,6 - -
Agricultura de subsisténcia 5154 14,2 66,8 0,31
Agricultura de regadio 128,7 -

Zonas degradadas 354 0,1 1,0 -

A unidade de vegetacao que sera mais afectada pelo corredor da linha sera a mata indiferenciada
(2136,8 ha), mas esta é também a unidade de vegetacéo mais comum na area de estudo. A perda
desta area deste habitat ndo é considerado um impacto importante, dado que estas matas nao
apresentam um particular valor conservacionista, sendo ainda muito abundantes na regido. Deve-
se notar, no entanto, que foi confirmada a ocorréncia na area de estudo, em baixa densidade, de
duas espécies de arvore de madeira preciosa (Spirostachys africana e Guibourtia conjugate),
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sendo potencial a presenca de uma terceira (Berchemia zeyheri). E assim possivel que alguns

individuos destas espécies sejam afectadas pela desmatacédo planeada.

A segunda unidade de vegetacdo mais afectada € também a segunda mais comum na area de
estudo: agricultura de subsisténcia, com um total de 515,4 ha afectados. Do ponto de vista da
biodiversidade, a perda desta unidade de vegetacao nao é um impacto relevante.

A floresta de miombo sera o habitat menos afectado, com apenas 6,8 ha afectados,
correspondentes a uma Unica mancha no norte da area de estudo, entre as subestagbes de
Vilanculos e Chibuto, no Distrito de Massinga, Posto Administrativo de Chicomo (ver localizacédo
na Figura 7.3 abaixo). Esta mancha € a Unica ocorréncia deste habitat na area de estudo (faixa de
200 m para cada lado do tracado). Este habitat caracteriza-se pela dominancia de Brachystegia
torrei e Brachystegia spiciformis (arvores do miombo), com densidade de cobertura média a alta.

Esta unidade de vegetacao foi classificada como Habitat Critico, de acordo com os critérios da IFC
(ver a avaliagcdo na situacao de referéncia da biodiversidade - subcapitulo 6.26, Volume 1). Dada
esta classificagao, considera-se que a perda de 6,8 ha deste habitat € um impacto significativo.
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Figura 7.3 — Localizac8o da Unica mancha de floresta de miombo (habitat critico) afectada
pelo tracado

Os corpos de agua sao o segundo habitat menos afectado, com apenas 8,6 ha afectados. Esta
area afectada é composta principalmente por massas de agua muito pequenas e dispersas. Desde
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gue nenhuma torre seja colocada no leito ou margens de um corpo de agua, este habitat ndo deve
ser muito afectado, ja que a vegetacdo aquatica e 0s juncais ndo serao sujeitos a desmatacéo.

No caso de rios e zonas humidas, a area afectada € de 98,4 ha e, devido a largura de algumas
das planicies aluviais atravessadas, considera-se provavel que algumas torres sejam colocadas
nas margens dos rios ou mesmo na propria planicie aluvial (por exemplo, no caso do cruzamento
da planicie aluvial do Limpopo sera provavelmente necessario colocar algumas torres na planicie
de inundacgéo). Isso afectara ndo apenas a vegetacgdo ribeirinha, mas também a vegetacédo e a
fauna aquaticas.

Em relagdo as subestagOes, as subestacbes de Maputo e Matalane s6 afectardo habitats
modificados (agricultura de subsisténcia e zonas degradadas) numa &rea perturbada, como tal, do
ponto de vista ecoldgico, 0 impacto ndo é muito relevante. As subestagdes de Chibuto e Vilanculos
afectardo areas de matas indiferenciadas, mas apenas pequenas manchas.

Esta perda de unidades de vegetacdo também corresponde a uma perda directa de habitats para
a fauna, tanto de alimentagdo como de nidificacdo. Este impacto é especialmente relevante para
espécies associadas a matas, tais como calaus e turacos, uma vez que as matas serdo o habitat
com maior area afectada.

Considerando o que acima foi exposto, este impacto é avaliado como negativo, de abrangéncia
local (considerando a relativamente pequena quantidade de areas naturais que serdo perdidas),
mas de alta intensidade. Essa classificacdo de alta intensidade deriva exclusivamente do facto de
ser afectado uma pequena mancha de Habitat Critico (floresta de miombo). A classificacdo de
intensidade para os outros habitats afectados é média, tendo em linha de conta a sua abundancia
na regido e menor valor de biodiversidade. A duragdo do impacto é classificada como de longo
prazo para os habitats de matas, uma vez que a RoW serd rotineiramente submetida a controlo de
vegetacao (ndo sera permitido o crescimento de arvores), e com duragcao de médio prazo para 0s
outros habitats (uma vez que a maioria desses habitats ir4 regenerar naturalmente no periodo de 2
a 15 anos, dependendo do habitat). A significancia resultante, para o impacto do pior caso (floresta
miombo), é classificada como elevada.

Medidas de Mitigacao

Dado a elevada significaAncia do impacto avaliado, é necessario implementar medidas de mitigagédo
de modo a reduzir a significancia do impacto residual. Uma vez que a alta significancia do impacto
deriva principalmente da perda de uma pequena mancha de floresta de miombo (que foi
classificada como Habitat Critico), dever-se-a dar prioridade a evitar esse impacto, através de um
desvio da linha, a ser projectado na fase de Projecto de Execucéo.

De modo a informar este realinhamento proposto, foi realizado trabalho de campo adicional em
Maio de 2018, de modo a mapear a extensdo total da mancha de floresta de miombo atravessada
pelo Projecto, e para identificar quaisquer outros valores sensiveis sociais ou ambientais na area
envolvente a floresta de miombo, que seja necessario evitar pelo realinhamento.

A Figura 7.4 abaixo mostra a extensdo total da floresta de miombo, mapeada com base nos
resultados do trabalho de campo adicional. A figura mostra a mancha inicialmente mapeada a
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vermelho e a extensao total da mancha a verde. O tracado proposto da linha de transmisséo é
representado a azul.

Outros valores sensiveis ambientais e sociais que deverao ser tidos em conta pelo projectista, ao
desenhar o realinhamento proposto incluem:

e Dois pequenos aglomerados populacionais, compostos por apenas alguns agregados
familiares, localizados na area envolvente deste trogo da linha. Se de todo possivel, a
linha devera evitar afectar estas areas, de modo a evitar impactos de reassentamento
adicionais. Estes pequenos aglomerados sdo ilustrados a amarelo na Figura 7.5;

¢ Uma mancha de floresta muito densa, localizada a cerca de 2 km para noroeste da
mancha de floresta de miombo identificada. Esta floresta deve ser evitada, dado que
corresponde provavelmente a outra mancha de floresta de miombo. Esta floresta densa é
marcada a vermelho na Figura 7.5.

Figura 7.4 — Extensdo total da mancha de floresta de miombo interferida pelo Projecto
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Google-earth

Figura 7.5 — Outras areas sensiveis do ponto de vista ambiental e social a serem evitadas

Considerando a avaliacdo de impacto apresentada acima, bem como a informacédo de base
adicional recolhida em Marc¢o de 2018, a seguinte medida de mitigacao deve ser aplicada:

e Durante a fase de engenharia detalhada, o tracado da linha deve ser ligeiramente
realinhado, para evitar a mancha de floresta miombo identificada e todas as restantes
areas sensiveis identificadas acima. A Figura 7.6 ilustra um corredor possivel para este
realinhamento (marcado a branco), que permitiria evitar todos os valores e areas sensiveis
ambientais e sociais.

Note-se, no entanto, que o tragado do realinhamento proposto deverd ser desenvolvido pela
equipa de engenharia, tendo em consideracdo as recomendagcbes dadas acima.
Independentemente do tracado detalhado definido pela equipa de engenharia, recomenda-se que
seja mantida uma distancia minima de 150 m em relacdo a mancha de floresta de miombo, de
modo a evitar impactos potenciais associados com a desmatacéo da faixa de serviddo, abertura
de acessos, movimento de maquinaria, etc.
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Figura 7.6 — Possivel corredor para o realinhamento do tragcado

Para os outros habitats, ndo é possivel evitar o impacto (uma vez que a perda descrita de
vegetacdo e habitats resulta directamente da construcdo da infra-estrutura do Projecto). No
entanto, é proposta a seguinte mitigagdo para minimizar o impacto:

e Limitar rigorosamente a remocdo da vegetacdo as areas necessarias, particularmente nas
areas de habitats naturais;

e Sempre que possivel, disponibilizar a madeira cortada as comunidades locais, para ser
usada como materiais de constru¢ao ou para outros usos;

e Evitar instalar acampamentos de construcdo e manchas de empréstimo em areas de
habitats naturais;

e Evitar instalar torres e estradas de acesso em corpos de agua, em zonas humidas e em
leitos de rios, e também, sempre que possivel, nas margens de rios;

e As actividades de desmatacdo em areas de habitat natural devem ser acompanhadas por
especialistas em vegetacdo, para assinalar manchas de espécies de flora endémica
(tipicamente manchas pequenas) que podem exigir mitigacdo adicional: p. ex., algumas
manchas de espécies endémicas arbustivas ou herbaceas podem ser deixados sem
cortes, dentro da RoW, se ndo apresentarem risco para a infra-estrutura;

e Sempre que possivel, os acessos novos e temporarios devem ser criados a partir de
acessos existentes. Se for necessaria a abertura de novos acessos, deve-se fazer
esforcos, tanto quanto possivel, para evitar afectar areas de habitats naturais;
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e Todos os acessos e areas de trabalho temporarios (acampamentos de construcao,

manchas de empréstimo, etc.) deverdo ser reabilitados apés a conclusdao da construcdo

(isto ndo inclui a RoW, onde a vegetagdo tera de ser controlada). Para o efeito, o

Empreiteiro devera desenvolver um Plano de Reabilitacdo e Revegetagdo, e submete-lo a

EDM para aprovacédo, detalhando todas as actividades de restauracao e reabilitacdo, que

deverdo incluir no minimo as seguintes:

o Revegetagdo de areas com solos nls ou perturbados com espécies nativas, assim que

possivel,

o Reabilitagdo e revegetagdo de acessos temporarios e areas de trabalho temporarias

(incluindo estaleiros de construcdo e manchas de empréstimo), assim que possivel.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliacdo do impacto € apresentada na tabela abaixo. Com o desvio de tracado

proposto, nenhuma &area de habitats criticos sera afectada, reduzindo a intensidade geral do

impacto para média. A significancia residual é assim classificada como média.

Impacto: Perda directa de unidades de vegetacao e de habitats

Avaliagao preé-

Critérios mitigagdo
Natureza Negativa
Tipo Directo

Abrangéncia Local 1
Intensidade Alta 3
Duracéo Longoprazo 3
Consequéncia Elevada 7

Probabilidade Definitiva

Medidas de Mitigacao

Realinhar o tragado da linha, para evitar a area de Habitat Critico
(floresta de miombo);

- Limitar rigorosamente a remog&o da vegetacdo as areas requeridas,

particularmente nas areas de habitats naturais;

Sempre que possivel, disponibilizar a madeira cortada as
comunidades locais;

Evitar instalar acampamentos de construgdo e manchas de
empréstimo em habitats naturais;

Evitar instalar torres e estradas de acesso em corpos de &gua, em
zonas hdmidas e em leitos de rios, e também, sempre que possivel,
nas margens de rios;

As actividades de desmatagao em areas de habitat natural devem ser
acompanhadas por especialistas em vegetagdo, para assinalar
manchas de espécies endémicas a salvaguardar;

- Sempre que possivel, 0s acessos novos e temporarios devem ser

criados a partir de acessos existentes;
Reabilitar e revegetar areas temporariamente afectadas

Avaliagao pos-
mitigacéo
Negativa
Directo

Local
Média
Longo prazo
Média
Definitiva

Média

Impacto: Degradacdo de unidades de vegetacdo nas areas envolventes a faixa de

construcao

Avaliacdo do Impacto

As actividades de construcdo, tais como os movimentos de terras e 0 movimento de maquinas,

contribuirdo para a expansao de espécies de flora ruderal e invasiva ao longo do corredor de

construcéo, degradando assim a qualidade dos habitats em &areas adjacentes as frentes de obra,

especialmente na metade norte do tragado, onde a vegetacdo estd menos degradada. A abertura

de novas estradas de acesso pode potencialmente aumentar a exploracdo de recursos naturais
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por pessoas locais, tanto de flora (madeira e carvdo) como outros recursos (pedreiras). Isto pode
degradar a vegetacao através de desmatacédo descontrolada e descarte de residuos.

A elevada intensidade do movimento de maquinas e veiculos associado a desmatacdo e
movimentos de terra provocara a deposicdo de poeiras na vegetagdo envolvente. Isto afecta a
evapotranspiracao e a taxa de fotossintese das plantas, afectando a salde da vegetacao.

Tendo em conta 0 acima exposto, este impacto é avaliado como negativo, de abrangéncia local
(considerando que apenas serdo afectadas as unidades de vegetacdo muito proximas das areas
de construcao), intensidade média e duragdo de médio prazo (uma vez que a maioria destes
habitats regenerara naturalmente num periodo de 2 a 15 anos, dependendo do habitat), resultando
numa significancia reduzida.

Medidas de Mitigacdo

Apesar da baixa significancia, € proposta a seguinte mitigacao:

e Limitar a perturbag&o de areas fora dos limites das frentes de obra;

e Limitar a entrada de veiculos que ndo sejam do Projecto na area de construcdo, para
evitar a dispers@o de espécies invasivas e ruderais e a entrada de pessoas que possam,
ilegalmente, explorar recursos naturais;

e Limitar a desmatacéo as areas estritamente necessarias;

¢ Implementar medidas de supresséo de poeira em condi¢Bes secas e ventosas (p. ex., por
através de aspersao);

e Proibir movimentos de pessoas e veiculos fora dos acessos do Projecto;

e Sempre que possivel, os acessos novos e temporarios devem ser criados a partir de
acessos existentes. Se for necessaria a abertura de novos acessos, deve-se fazer
esfor¢os, tanto quanto possivel, para evitar afectar areas de habitats naturais.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

O resumo da avaliacdo do impacto é apresentada na tabela abaixo. A mitigag&o proposta diminui
a intensidade do projecto, reduzindo a significancia residual para muito reduzida.

Impacto: Degradagéo de unidades de vegetagao nas areas envolventes a faixa de construgao

Avaliagao preé- Avaliagao pos-

Critérios N Medidas de Mitigacao DA
mitigacao mitigacao
Natureza Negativa - Limitar a perturbago de areas fora dos limites das frentes de obra; Negativa
Tipo Indirecto - Limitar a~entrada de_ velculqs que ndo sejam _do _PrOJe_cto na érea d_e Indirecto
construcdo, para evitar a dispers@o de espécies invasivas e ruderais
Abrangéncia Local 1 e a entrada de pessoas que possam, ilegalmente, explorar recursos Local 1
naturais;
Intensidade Média 2 . Limitar a desmatago as areas estritamente necessarias; Baixa 1
Durago Médioprazo 2 - Medidas de supressdo de poeira em condigdes secas e ventosas (p.  Medio prazo 2
ex., por através de aspersao);
Consequéncia ~ Reduzida 5 . Probir movimentos de pessoas e veiculos fora dos acessos do Muitoreduzida 4
. , Projecto; ,
Probabilidade Provavel d ) . Provavel
- Sempre que possivel, 0s acessos novos e temporarios devem ser
Significancia Reduzida criados a partir de acessos existentes. Muito Reduzida
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Impacto: Impactos em zonas himidas e areas ribeirinhas

Avaliacdo do Impacto

As actividades de construcdo gerardo aguas residuais, residuos solidos e envolverdo o uso de
Oleos, combustivel e outros poluentes. O manuseamento e/ou gestdo inadequados de residuos e
substancias perigosas podem resultar em fugas ou derrames para o solo e para as aguas, dando
potencialmente origem a degradacdo da qualidade da agua em rios, zonas hdimidas e corpos de
agua. No caso dos principais rios, como o Limpopo, o Changane e o Incomati, os derrames podem
afectar uma ampla area na bacia hidrografica, com impactos directos na flora e fauna aquatica e
impactos indirectos na fauna terrestre que ai se alimenta e nidifica nas areas ribeirinhas, como
aves aguaticas e morcegos.

A construcéo de torres em leitos ou margens de rios afectard a turbidez e a qualidade da agua,
causando impactos em peixes e outra fauna. O movimento de terras também afectara o habitat
dos invertebrados, provocando lesfes e morte, especialmente para invertebrados de sedimentos.

Tendo em conta 0 acima exposto, este impacto é avaliado como negativo, regional, de intensidade
média (tendo em conta que o0 impacto pode se propagar a uma parte significativa da bacia
hidrografica) e de duracdo de médio prazo (uma vez que os poluentes podem acumular-se em
sedimentos por varios anos). A probabilidade de ocorréncia do impacto é avaliada como possivel
(uma vez que esse impacto s6 ocorrerd no caso de fugas e derrames néo planeados ou da gestéo
inadequada de residuos e substancias poluentes), resultando numa significancia reduzida.

Medidas de Mitigacdo

Apesar da baixa significAncia, dever ser aplicada mitigacdo para reduzir a probabilidade de um
derrame acidental e garantir boas praticas ambientais no manuseamento e gestéo de residuos e
substancias toxicas:

e Manter os locais de trabalho limpos e organizados, para evitar derrames e contaminagao;

e Localizar as torres de modo a minimizar os impactos / &reas de perturbacdo em zonas
humidas, leitos e margens de rios e corpos de agua;

e Evitar, tanto quanto possivel, o movimento de méquinas pesadas em zonas humidas,
leitos e margens de rios e corpos de agua;

¢ Delimitar com fita de construcdo o perimetro de rios, zonas himidas e corpos de agua
existentes nas imediacdes das areas de construcédo, e proibir actividades dentro das areas
delimitadas;

e Armazenar 6leos, combustiveis e outros produtos perigosos e potencialmente poluentes,
de forma segura, para evitar 0 derrame no solo e/ou nos recursos hidricos. O
armazenamento destes materiais deve ser feito em areas impermeaveis, cobertas e
equipadas com estruturas de contencéo;

e Providenciar uma area designada para reabastecimento e manutencéo de equipamentos e
veiculos, com piso impermeavel e estruturas de contencgdo. Localizar estas instalacdes
longe de rios, zonas humidas e corpos de agua;
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e Desenvolver e implementar um Plano de Gestdo de Residuos para a fase de construgao
(o PGA inclui directrizes para este plano);
e Proibir movimentos de pessoas e veiculos fora dos acessos do Projecto.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliacdo do impacto é apresentada na tabela abaixo. Com a mitigacdo proposta, a
significancia residual é classificada como muito reduzida.

Impacto: Impactos em zonas hiimidas e areas ribeirinhas

Avaliagao preé- Avaliagao pos-

Critérios Sl Medidas de Mitigagao Ak
mitigagao mitigacao
Natureza Negativa - Manter os locais de trabalho limpos e organizados, para evitar Negativa
derrames e contaminagéo;
Tipo Directo - Localizar as torres de modo a minimizar impactos em zonas himidas, Directo
L , leitos e margens de rios e corpos de agua; )
Abrangéncia Regional 2 ) ) .. L Regional 2
- Evitar o movimento de maquinas pesadas em zonas humidas,
Intensidade Média 2 margens e leitos de rios e corpos de agua; Baixa 1
- Delimitar com fita de construgéo o perimetro de rios, zonas humidas e
Duragéo Médio prazo 2 corpos de agua existentes nas imediagdes das areas de construgao; Médio prazo 2
. . - Armazenar e gerir de forma adequada oleos, combustiveis e i
Consequéncia Média 6 substancias toxicas: Reduzida 5
Probabilidade Possivel - Desenvolver e implementar um Plano de Gestao de Residuos Improvavel
- Proibir movimentos de pessoas e veiculos fora dos acessos do
Significancia Reduzida Projecto. Muito Reduzida

Impacto: Perda de areas de alimentacao, reproducédo e repouso

Avaliacdo do Impacto

A desmatacgédo das areas de projecto destruird areas de alimentacéo, reproducao e repouso para
espécies de fauna, especialmente para aves e mamiferos. Uma vez que a maior parte da area
afectada corresponde a matas, as espécies que dependem de arvores serdo especialmente
afectadas, tais como relas, répteis, roedores e morcegos que usam o interior das arvores como
abrigos; mas também a maioria das espécies de aves presentes na area de estudo, que nidificam
em arvores (a maioria dos pequenos passaros, aves nocturnas e aves de rapina); e até mamiferos
de maior porte que se escondem nas arvores, tais como macacos e leopardos.

Perder-se-ao igualmente areas de alimentacdo com a desmatagdo, embora, uma vez que a faixa
de desmatacdo € estreita, os animais devem poder alimentar-se em areas vizinhas semelhantes.

Tendo em consideracdo 0 acima exposto, este impacto € avaliado como negativo, local, de
intensidade média (considerando a quantidade total de é&reas de alimentacdo, descanso e
reproducdo que serdo perdidas) e de duracdo de médio prazo (uma vez que a maioria desses
habitats regenerard naturalmente num periodo de 2 a 15 anos, dependendo do habitat, criando
novas areas de alimentacao, repouso e reproducao), resultando numa significancia reduzida.

Estudo de Impacto Ambiental — Relatério Final;

59
Volume Il - Avaliagdo de Impactos e Medidas de Mitigagdo



Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de Energia (Projecto STE) —

(K \ \ \ ) Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha
I Fase 1: Vilanculos - Maputo

CONSULTEC

Medidas de Mitigacdo

A reducdo das areas de alimentacdo, criacdo e repouso descrita resulta directamente da
construg&o da infra-estrutura do projecto, por isso néo é evitavel. E proposta a seguinte mitigag&o:

e Limitar as areas a serem limpas ou degradadas as areas estritamente necessarias;

e Em areas de habitats naturais de matas, as actividades de remocao de vegetacdo devem
ser acompanhadas por um especialista em ecologia/biologia, de modo a detectar locais de
repouso e/ou nidificagcdo de aves perto das areas a desmatar;

e Se durante a construcao forem encontradas areas importantes de abrigo / nidificacéo de
aves perto da area a desmatar, implementar o seguinte:

o Reduzir ao minimo o ruido e movimentos de maquinaria, em locais préximos de pousos
ou ninhos de aves;

o Sempre que possivel, evitar a desmatacdo perto do local de nidificacdo de aves de
rapina, quando houver ovos ou pintos/juvenis, retardando a remocdo da vegetacdo
nesses locais para depois da partida das aves;

e Sempre que possivel, criar novos acessos a partir de acessos existentes.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese do impacto é apresentado na tabela abaixo. A mitigacdo proposta reduz a probabilidade
da ocorréncia do impacto, mas a significancia residual ndo se altera, permanecendo reduzida.

Impacto: Perda de areas de alimentagéo, reproducéo e repouso

Avaliagao pre- Avaliagao pos-

Critérios AR Medidas de Mitigacao L
mitigagao mitigacao
Natureza Negativa Negativa
Tipo Directo - Limitar as areas a serem limpas ou degradadas as areas estritamente Directo
Abrangéncia Local 1 necess.a.nas 3 Local 1
, . - As actividades de desmatagdo devem ser acompanhadas por um o
Intensidade Média 2 especialista em ecologia/biologia, de modo a detectar locais de Média 2
Duragéo Médio prazo 2 repouso efou nidificagdo de aves perto das areas a desmatar € Mgadio prazo 2
c o : implementar medidas cautelares; _
onsequencia Reduzida 5. Sempre que possivel, 0os acessos novos e temporarios devem ser Reduzida 5
Probabilidade Definitiva criados a partir de acessos existentes. Provavel
Significancia Reduzida Reduzida

Impacto: Aumento da mortalidade animal e diminuicéo da diversidade especifica

Avaliacdo do Impacto

A desmatacdo da RoW levard a morte de alguns animais e a potencial reducao da diversidade
especifica na area de estudo. Os organismos que passam o dia imdveis, e procuram abrigo em
arvores, tais como morcegos, relas e alguns répteis, serdo provavelmente afectados, uma vez que
esses animais normalmente ndo deixam os seus locais de repouso durante o dia e, portanto ndo
serao afugentados pelas actividades de desmatacdo, podendo ser mortos por essas actividades.
Também as aves que nidificam em arvores, especialmente as nocturnas, que ndo sao tao
vigilantes durante o dia, podem morrer durante esta actividade.
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Um aumento nos movimentos de maquinas e veiculos também gerara um risco elevado de
atropelamentos. Os animais que se movem mais devagar, como os répteis e os anfibios, séo
provavelmente os mais afectados por esse impacto, porque tém dificuldades em se afastar
rapidamente e também séo dificeis de detectar.

Tendo em conta 0 acima exposto, este impacto é avaliado como negativo, local, de intensidade
média (tendo em consideracdo que a maior parte da area € ocupada por matas e, portanto, um
grande numero de arvores e animais pode ser afectado) e de duracdo de médio prazo (uma vez
que a maior parte do sucesso na reproducdo das espécies demora varios anos), resultando numa
significancia reduzida.

Medidas de Mitigacao

E proposta a seguinte mitigagao:

e Limitar a remoc¢édo da vegetacdo as areas estritamente necessarias;

e Estabelecer um limite de 30 km/h para os veiculos de construgéo, a fim de reduzir o risco
de atropelamentos;

e Colocar sinais ao longo das estradas de acesso informando sobre os limites de velocidade
e a possivel presenca de animais;

e Durante as sessfes de inducéo, informar os trabalhadores sobre a importancia da
biodiversidade, e o compromisso do Projecto em proteger a mesma, de modo evitar
qualquer atropelo propositado de animais;

e Proibir os trabalhadores de cacar animais, ou de comprar carne de caga, e informa-los
destas restricbes durante as sess@es de inducéo;

e Limitar 0 acesso por pessoas estranhas a obra a faixa de construcdo (sinalizagéo,
patrulhas, vedacdes);

e As actividades de desmatacao devem ser acompanhadas por um especialista em ecologia
/biologia, para minimizar, na medida do possivel, a mortalidade de animais que se abrigam
em arvores (através de busca e remog¢éao activas), minimizando a destruicdo de espécies;

e Uso de um detonador de propano para assustar os passaros dos sitios de repouso, antes
de desmatar essas areas, para evitar a morte de aves;

e Sempre que possivel, os acessos novos e temporarios devem ser criados a partir de
acessos existentes.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliagdo do impacto é apresentada na tabela abaixo. A mitigacéo proposta reduz a
intensidade do impacto, resultando numa significancia residual muito reduzida.
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Impacto: Aumento da mortalidade animal e diminui¢do da diversidade especifica

Avaliagao pre- Avaliagao pos-

Critérios N Medidas de Mitigacao Lo
mitigacao mitigacao
Natureza Negativa - Limitar a remocéo da vegetagéo as &reas estritamente necessarias; Negativa
- Estabelecer um limite de 30 km/h para os veiculos de construcéo, a
Tipo Directo fim de reduzir o risco de atropelamentos; Directo
- Colocar sinais ao longo das estradas de acesso, informando os
Abrangéncia Local 1 limites de velocidade e a possivel presenga de animais; Local 1
- Informar os trabalhadores sobre a importancia da biodiversidade e o
Intensidade Média 2 compromisso do Projecto em proteger a mesma; Baixa 1
- A desmatacdo deve ser acompanhada por um especialista em
Duragéo Médio prazo 2 ecologia/biologia, para minimizar a morte de animais nas arvores; Médio prazo 2
- Usar um detonador de propano para afugentar os passaros dos sitios
Consequéncia Reduzida 5 de repouso, para evitar a morte de aves; Muito reduzida 4
N - Sempre que possivel, 0s acessos novos e temporarios devem ser
Probabilidade Provavel criados a partir de acessos existentes; Provavel
- Proibir os trabalhadores de cagar e comprar carne de caga;
Significancia Reduzida Muito reduzida

- Limitar o acesso de pessoas estranhas a obra.

Impacto: Possivel introducéo ou disseminacdo de espécies invasoras na area do Projecto

Avaliacdo do Impacto

As actividades de construcdo, em particular a abertura de novas estradas de acesso, 0 movimento
de terras e 0 movimento de méaquinas, contribuirdo para a expanséo de espécies de flora ruderal e
invasiva ao longo do corredor da linha, especialmente na metade norte da area de estudo, onde a
vegetacdo se apresenta menos perturbada pelas actividades humanas. Considera-se que este
impacto é provavel, dado que j& existem espécies invasivas presentes na area de estudo
(Achyranthes aspera, Ricinus communis, Lantana camara e Xanthium strumarium), embora a sua
distribuicdo néo seja alargada.

Uma vez que as estradas de acesso provém de &reas mais urbanas, que normalmente possuem
um maior nimero de espécies invasivas, é possivel que o nimero de espécies invasivas na area
de estudo aumente, aumentando também o risco de expansao para areas ndo afectadas.

Tendo em conta o acima exposto, este impacto é avaliado como negativo, regional, de intensidade
média (tendo em conta a actual distribuicdo restrita de espécies invasivas) e de duracdo de médio
prazo (dado que mesmo que as espécies invasivas fossem controladas, o ecossistema ainda
precisaria de alguns anos para recuperar), resultando numa significancia média.

Medidas de Mitigacdo

A seguinte mitigacdo é proposta:

e Limitar as perturba¢des fora dos limites das frentes de obra;

e Limitar a entrada de veiculos alheios ao Projecto na area de construcao;
e Limitar a remogéo da vegetacao as areas estritamente necessarias;

e Proibir movimentos de pessoas e veiculos fora dos acessos do Projecto;
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e Sempre que possivel, os acessos novos e temporarios devem ser criados a partir de
acessos existentes;

e Reabilitar e revegetar os acessos e areas de trabalho temporéarios, e todas as areas
temporariamente degradadas pelas actividades de construcéo, tdo cedo quanto possivel.
Para o efeito, 0 Empreiteiro devera desenvolver um Plano de Reabilitacdo e Revegetacéo,
e submete-lo a EDM para aprovacédo, detalhando todas as actividades de restauracdo e
reabilitag8o (0o PGAS apresenta directrizes adicionais a este respeito);

e Monitorizar e controlar a presenca e expansédo de espécies de flora invasiva ao longo da
RoW (o PGAS apresenta directrizes adicionais para os procedimentos de monitorizacdo e
controlo).

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliacdo do impacto € apresentada na tabela abaixo. A mitigacdo proposta reduz a
probabilidade de ocorréncia de impacto, resultando numa significancia residual reduzida.

Impacto: Possivel introdugéo ou disseminagéo de espécies invasoras na area do Projecto

Avaliagao preé- Avaliagao pos-

Critérios Sl Medidas de Mitigacao R
mitigagao mitigacao
Natureza Negativa - Limitar as perturbagdes fora dos limites das frentes de obra; Negativa
Tipo Indirecto - L!m!tar a entrad? de veiculos rja ?re? de consFrugao; - Indirecto
- Limitar a remog&o da vegetag&o as areas estritamente necessarias;
Abrangéncia Regional 2 . Proibir movimentos de pessoas e veiculos fora dos acessos do  Regional 2
. . Projecto; -
Intensidade Média 2 ) ) . Média 2
- Sempre que possivel, 0s acessos novos e temporarios devem ser
Duragao Médio prazo 2 criados a partir de acessos existentes; Médio prazo 2
L. o - Reabilitar e revegetar os acessos e areas de trabalho temporarios, e o
Consequéncia Media 6 todas as areas temporariamente degradadas pelas actividades de Media 6
Probabilidade Provavel consrucao, téo cedo quanto possivel; Provavel
- Monitorizar e controlar a presenga e expansdo de espécies de flora
Significancia Média invasiva ao longo da RoW. Reduzida

Impacto: Afastamento de espécies de fauna devido ao aumento de perturbacéo

Avaliacdo do Impacto

Todas as actividades de construcdo resultardo em aumento de ruido, movimento e do nivel de
perturbacéo geral. Isto ira provocar um efeito de perturbacdo sobre as espécies da fauna, com
consequente afastamento de fauna das areas em redor da area de estudo.

Este impacto é especialmente relevante para espécies mais sensiveis, como espécies de aves
florestais, em areas de matas ndo perturbadas, e durante o periodo de reproducéo. Isso também
pode levar ao abandono de abrigos e de locais de congregacdo, especialmente para aves
aquéaticas em zonas humidas menos degradadas.

Tendo em conta o acima exposto, este impacto é avaliado como negativo, local, de intensidade
média (tendo em consideracdo as espécies potencialmente presentes) e de duracdo de curto
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prazo (uma vez que a perturbacdo finalizara apds a construcdo e a fauna tendera a usar
novamente as areas anteriormente abandonadas), resultando numa significancia muito reduzida.

Medidas de Mitigacdo

Embora a significancia do impacto tenha sido classificada como muito reduzida, é proposta
alguma mitigacéo, a saber:

e Limitar a remocgéo da vegetacdo as areas estritamente necessarias, particularmente em
areas de habitats naturais;

e Sempre que possivel, os acessos novos e temporarios devem ser criados a partir de
acessos existentes;

e Em é&reas de habitats naturais de matas, as actividades de remocé&o de vegetacao devem
ser acompanhadas por um especialista em ecologia/biologia, de modo a detectar locais de
repouso e/ou nidificacdo de aves perto das areas a desmatar;

e Se durante a construcdo forem encontradas areas importantes de abrigo / nidificacdo de
aves perto da area a desmatar, implementar o seguinte:

o Reduzir ao minimo os movimentos de maquinaria e o ruido, em locais proximos de
pousos ou ninhos de aves;

o Sempre que possivel, evitar a remocao de vegetagdo perto do local de nidificagdo de
aves de rapina, quando houver ovos ou pintos/juvenis, retardando a remocdo da
vegetacdo nesses locais para depois da partida das aves;

e Evitar trabalhos de construcdo durante a noite;

e Minimizar a iluminagdo em acampamentos de construcéo, se perto de habitats naturais;

e Desenvolver e implementar um Plano de Gestdo de Residuos. Evitar deixar o lixo sem
vigilancia, a fim de evitar perturbar animais nocturnos e atrair carnivoros nocturnos;

¢ A fim de minimizar o impacto sobre a comunidade de aves migratérias, evitar, tanto quanto
possivel, as actividades de desmatacéo em habitats naturais e perto de grandes massas
de agua entre Outubro e Marco.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliagdo do impacto é apresentada na tabela seguinte.
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Impacto: Afastamento de espécies de fauna devido ao aumento de perturbagao

Avaliagao pre- Avaliagao pos-

Critérios N Medidas de Mitigacao Lo
mitigacao mitigacao
Natureza Negativa - Limitar a remog&o da vegetagdo as areas estritamente necessarias, Negativa
particularmente em &reas de habitats naturais;
Tipo Directo Directo

- Sempre que possivel, 0s acessos novos e temporarios devem ser

criados a partir de acessos existentes;

Abrangéncia Local T As actividades de desmatagdo devem ser acompanhadas por um Local !

especialista em ecologia/biologia, de modo a detectar locais de
repouso efou nidificagdo de aves perto das areas a desmatar e
implementar medidas cautelares;

- Evitar trabalhos de construcéo durante a noite;

- Minimizar a iluminagdo em acampamentos de construgdo, quando
perto de habitats naturais;

- Desenvolver e implementar um Plano de Gestdo de Residuos;

- Evitar, tanto quanto possivel, actividades de desmata¢&o em habitats
naturais e perto de grandes massas de agua, entre Outubro e Marco. Muito Reduzido

Intensidade Média 2 Média 2

Duracéo Curto prazo 1 Curto prazo 1
Consequéncia Muito reduzida 4 Muito reduzida 4
Probabilidade Definitiva Provavel

Significancia  Muito Reduzida

7.9.2 Fase de Operacao

7.9.2.1 Actividades Geradoras de Impacto

As principais actividades que poderdo gerar impacto na biodiversidade durante a fase operacional
do Projecto séo as seguintes:

e Presenca e manutencdo da RoW — a presenca da RoW facilitard o acesso a areas

actualmente dificeis de aceder, levando potencialmente a expansao de espécies ruderais
invasivas ao longo do corredor da linha eléctrica e a um potencial aumento da exploragao
de recursos naturais devido ao aumento da facilidade de acesso as areas ao longo da
RoW. A RoW também resultard na fragmentag&o de habitats;

e Presenca de torres e de linha eléctrica — a presenca da linha eléctrica aérea introduzira

um risco de colisdo para aves e morcegos, levando a um aumento de mortalidade destes
animais, com impacto potencial na diversidade especifica.

Estes impactos sdo avaliados no subcapitulo seguinte.

7.9.2.2 Avaliacdo do Impacto — Fase de Operacéo

Impacto: Degradacéo indirecta de unidades de vegetacao e habitats ao longo da RoW

Avaliacdo do Impacto

Durante a fase operacional, a RoW sera mantida através de poda selectiva da vegetacéao,
impedindo assim a recuperacao total dos habitats de mata.

As frequentes operagfes de manutencao facilitardo a expansao de espécies de flora invasivas e
ruderais ao longo da RoW. Isto levara a uma degradagdo do habitat ao longo das margens da
RoW, em particular na zona norte da area de estudo onde a rede eléctrica se desenvolve
principalmente ao longo de habitats naturais.
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A presenga da RoW, assim como de estradas de acesso ao corredor, torres e subestacdes,
também podera provocar o aumento da exploracdo de recursos naturais pelas populacées locais,
tanto de flora (madeira e carvao), como de fauna (caga) e outros recursos (e.g. pedreiras). Isto &
de novo particularmente verdade na parte norte do alinhamento, onde actualmente o acesso a
maior parte destas areas € em geral dificil. O acesso facilitado aos habitats de mata na parte norte
do alinhamento, garantido pela presenca da RoW, resultard provavelmente num influxo de
pessoas ao longo da RoW, procurando explorar areas agora de acesso mais facilitado. Isto podera
levar a um aumento do abate de matas para a venda de madeira e carvao, obter materiais de
construcéo, feitura de embarcaces, povoa¢bes humanas e agricultura.

Considerando o exposto acima, este impacto é avaliado como negativo, local, de alta intensidade
(tendo em conta que os impactos gerais nos habitats naturais de mata poderdo ser mais elevados
do que a perda directa de habitats resultante da implementacdo do Projecto) e de duracdo de
longo prazo (visto ser provavel que esta degradacdo se continue a manifestar no longo prazo, a
medida que a populagdo se expanda lentamente para novas areas através da RoW), resultando
numa significancia elevada.

Medidas de Mitigacao

O impacto da manutencdo da RoW nos habitats adjacentes é relativamente facil de gerir, através
das seguintes medidas:

e Limitar a perturbacéo fora das fronteiras das areas de manutencéo;

e Limitar a remocgéo de vegetacado a area necessaria;

e Limitar o mais possivel a entrada e circulacdo de veiculos ndo pertencentes ao Projecto
ao longo da RoW, através da colocacao de sinalizacao;

e Monitorizar e controlar a presenca e expanséo de espécies de flora invasiva ao longo da
RoW.

Os impactos indirectos associados a facilitagdo do acesso as areas de mata actualmente isoladas,
devido a presenca da RoW, sdo muito mais dificeis de gerir. O influxo de populacédo, e a
sobreexploracdo de recursos naturais associada, é praticamente inevitdvel devido ao acesso mais
facil a estas areas. A mitigacéo para estes impactos causados pela RoW exigird um apoio efectivo
do governo local, a fim de evitar o estabelecimento de novos assentamentos em areas sensiveis
(como as areas de floresta de Miombo) e para controlo da sobreexploracdo de recursos naturais,

em particular o abate de zonas de mata e floresta.

Deve notar-se que estas medidas estdo fora da alcada da competéncia estrita do Proponente,
visto a sua implementacdo depender de accdo governamental. Apesar disso, recomenda-se que o
Proponente interaja com as autoridades locais e provinciais, de modo a encoraja-las a regular a
expansdo descontrolada da populagédo ao longo da RoW do Projecto, e suporte as autoridades
nesta tarefa, tanto quanto possivel (e.g. através do reporte da criagdo de novos assentamentos ao
longo da RoW).

Como tal, recomenda-se o seguinte:
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e A EDM devera discutir este assunto com os Governos Provinciais de Gaza e Inhambane
(note-se que o segmento critico € o trogco entre as subestacdes de Chibuto e Vilanculos,
onde ainda existem matas mais densas);

e O objectivo sera o de criar, com o0 apoio dos governos provinciais, uma comissao inter-
distrital para monitorizar e controlar a expansdo da populacdo ao longo da RoW. Os
distritos mais importantes para tal sdo Chibuto, Panda, Funhalouro, Massinga e
Vilanculos;

e Incorporar nos procedimentos normais de manutencdo da RoW a monitorizacdo da
criacdo de novos assentamentos e/ou do corte ou queima de areas de matas nas areas
adjacentes ao longo da RoW, e reportar estas ocorréncias as autoridades locais;

e A EDM devera discutir com esta comissdo inter-distrital o procedimento para a
monitorizacdo da expansdo da populacdo ao longo da RoW. Os Distritos devem ser
consultados para definir o contetdo dos reportes de monitoriza¢do a submeter pela EDM.
Com base nisto, devera entao ser definido um protocolo de reporte especifico e detalhado;

e Este protocolo deverd ser implementado pela EDM, como parte as suas actividades
normais de inspecg¢éo operacional da RoW a das componentes da linha;

¢ Na sequéncia de reportes aos Distritos, interagir com as autoridades distritais para discutir
e coordenar uma possivel resposta. A EDM devera suportar, tanto quanto possivel, as
autoridades na sua resposta.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliacdo do impacto € apresentada na tabela abaixo. Presumindo uma accédo
governamental coordenada para restringir o influxo e estabelecimento descontrolado nas areas ao
longo da RoW, o impacto residual sera reduzido para significancia média.

Impacto: Degradagao indirecta de unidades de vegetacao e habitats ao longo da RoW

Avaliagao pre- Avaliagao pos-

Critérios L Medidas de Mitigacao L
mitigagao mitigacao
Natureza Negativa - Limitar a perturbagao fora das fronteiras das areas de manutengao; Negativa
- Limitar a remog&o de vegetagdo a area necessaria;
Tipo Indirecto - Limitar o mais possivel a entrada e circulagdo de veiculos néo Indirecto
o pertencentes ao Projecto ao longo da RoW, através da colocagéo de
Abrangéncia Local 1 sinalizagao; Local 1
. - Monitorizar e controlar a presenga € expansédo de espécies de flora .
Intensidade Alta 3 invasiva ao longo da RoW: Média 2
B - Incorporar nos procedimentos normais de manuten¢do da RoW a
Duragéo Longoprazo 3 monitorizagéo da criagdo de novos assentamentos efou do corte ou  Longoprazo 3
queima de areas de matas nas areas adjacentes ao longo da RoW, e
Consequéncia Alta 7 reportar estas ocorréncias as autoridades locais. Médio 6
B ) - Intervengéo coordenada dos Departamentos Governamentais .
Probabilidade Provavel relevantes para aplicar restrigbes a assentamentos e expansdo Provavel

agricola descontrolados, abate de matas, e aplicagéo de controlos a
Significancia - caga, corte de madeira e produgéo de carvéo. Média
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Impacto: Aumento de mortalidade de espécies de aves e morcegos devido a colisbes e
electrocussao

Avaliacdo de Impacto

A coliséo de aves ocorre em todos os tipos de linhas aéreas (energia, comunicagdes, linhas
férreas, etc.), incluindo torres aéreas de suspenséo estaiadas de tipo V, porque as aves nao véem
os cabos. O risco de colisdo € mais alto com baixa visibilidade (como a noite ou com nevoeiro) ou
com cabos de pequeno didmetro (ICNB, 2010).

Nas linhas de alta voltagem existem dois tipos de cabos: cabos condutores e cabos de terra. Os
cabos de terra causam a maioria da mortalidade das aves visto estarem colocados mais alto do
que os cabos de conducao e serem de didmetro mais pequeno. O risco de colisdo estd também
relacionado com o nimero de planos horizontais em que os cabos séo esticados, sendo maior a
medida que o numero de planos horizontais aumenta. O risco de mortalidade é também maior em
estruturas verticais do que em estruturas horizontais (ICNB, 2010).

As aves que apresentam maior risco de colisdo com linhas, devido ao seu comportamento,
incluem as aves gregarias, nocturnas, migratdrias, juvenis, com velocidade de manobra lenta
(como os abutres) ou muito rapida (como as andorinhas e os andorinhfes), com asas finas,
mergulhadoras, com fraca capacidade de voo (Otidae) e aves marinhas (ICNB, 2010; Bevanger,
1998). Este impacto € especialmente relevante para espécies ameagadas como 0 grou
carunculado (Grus carunculatus), para o qual a mortalidade nas linhas é a maior causa ndo natural
de morte, e as abetardas que sdo significativamente afectadas por esta causa de mortalidade
(Ferrer, 2012). Por conseguinte, os grupos de aves cujo risco de colisdo é mais alto sao:
Ciconidae, Anatidae, Phasianidae, Rallidae, Gruidae, Otidae, Charadriidae, Scolopacidae,

Columbidae e Strigiformes (ver Tabela 7.15).

Existem poucos registos de mortalidade de morcegos devido a colisdo com linhas eléctricas, visto
0S morcegos possuirem ecolocaliza¢éo e poderem facilmente evita-las. No entanto, o risco existe
para os morcegos frugivoros (familia Pteropodidae), que possuem ecolocalizagdo, sendo maior
para as espécies migratérias, tais como o morcego frugivoro africano cor-de-palha (Eidolon
helvum) (Kipeto Energy Limitared, 2013).

A morte de uma ave por electrocussdo ocorre quando a ave toca dois elementos condutores
permitindo a circulacéo de energia no corpo da ave. A electrocussado ocorre perto das torres e ndo
nas linhas suspensas (visto a distancia entre os cabos ser demasiado grande) (ICNB, 2010).
Assim, a electrocusséo pode acontecer principalmente quando as aves pousam nas torres, mas
também quando tentam cagar outra ave pousada numa torre. Este risco € maior nas torres de
tensdo, visto o poste e o cabo condutor estarem mais proximos. O risco de electrocussédo é
também alto nas subestacdes devido a presenca de torres de transformagéo.

A electrocussao é um problema particular para as cegonhas, abutres e grandes aves de rapina,
como a aguia marcial (Polemaetus bellicosus) (Ferrer, 2012), dada a sua grande envergadura de
asa. Os grupos de aves para 0s quais 0 risco de electrocussdo é maior incluem: Ciconidae,
Accipitridae, Falconidae e Corvidae (Tabela 7.15). O risco de electrocussdo para Ciconidae é
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acrescido pelo facto destas espécies terem tendéncia a construir os ninhos em torres, e 0s
excrementos poderem criar um arco eléctrico que podera levar a electrocussdo. E também
importante referir que os excrementos e outras particulas dos ninhos podem danificar a linha e

levar a curto-circuitos e interrup¢des (ICNB, 2010).

O risco de electrocusséo nos morcegos é mais alto nos frugivoros, visto a sua envergadura de asa
ser maior (Kipeto Energy Limitared, 2013). Porém, se a distancia entre cabos for maior do que
essa envergadura de asa, o risco sera residual.

Tabela 7.15 — Risco de colisdo para grupos de aves

Grupos Risco de colisdao | Risco de electrocussao
Podicipedidae Médio -
Phalacrocoracidae Médio Baixo
Ardeidae Médio Baixo
Ciconidae Alto Alto
Phoenicopteridae Médio -
Anatidae Alto -
Accipitridae Médio Médio a alto
Falconidae Médio -
Phasianidae Alto -
Rallidae Alto -
Gruidae Alto -
Otidae Alto -
Charadriidae Alto Baixo
Scolopacidae Alto Baixo
Laridae Médio Baixo
Columbidae Alto Médio
Cuculidae Médio -
Strigiformes Alto Baixo a médio
Caprimulgidae Médio -
Apodidae Médio -
Upudidae - Baixo
Alcedinidae - Baixo
Meropidae - Baixo
Coraciidae Médio Baixo
Psittacidae Médio Baixo
Picidae Médio Baixo
Corvidae Médio Médio a alto
Aves pequenas Médio Baixo

Fonte: Adaptado de ICNB (2010).

z

Tendo em conta o exposto, este impacto é avaliado como negativo, local, de alta intensidade
(considerando o comprimento do corredor e o nimero de espécies presentes) e com duragdo de
longo prazo (visto que o impacto ocorrera durante toda a fase da operagdo), resultando numa
significAncia elevada.
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Medidas de Mitigacdo

O aumento de mortalidade de espécies de aves e morcegos devido a colisbes e a electrocusséo
por causa de linhas de transmisséo de alta voltagem com resultados directos pode ser controlado
através de solugdes adequadas de engenharia tais como as que abaixo se indicam:

e Durante a fase de engenharia pormenorizada, o design de torres e de linhas deve ser
desenvolvido de acordo com as seguintes directrizes:

o Deve ser dada preferéncia a designs de torres com um ndmero minimo de planos de
colisdo, preferindo-se torres de suspensao auto-portantes a torres estaiadas de tipo V,
especialmente em habitats naturais, rios, zonas humidas e massas de agua;

o Usar exclusivamente torres com estruturas horizontais (torres de suspenséo
autoportantes, torres de suspensdo estaiadas tipo V e torres de tensdo tipo Y
autoportantes);

o Sinalizar os cabos de terra com dispositivos anti colisdo (BFD) com 35 cm de diametro,
vermelhos e brancos, alternando as cores nos dois cabos de terra de 5 em 5 m (ou
seja, em cada cabo de terra, a disténcia entre BFDs é de 10 m). Usar este esquema de
sinalizacdo em areas onde a linha atravessa ou se desenvolve perto de rios, zonas
himidas ou massas de agua (ao longo do corredor inteiro) ou de grandes areas de
floresta ou de matas ndo degradadas (a norte de Xai-xai). Em outras &reas de matas
usar o mesmo tipo de dispositivo de sinalizacdo, mas com distancias de 10 m entre
dispositivos BFD alternados, resultando numa distancia de 20m entre BFDs em cada
cabo de terra. Sobre a area onde os rios Changane e Limpopo se encontram, o sistema
de sinalizacéo deve ser de 1,5 m entre dispositivos BFD alternados, resultando numa
distancia de 3 m entre BFDs em cada cabo de terra;

o Isolamento de todos os condutores, a fim de evitar a electrocusséo;

o Garantir que a distancia entre cabos, especialmente nas torres de tenséo, seja superior
a 60 cm, para evitar a electrocussao;

o Instalar dispositivos anti pouso nas torres perto de zonas himidas, rios e massas de
agua, a fim de evitar que as cegonhas l4 facam ninhos.

A reducédo de planos de colisdo e a sinalizacéo das linhas sdo o modo mais eficaz de minimizar a
mortalidade por colisdo, apesar de estas medidas nao evitarem completamente o impacto. As
medidas propostas para a electrocussao reduzem significativamente as taxas de mortalidade.

Para além da mitigagdo proposta acima, o PGAS inclui ainda um programa de monitorizagao da
mortalidade de aves e morcegos (ver Volume Ill). A monitorizacdo da mortalidade animal ira
suportar uma abordagem de gestdo adaptativa: se a monitorizacdo detectar trogcos com
mortalidade desproporcional (quando comparada com a mortalidade média ao longo da linha),
deverdo ser estudadas e implementadas medidas de mitigacdo adicionais para esse troco, de
modo a minimizar as mortes por colisdo e electrocusséao.
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Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese do impacto é apresentada na tabela abaixo. A mitigacdo proposta diminui a intensidade
do impacto, reduzindo a significancia residual para média.

Impacto: Aumento de mortalidade de espécies de aves e morcegos devido a colisoes e electrocussao

Avaliagao pre- Avaliagao pos-

Critérios N Medidas de Mitigacao Lo
mitigacao mitigacao
Natureza Negativa - Adoptar medidas de controlo no design de linhas e torres, Negativa
nomeadamente:
Tipo Directo o Preferir torres com o minimo ntimero de planos de colis&o; Directo
Abrangéncia Local 1 o Usar exclusivamente torres com estruturas horizontais; Local 1
o Sinalizar as linhas com BFD com 35 cm de diametro perto de rios
Intensidade Alta 3 e zonas humidas e ao longo de areas de matas néo degradadas; Média 2
3 o Isolamento de todos os condutores a fim de evitar a colisao;
Duragdo Longo prazo 3 o Garantir que a distancia entre cabos, especialmente em torres de Longoprazo 3
Consequéncia Alta 7 tenséo, seja superior a 60 cm; Médio 6
o Instalar dispositivos anti pouso nas torres perto de zonas humidas,
Probabilidade Provavel rios e massas de agua. Provavel
oL - Monitorizar a mortalidade de aves e morcegos e implementar uma .
Significancia _ abordagem de gestio adaptativa. Média

Impacto: Fragmentacgao de habitat devido a presenca da RoW

Avaliacdo do Impacto

O estabelecimento e manutencado da RoW implicara a criacdo de um longo corredor linear com
vegetacdo modificada, que serd provavelmente composta por matos secundéarios (visto que o
crescimento de arvores mais altas sera controlado através de podas de manuteng&o). Nas zonas
onde este corredor atravessar grandes areas de habitats ndo fragmentados, tal como acontece na
parte norte do alinhamento, que atravessa vastas extensfes continuas de habitats de matas, a
RoW podera causar um efeito de fragmentacdo de habitat, i.e., os animais, em particular as
espécies mais sensiveis, poderdo evitar atravessar este corredor, por conseguinte subdividindo as
populacdes animais. Este efeito podera levar a uma reducéo da biodiversidade, se a fragmentagéo
for tdo grave que as populagbes animais se tornem inviaveis. Contudo, ndo se espera que este
efeito venha a ser critico na area de estudo, tendo em conta que vastas extensdes continuas de
matas, capazes de suportar as populagcdes locais de fauna, serem relativamente abundantes na
regido norte da area de estudo.

Considerando o exposto acima, este impacto € avaliado como negativo, regional, de intensidade
média (para os habitats de matas na parte norte do alinhamento, dado que na parte sul o nivel de
fragmentacéo de habitat é ja alto) e de duracdo de médio prazo (visto que os animais tenderdo a
habituar-se a presenca do corredor), resultando numa significancia média.

Medidas de Mitigacao

Propde-se a seguinte mitigacao:

e Limitar a perturbagéo fora dos limites das areas de manutencéo;
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e Limitar o corte de vegetagdo as areas necessarias.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliagdo do impacto € apresentada na tabela abaixo.

Impacto: Fragmentagao de habitat devido a presenga da RoW

Avaliagao pre- Avaliagao pos-

Critérios mitigagdo Medidas de Mitigacao mitigagéo
Natureza Negativa Negativa
Tipo Indirecto Indirecto
Abrangéncia Regional 2 Regional 2
Intensidade Médio 2 . Limitar a perturbagao fora dos limites das 4reas de manutengo; Média 2
Duragéo Médio prazo 2 - Limitar o corte de vegetago as areas necessarias. Médio prazo 2
Consequéncia Médio 6 Médio 6
Probabilidade Provével Possivel
Significancia Média Reduzida

7.10Socioeconomia

Na sequéncia do estabelecimento da situagdo de referéncia socioecondmica, este capitulo
apresenta a avaliacdo dos potenciais impactos socioecondmicos resultantes da construcdo e
operacéo do futuro Projecto STE.

7.10.1 Fase de Construcgéo

7.10.1.1Actividades Geradoras de Impacto

A fase de construgdo do Projecto STE incluird4 todas as obras necessérias para a instalagdo da
linha eléctrica e da infra-estrutura associada, por conseguinte abrangendo uma grande variedade
de actividades de construcdo, incluindo desmatacéo, terraplenagens, construcdo de acessos de
construgdo temporarios e instalagdo de acampamentos de obras temporarios, operacao de
maquinaria de construgcdo e movimenta¢ao de veiculos pesados, entre outras actividades.

Todas estas actividades de construcao implicardo alteragfes ao actual uso do solo na area de
implantagdo directa do Projecto. A preparacdo das areas de construgdo, e das areas das infra-
estruturas de apoio temporarias, implicara a demolicdo de qualquer estrutura construida nessas
areas, 0 que podera resultar em deslocamento fisico de pessoas.

As actividades de construgdo também implicardo a mobilizagdo da méo-de-obra. Isto resultard em
impactos directos positivos, devido a criacdo de oportunidades de trabalho, mas também podera
ter impacto negativos indirectos, associados ao potencial influxo de migrantes de outros distritos,

provincias ou até paises.
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A fase de construcao incluira por conseguinte varias actividades com diversos potenciais impactos
sociais, das quais as mais relevantes sao as seguintes:

¢ Desmatacdo e modelagdo do terreno — a desobstrucdo da pegada do projecto, necessaria

para preparar o terreno para a construgdo do Projecto e das estradas de acesso,
acampamentos de construcdo, etc. Esta alteracdo do uso da terra levara a perda de
habitacdes, outras estruturas construidas e terrenos de cultivo;

e Mobilizacdo da méo-de-obra — a contratacdo e mobilizacgdo da méo-de-obra para a

construcdo resultara em impactos positivos directos, devido a criacdo de emprego, e a
impactos negativos indirectos, relacionados com o potencial influxo de migrantes e com
outras pressfes associadas sobre o tecido social;

e Terraplenagens, movimentos e operacdo de veiculos e maquinaria — as obras de

construgdo gerardo ruido, luz e emissBes atmosféricas, que resultardo em efeitos
incomodativos para as populacgées locais.

Os potenciais impactos sociais relevantes criados por estas actividades sdo descritos e avaliados
abaixo, divididos pelos seguintes tipos de impactos:

e Impactos socioeconémicos, i.e., impactos que afectam as actividades didrias ou a
subsisténcia econdmica das familias e comunidades;

e Impactos sobre o patriménio cultural, i.e., impactos que afectam sitios, recursos ou valores
importantes do patriménio cultural;

e Impactos sobre a salde e seguranga comunitéria, i.e., impactos que afectam a salde
comunitaria (como os resultantes do ruido ou da degrada¢édo da qualidade ambiental) ou
seguranga comunitaria (como o risco acrescido de acidentes).

7.10.1.2Avaliacao de Impacto — Impactos Socioecondmicos

Impacto: Perda de habitacdes e de outras estruturas construidas na RoW

Avaliacdo do Impacto

A construcdo do Projecto STE exigira a remogdo de qualquer estrutura actualmente existente na
RoW do Projecto (corredor de 100 m centrado no tracado de projecto). O tracado proposto para a
linha de transmissao foi delineado com a filosofia geral de evitar o mais possivel o atravessamento
de povoacdes, a fim de minimizar o numero de estruturas afectadas pela implantacéo do Projecto
STE. Apesar disso, e com base no censo realizado, a implementacdo do Projecto exigird a
relocalizagao da habitagdo principal de 415 familias, bem como de 141 casas em construgao, trés
infra-estruturas publicas (furos) e 16 infra-estruturas empresariais (sobretudo pequenas bancas).

A grande maioria destes impactos ira ocorrer na parte sul do tragado, entre as subestacfes de
Matalane e Maputo, onde o Projecto se desenvolve ao longo de areas mais desenvolvidas, nos
limites exteriores das areas metropolitanas de Maputo e Matola. A norte de Chibuto, os impactos
sdo muito menores, dado que a linha se desenvolve maioritariamente ao longo de &reas com
menor presenca humana.
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Este impacto é avaliado como negativo, de dimensao local (os impactos ocorrerdo apenas dentro
da pegada do Projecto), mas de alta intensidade (visto que a dindmica social das familias
afectadas sera altamente perturbada) e de duracdo de longo prazo (visto que no cenario néao
mitigado a perda sera permanente). Isto resulta numa significancia elevada.

Medidas de Mitigacdo

Dada a alta significAncia do impacto avaliado, ser4 necessaria mitigagdo a fim de reduzir o
impacto residual para niveis aceitaveis de significancia. O principio geral da mitigagcao devera ser
que todas as perdas sejam completamente compensadas, de modo que se garanta que a actual
gualidade de vida das familias afectadas seja pelo menos mantida e, se possivel, melhorada. Isto
deverd ser conseguido através do desenvolvimento e implementacdo de um Plano de Acc¢éo de
Reassentamento (PAR).

O PAR deve garantir o sucesso do principio geral da mitigacdo: todas as perdas devem ser
compensadas para que se mantenha ou melhore as condi¢cdes de vida das familias afectadas.
Como tal, as seguintes directrizes devem ser tidas em conta para o desenvolvimento e
implementacéo do PAR:

e POr em vigor nas comunidades afectadas, antes do inicio das actividades e em
coordenacéo com as autoridades distritais e os lideres comunitarios locais, um programa
de consciencializacéo e informacéo relativos ao Projecto de modo a evitar a constru¢édo de
novas habita¢cBes na area do Projecto;

e Implementar um programa de compensacdo abrangente, a ser desenvolvido e
implementado em conformidade com a legislagio mocambicana em vigor
(nomeadamente, o Decreto 31/2012 de 8 de Agosto, o Diploma Ministerial 155/2015 de 19
de Setembro e o Diploma Ministerial 156/2014 de 19 de Setembro) e com os principios
declarados nas melhores praticas internacionais (nomeadamente o World Bank’s
Operational Policy on Involuntary Resettlement, O.P 4.12.).

Este programa deve ser guiado pelo principio de melhoramento das actuais condi¢cdes das
familias afectadas. As directrizes fundamentais a serem adoptadas dever&o incluir:

e Evitar ou minimizar a perda de habitacdes sempre que possivel, explorando alternativas
de Projecto, tais como pequenos ajustamentos ao tracado;

e Garantir que a desocupacdo da area do Projecto seja feita em conformidade com um
processo de negociacdo justo entre ambas as partes, e que toda a compensacao,
assisténcia e beneficios sejam fornecidos as pessoas afectadas antes do inicio dos
trabalhos de construcao;

e Melhorar, ou pelo menos restaurar, o estilo de vida das familias afectadas, fornecendo-
Ihes um realojamento adequado, em cumprimento dos requisitos da lei nacional, incluindo
a provisdo de servicos basicos (agua, saneamento, electricidade, acesso rodoviério,
conectividade, acesso a servigos publicos e comerciais);
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e Transferir os agregados familiares afectados para as mesmas comunidades onde residem
actualmente, em locais com caracteristicas equivalentes, e com o acordo dos agregados
reassentados e das comunidades hospedeiras;

e Criar mecanismos de participagdo que envolvam o Governo da Provincia, as
Administracdes Distritais, os lideres locais e as comunidades afectadas nas varias fases
do processo, de modo a identificar os beneficiarios (incluindo a perspectiva de género) e
definir os direitos e as medidas de mitigacao;

e Implementar mecanismos de comunicacdo para responder a queixas e reclamacdes e
garantir a sua responsabilizagéo e divulgacao;

e Implementar estratégias de restauro de subsisténcia, a fim de garantir um regresso
harmonioso dos agregados a normalidade, incluindo actividades produtivas.;

e Toda a compensa¢do monetaria devera garantir o nivel de substituicdo total.

Estas directrizes sdo desenvolvidas em maior detalhe no RLFS que acompanha este relatério de
EIA.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliacdo do impacto é apresentada na tabela seguinte. A implementacdo da
mitigacdo proposta permitird o realojamento ou compensac¢do de toda a infra-estrutura afectada,
diminuindo a duracgao do impacto, resultando assim num impacto residual de média significancia.

Impacto: Perda de habitagoes e de outras estruturas construidas na RoW

Avaliagao pre- Avaliagao pos-

Critérios L Medidas de Mitigacao Lo
mitigacao mitigacao
Natureza Negativa - Antes do inicio das actividades, por em vigor um programa de Negativa
Tipo Directo controlo, em articulagdo com as autoridades locais, a fim de evitar a Directo
construgdo de novas habitagdes na area do projecto;
Abrangéncia Local T _ Desenvolver e implementar um PAR abrangente em conformidade Local 1
Intensidade Alta 3 com a Legislagdo Mogambicana e as melhores praticas Alta 3
internacionais;
Duragéo Longoprazo 3 . 1oda a perda de infra-estrutura, recursos ou acesso a recursos deve  Medioprazo 2
Consequéncia Elevada 7 ser identificada e devidamente compensada, em género ou ao nivel Média 6
de substituicio completa;
Probabilidade Definitiva Definitiva

- Todas as perdas e perturbagbes transitérias devem ser

Impacto: Perturbacdo de areas de cultivo devido a construcdo da linha eléctrica e
estabelecimento da RoW

Avaliacdo do Impacto

Ao contrario das estruturas construidas, o impacto da construgdo da linha eléctrica sobre areas
agricolas sera maioritariamente temporario. Uma vez construida, as culturas anuais poderao
continuar a ser cultivadas dentro da RoW, sob a linha eléctrica. Contudo, as arvores de fruto seréo
abatidas dentro da faixa de desmatagéo total de 30 m sob a linha eléctrica, e ndo sera permitida a
replantacéo de arvores dentro desse corredor. Durante o trabalho de campo foram identificadas 88
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areas agricolas na RoW, a maior parte de agricultura de subsisténcia de pequena escala, e 3 997
arvores de fruto.

Dado o exposto, 0 impacto é avaliado como negativo, local, de intensidade média (mesmo que o
namero de areas agricolas afectadas ndo seja muito alto, e que a afectacdo seja marginal, irdo
ainda assim ser provocadas alteracdes relevantes aos processos sociais dos agricultores
afectados) e de duracéo de longo prazo (duracéo aplicavel as arvores de fruto cortadas, dado que
as colheitas anuais poderdo ser retomadas sem qualquer restricdo, apés a conclusdo da fase de
construgédo), resultando numa significancia média.

Medidas de Mitigacdo

Apesar da significancia do impacto ser baixa, sdo ainda necesséarias medidas de mitigacao, visto
que qualquer perda de campos de cultivo deverd ser adequadamente compensada,
nomeadamente:

e Dado que o projecto de execucdo ainda néo foi concluido, é ainda possivel minimizar o
numero de interferéncias com campos de cultivo. Deste modo, durante o desenvolvimento
do projecto de detalhe, o alinhamento da STE devera ser optimizado a fim de diminuir
tanto quanto possivel a necessidade de afectar areas agricolas;

e Qualquer impacto na agricultura, mesmo que temporario, devera ser compensado em
conformidade com o valor de mercado / custo de substituicdo. Os valores tabelados
produzidos pela Direc¢do Provincial de Agricultura serdo tidos em conta, mas terdo de ser
validados por um estudo de mercado. Os valores de compensacdo adoptados deverdo ser
0s mais altos entre os obtidos pelo estudo de mercado e os valores oficiais
governamentais. Isto sera desenvolvido como parte do PAR;

e Avisar com antecedéncia os agricultores das obras, de modo a evitar a plantacdo de
novas culturas nas areas que seréo afectadas;

e Sempre que possivel, efectuar a remocao de vegetacdo durante a época de pousio, a fim
de reduzir a perda de culturas ja plantadas;

e Apoio ao restabelecimento das culturas agricolas, apds a conclusdo da construcao.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

O resumo do impacto é apresentado na tabela abaixo. As compensagdes propostas diminuirdo a
duracdo do impacto para médio prazo (dado que as perdas de arvores de fruto serdo
compensadas), diminuindo a significAncia residual para reduzida.
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Impacto: Perturbagéo de areas de cultivo devido a construgao da linha eléctrica e estabelecimento da RoW

Avaliagao pre- Avaliagao pos-

Critérios N Medidas de Mitigacao Lo
mitigacao mitigacao
Natureza Negativa o ) i ) Negativa
- Optimizar o tragado da linha durante a fase final do projecto de
Tipo Directo engenharia, a fim de minimizar o mais possivel a interferéncia nas Directo
Abrangéncia Local 1 dreas de cultivo; Local 1
. - - Desenvolver e implementar um plano de compensagdo para -
Intensidade Média 2 compensar adequadamente qualquer perda de colheitas devido & Média 2
Duracéo Longo prazo 3 construgao da rede eléctrica; Médio prazo 2
- o - Informar as pessoas sobre a construgéo para que possam fazer as )
Consequéncia Média 6 colheitas: Reduzida 5
Probabilidade Definitiva - Sempre que possivel, realizar a remogdo de vegetacdo durante a Definitiva
T - época de pousio. .
Significancia Média Reduzida

Impacto: Criagdo de oportunidades de emprego durante a fase de construcao

Avaliacdo do Impacto

A fase de construcdo criard oportunidades de emprego directas, a maioria das quais para
trabalhadores ndo qualificados. As estimativas fornecidas pela EDM indicam que a construcéo da
linha de transporte devera envolver um total de 250 trabalhadores, incluindo especializados e néo-
especializados. Para instalar o equipamento e instrumentacéo das subestacdes serdo necessarios
aproximadamente 50 a 100 trabalhadores.

Devera realgar-se que a EDM néo contratard estes trabalhadores directamente. O proponente ira
contratar empreiteiros de construgdo, que mobilizardo a méao-de-obra necesséaria. A maior parte
desta méo-de-obra serd provavelmente recrutada localmente, i.e., ao nivel provincial, com uma
pequena percentagem de trabalhadores especializados que serdo provavelmente recrutados de
outras provincias ou do estrangeiro.

Actualmente, as oportunidades de emprego para as comunidades na &rea do Projecto sdo muito
escassas. Por conseguinte, os empregos criados pelo Projecto, tanto directos como indirectos,
levardo a um aumento do rendimento familiar dos trabalhadores contratados localmente e o
melhoramento do bem-estar das suas familias. De notar, contudo, que estes empregos sdo por
natureza temporarios (a fase de construcéo devera levar quatro anos),

Este € um impacto positivo, de abrangéncia local, e de baixa intensidade (dado o relativo pequeno
namero de trabalhadores) e duracéo de curto prazo (restrito a fase de construgdo), resultando
numa significancia muito reduzida.

Medidas de Potenciacao

O Empreiteiro devera desenvolver e implementar um Plano de Recrutamento Local. Este plano
devera ter em conta o seguinte (ver directrizes adicionais no PGAS):

e Durante o processo de contratacdo de trabalhadores, devera dar-se prioridade a
populacao local, desde que os candidatos tenham as qualificacdes necessérias para a
oportunidade de emprego criada;

Estudo de Impacto Ambiental — Relatério Final;

77
Volume Il - Avaliagdo de Impactos e Medidas de Mitigagdo



Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de Energia (Projecto STE) —

(K \ \ \ ) Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha
I Fase 1: Vilanculos - Maputo

consuLTEC

e As oportunidades de emprego deverdo ser adequadamente publicitadas de modo a néo
limitar as oportunidades de candidatura; e

e O processo de contratacdo de pessoal devera ser transparente e seguir critérios pré-
estabelecidos e aceites.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliacdo do impacto é apresentada na tabela seguinte. As medidas de potenciagéo
propostas ndo aumentam a significAncia residual do impacto, o que se deve principalmente ao
reduzido niamero de empregos criado.

Impacto: Criagédo de oportunidades de emprego durante a fase de construgao

Critérios ARG Medidas de Potenciagdo Avaliagdo pos-

mitigagdo mitigagao
Natureza Positivo Positivo
Tipo Directo o . ) Directo
' - Dar prioridade a contratagdo de trabalhadores locais, desde que os
Abrangéncia Local 1 candidatos tenham as qualificagdes necessarias a oportunidade de Local 1
Intensidade Baixa 1 emprego criada; Baixa 1
: - As oportunidades de emprego deverdo ser adequadamente
Duragao Curtoprazo 1 publicitadas a fim de nao limitar as oportunidades de candidatura; Curto prazo 1
Consequéncia Muitoreduzida 3 - O processo de contratagdo de pessoal devera ser transparente e  Muito reduzida 3
o L sequir critérios pré-estabelecidos e aceites. .
Probabilidade Definitiva Definitiva
Significdncia  Muito Reduzida Muito Reduzida

Impacto: Transferéncia de competéncias para as comunidades locais devido a mobilizacéo
da méo-de-obra de construcédo

Avaliacdo do Impacto

Os trabalhadores ndo qualificados locais que serdo empregues pelo Projecto beneficiardo néo
apenas de aumento de rendimento mas também de formacéo, incluindo em questdes técnico-
profissionais e também em assuntos gerais (e.g. sensibilizacdo sobre salde e seguranca). Isto
resultara numa transferéncia de conhecimentos e competéncias para as comunidades locais que
ird naturalmente melhorar as oportunidade do pessoal formado em obter emprego no futuro, com
beneficios associados para as suas familias e dependentes, resultando num beneficio indirecto a
muito longo prazo.

Este é um impacto positivo, que é avaliado como indirecto, de duracdo de longo prazo (visto que
as competéncias adquiridas beneficiardo estes trabalhadores para além do limite deste emprego
especifico), abrangéncia local e intensidade média (dada a falta generalizada de know-how e
especializacao do trabalho na regido do Projecto), resultando numa significAncia média.

Medidas de Potenciacao

Apesar de ser ja esperado um impacto positivo significativo, algumas medidas de potenciacéo
podem ser desenvolvidas para aumentar a eficacia do processo de transferéncia de competéncias,
nomeadamente:
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e O Empreiteiro de construgado ira desenvolver e implementar um Programa de Formacao e

Transferéncia de Competéncias, com 0s seguintes objectivos principais:

o Fornecer programas de formagéo técnica para trabalhadores ndo qualificados, com o
objectivo de melhorar o seu desempenho no trabalho e dar-lhes as competéncias para
se candidatarem a outros cargos;

o Fornecer formacdo ambiental, de salde e seguranca a todos os trabalhadores,
incluindo assuntos relacionados com o cédigo de conduta, ndo-discriminacdo e
assédio, abuso e exploracéo sexual.

e O Empreiteiro ira desenvolver um Programa de Gestdo de Salde e Seguranca. Este
programa incluira accfes de formacdo em saude e seguranca para todos os
trabalhadores.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliacdo do impacto € apresentada na tabela seguinte. As propostas de mitigacédo
aumentam a probabilidade do impacto se verificar, embora isto ndo altere a classificacdo da
significancia residual, que se mantém média.

Impacto: Transferéncia de competéncias para as comunidades locais devido a mobilizagao da méao-de-obra de construgao

Avaliagao pre- Avaliagao pos-

Critérios SN Medidas de Potenciacao DN
mitigacao mitigacao
Natureza Positivo Positivo
Tipo Indirecto - O empreiteiro devera proporcionar programas de formagao técnica Indirecto
Abrangéncia Local 1 para os trabalhadores néo qualificados, com o objectivo de melhorar Local 1
0 seu desempenho e fornecerhes competéncias para se
Intensidade Média 2 candidatarem a outros cargos; Média 2
Duragéo Longoprazo 3 - O empreiteiro devera fornecer formagao de sensibilizagdo ambiental e Longoprazo 3
: . social a todos os trabalhadores; _
Consequéncia Média 6 _ 0 empreiteiro devera fomecer formagao de satide e de seguranca a Média 6
Probabilidade Provavel todos os trabalhadores. Definitiva
Significancia Média Média

Impacto: Estimulo econémico local e regional devido a compra de bens e materiais da
construcao e aumento do rendimento da mao-de-obra

Avaliacdo do Impacto

A construcdo do Projecto STE criar4 oportunidades directas e indirectas para o estimulo da

economia local, associadas com:

e A compra de servigos, bens e materiais necessarios para as obras de constru¢do. Embora
alguns servicos especializados precisem de ser obtidos a nivel nacional ou internacional
(visto ndo estarem disponiveis localmente), muitos bens e servicos serdo obtidos
localmente, nomeadamente os que estao associados a alojamento, restauracao, etc.;

¢ O aumento do rendimento da méo-de-obra contratada levara a um aumento dos niveis de
consumo devido a concentracéo de trabalhadores e ao influxo de pessoas de outras areas
a procura de trabalho.
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Isto levara a um aumento da procura para produtos de consumo assim como bens e servigos.
Uma maior procura por produtos ird desenvolver os mercados locais, especialmente no sector
alimentar, o que beneficiara as economias locais, distritais e provinciais, estimulando a criagcao de
empresas e empregos. E ainda expectavel o desenvolvimento das actividades comerciais
informais, beneficiando alguns residentes com o aumento do rendimento familiar.

Este € um impacto positivo, avaliado como indirecto, de duracdo de curto prazo (o estimulo
apenas ocorrera durante a fase de construcdo), de abrangéncia regional e de média intensidade,
resultando numa significAncia reduzida.

Medidas de Potenciacao

Apesar de ja ser esperado um impacto positivo, podem ser desenvolvidas algumas medidas de
potenciagéo para aumentar o efeito de estimulagéo local e regional da economia durante a fase de
construgcdo, nomeadamente:

e A compra de bens e servigcos por parte do empreiteiro devera dar prioridade aos mercados
locais e provinciais, sempre que possivel. Para tal, o Empreiteiro devera:

o Identificar os bens e servicos necesséarios ao Projecto que podem ser fornecidos
localmente (e.g. refeicbes e limpezas) e incentivar e apoiar empresas locais na
producéo e fornecimento destes bens e servicos;

o Antes do comeco das actividades do Projecto STE, o Empreiteiro devera identificar e
divulgar os tipos de servi¢cos necessarios, para dar a empresarios locais a possibilidade
de formacéo e melhoramento das competéncias e servicos oferecidos;

o Antes do inicio das actividades, pedir as autoridades locais e aos lideres comunitarios
para se envolverem no apoio a residentes interessados em desenvolverem pequenas
empresas.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliacdo do impacto € apresentada na tabela seguinte. As medidas de potenciacao
propostas aumentam a probabilidade do impacto ocorrer, mas a classificacdo da significancia
residual mantém-se reduzida.

Impacto: Estimulo econémico local e regional devido a compra de bens e materiais da construgdo e aumento do rendimento
da mao-de-obra

Avaliagao preé- Avaliagao pos-

Critérios mitigagdo Medidas de Potenciagao mitigagdo
Natureza Positivo Positivo
Tipo Indirecto Indirecto
Abrangéncia Regional 2 Regional 2
Intensidade Média 2 . A compra de bens e servicos pelo empreiteiro devera dar prioridade Média 2
Duragéo Curto prazo 1 aos mercados locais e regionais, sempre que possivel. Curto prazo 1
Consequéncia Reduzida 5 Reduzida 5
Probabilidade Provével Definitiva
Significancia Reduzida Reduzida
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7.10.1.3Avaliacdo de Impacto — Impactos no Patriménio Cultural

Impacto: Perda de sitios de patriménio cultural

Avaliacdo do Impacto

O estabelecimento da RoW do Projecto ira levar a perda de patriménio cultural. Como parte do
censo completo realizado para o RLFS, foi desenvolvido um levantamento de patriménio cultural,
com o objectivo de identificar todos os sitios arqueoldgicos ou de patriménio cultural dentro da
RoW, tais como sitios sagrados, cemitérios, templos religiosos ou qualquer outro sitio ou bem
como importancia para o patriménio cultural.

Em resultado desse levantamento, foram identificados 18 cemitérios e cinco igrejas dentro da
RoW, que serdo assim afectados pelo Projecto. Os templos religiosos séo igrejas Zione (ver
subcapitulo 6.3.5.2 do Volume | para detalhes adicionais). Em relagdo aos cemitérios, dos 18
identificados dentro da RoW, 16 sdo cemitérios ou campas familiares e dois sdo cemitérios
comunitérios.

N&o foi identificado nenhum sitio arqueoldgico, sitio sagrado ou qualquer outro sitio patrimonial
dentro da RoW. A maior parte dos lideres comunitarios entrevistados afirmou que a sua
comunidade tinha um sitio sagrado, mas nenhum desses sitios sera afectado pelo Projecto.

No cenario pré-mitigacéo, a constru¢do do Projecto levaria & perda destes sitios do patriménio
cultural. Este impacto é avaliado como negativo, de abrangéncia local (o impacto apenas ocorreria
dentro da pegada do Projecto), mas de intensidade alta (dado o elevado valor cultural e social
destes sitios sagrados e religiosos) e de duragcdo de longo prazo (dado que no cenério nao
mitigado, esta perda é permanente). Isto resulta numa significancia elevada.

Medidas de Mitigacdo

Dada a elevada significancia do impacto, ser4 necessaria mitigacdo de modo a reduzir a
significancia do impacto residual a niveis aceitaveis. Para tal, a perda destes sitios deve ser
evitada através da sua relocalizagcao, ou compensagédo, onde for adequado. Isto deverd ser feito
através do PAR a ser desenvolvido e implementado para o Projecto.

Especificamente, as seguintes directrizes sdo recomendadas para o desenvolvimento do PAR, no
gue concerne a estes sitios de patrimonio cultural:

e As igrejas afectadas deverdo preferencialmente ser reconstruidas num novo local, a ser
acordado com as comunidades. Se esta reconstrucdo ndo for possivel, a estrutura
afectada devera ser compensada a custo de substituigao total;

e Os cemitérios afectados deverao ser relocalizados: as campas afectadas serdo exumadas
e transladadas para uma nova localizacdo. Esta nova localizacdo sera acordada com a
comunidade afectada, e a actividade de transladacéo sera monitorizada pelas autoridades
locais. O Proponente suportard todos os custos para a exumacao e transladacdo das
campas, incluindo os servicos profissionais necessarios, a serem acordados com cada
comunidade. Cada comunidade ir4 organizar uma cerimfnia para a remocado e
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transladagcdo das campas, de acordo com as crencas religiosas e / ou tradigbes locais.
Estes rituais serdo dirigidos pelo lider espiritual ou lider comunitario, conforme aplicavel.

Estas directrizes sdo ainda incluidas no RLFS que acompanha este relatério de EIA.

Adicionalmente, o Empreiteiro devera ainda implementar um Procedimento de Achados
Arqueoldgicos Furtuitos, durante as actividades construtivas que implicarem movimentos de terras
ou desmatacdo. Embora n&o tenha sido identificado nenhum sitio arqueoldgico dentro da RoW, a
existéncia de elementos arqueoldgicos subterraneos ndo pode ser descartada. A implementacao
de um Procedimento de Achados Arqueol6gicos Furtuitos permitird a salvaguarda de qualquer
sitio ou elemento arqueoldgico que possa ser encontrado durante a construcgéo.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliacdo do impacto é apresentada na tabela seguinte. A implementacdo da
mitigacdo proposta ird assegurar a relocalizagdo ou compensacdo de todos os sitios e bens
afectados, e ainda permitir a salvaguarda de quaisquer achados furtuitos, diminuindo a intensidade
e duragdo do impacto residual, resultando assim num impacto residual de significancia reduzida.

Impacto: Perda de sitios de patrimonio cultural

Avaliagao preé- Avaliagao pos-

Critérios Sl Medidas de Mitigagao R
mitigagao mitigacao
Natureza Negativo Negativo
Tipo Directo o ) Directo
- - As igrejas afectadas serdo relocalizadas ou compensadas;
Abrangéncia Local L Os cemitérios afectados serédo relocalizados para um local a acordar Local 1
Intensidade Alta 3 com as comunidades locais, seguindo todas as cerimdnias e praticas Média 2
. tradicionais necessarias; o
Duragdo Longoprazo | 3 | O Empreiteiro implementara um Procedimento de Achados Medioprazo | 2
Consequéncia Elevada 7 Arqueolégicos Furtuitos, para salvaguardar qualquer elemento Reduzida 5

o o arqueoldgico que seja encontrado durante a construgao. L
Probabilidade Definitiva Definitiva

Significancia _ Reduzida

7.10.1.4Avaliacao de Impacto —Saude e Seguranca Comunitaria

Impacto: Perturbacdo das actividades quotidianas das comunidades locais devido ao factor
de incObmodo da construcéo (emissdes de ruido, luz e poeiras e interferéncia de trafego)

Avaliacdo do Impacto

Para além dos impactos directos em estruturas construidas e terrenos de cultivo, as actividades de
construcdo gerardo varias perturbacdes ambientais que resultardo num efeito de incobmodo nas
comunidades em redor das areas em obras. Estas incluem aumento de luz, ruido e emissfes de
poeira assim como interferéncias de trafego causadas pela construcédo do Projecto STE.

As avaliacBes de impacto para o ruido e a qualidade do ar sdo apresentadas nos subcapitulos
respectivos. Essas avaliagBes ndo sdo repetidas nesta seccdo, que se foca nos efeitos do
incomodo destas perturbagdes ambientais nas actividades quotidianas das comunidades locais.
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No entanto, apresenta-se abaixo, para referéncia, um breve resumo das principais conclusdes
dessas avaliacdes:

e Quanto as emissfes de ruido, o impacto na fase de construcao, foi avaliado como de
significAncia muito reduzida, apdés mitigagdo. O ruido emitido pela maquinaria de
construcéo sera tipico do ruido de equipamento pesado, semelhante aos niveis de ruido ja
registados nas areas perto de estradas e sera de duragéo de curto prazo;

¢ As emissOes atmosféricas na fase de construgdo serdo principalmente de poeira causada
pelas movimentacbes de terras. Este impacto foi avaliado como tendo significancia muito
reduzida, apds mitigacao.

Como estas avaliagbes especificas ndo identificaram impactos significativos no ruido ou na
gualidade do ar, ndo se esperam problemas de salde publica resultantes destas perturbacdes
ambientais. No entanto, os efeitos combinados destas perturbacdes ambientais de baixa
significancia resultaro ainda assim num factor de incébmodo para as comunidades locais.

Este efeito de incémodo é, contudo, minimizado pela dimensao relativamente pequena das
actividades de construcdo a serem levadas a cabo. A natureza linear do projecto também minimiza
o efeito de perturbacdo, uma vez que as actividades de construcdo em cada segmento especifico
serdo de curta duracao.

Por causa disto, o impacto € classificado como negativo, de dimenséo local, média intensidade e
duracéo de curto prazo, resultando numa significAncia muito reduzida.

Medidas de Mitigacdo

As medidas de mitigacdo propostas para o ruido e a qualidade do ar sdo aplicaveis, a fim de
garantir a reducdo méaxima do efeito de incbmodo. Destas medidas de mitigacéo, as seguintes sdo
particularmente relevantes para este impacto:

e As actividades de construcdo deverdo ser limitadas ao periodo diurno (entre as 7:00 e as
22:00) dos dias uteis da semana, sempre que as obras sejam préximas de areas
residenciais ou de outros usos comunitarios. Caso sejam recebidas reclamacdes das
comunidades relacionadas com o ruido nos periodos da manhd e noite, e se a
investigacdo subsequente confirmar o impacto de ruido, entdo o horério de trabalho
devera ser ainda mais reduzido nesses locais, com consulta das comunidades afectadas;

e O Empreiteiro ira desenvolver, e submeter a aprovacdo do Proponente, um Plano de
Gestéo do Trafego, detalhando os procedimentos de gestdo e as medidas de mitigacéo
para minimizacdo dos impactos associados com o trafego. Esse plano deverd incluir a
mitigacao referida abaixo;

e Os veiculos pesados de construcdo devem obedecer a um limite de velocidade de
30 km/h perto de areas residenciais;

e A circulacdo de veiculos pesados de construcdo deve ser limitada a rotas de construcao
previamente aprovadas. Essas rotas devem ser definidas para evitar, sempre que
possivel, o atravessamento de areas residenciais;
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e Colocacdo de pessoal de controlo de trafego nos acessos de construgdo que passem
perto de comunidades, para controlar os limites de velocidade e para garantir uma
utilizacédo segura dos acessos por parte dos pedes e trafego nédo associado a obra;

e Todas as superficies ndo pavimentadas devem ser mantidas himidas, especialmente
durante condicdes secas e ventosas;

e Os habitantes das comunidades locais perto das frentes de constru¢do deverdo ser
previamente informados em relagéo as futuras actividades de construcao.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliagdo do impacto é apresentada na tabela seguinte.

Impacto: Perturbagéo das actividades quotidianas das comunidades locais devido ao factor de incomodo da construgéo
(emissoes de ruido, luz e poeiras e interferéncia de trafego)

Critérios SIEIEGED Tt Medidas de Mitigagdo el as slEcss

mitigacéao mitigacdo
Natureza Negativa . . . . . . Negativa
- As actividades de construgao deveréo ser limitadas ao periodo diurno
Tipo Directo dos dias Uteis da semana, sempre que possivel; Directo
Abrangéncia Local 1 - Os limites de velocidade na construgdo com veiculos pesados néo Local 1
devem ultrapassar 30 km/h nos segmentos criticos, tais como perto
Intensidade Média 2 de areas residenciais; Baixa 1
Duragao Curto prazo 1 - Todas as superficies ndo pavimentadas deveréo ser mantidas  Curto prazo 1
o sncia | Multo reduzida | 4 humidas, especialmente durante condigdes secas e ventosas; Muito reduzida | 3
onsequencia - Ml reduizida - Os habitantes das comunidades locais perto das frentes de utto reduziaa
Probabilidade Definitiva construgdo deverdo ser previamente informados sobre futuras Definitiva
e A . . actividades de construgao. ) i
Significancia ~ Muito reduzida Muito Reduzida

Impacto: Aumento das preocupacfes de seguranca devido ao aumento do volume de
trafego

Avaliacdo do Impacto

O aumento do trafego também aumenta o risco de acidentes de estrada com veiculos e com
pedes. Estes riscos de seguranca sdo uma preocupacdo particularmente perto de areas de
residéncia adjacentes aos acessos principais que serdo usadas por veiculos pesados,
especialmente durante o periodo nocturno. Muitas destas estradas ndo possuem passadeiras nem
iluminacdo, o que aumenta este risco.

7

Este aumento de risco de acidentes comunitario € considerado de alta intensidade (visto que
gualguer morte ou ferimento grave causados pelo trafego de construgdo causaria uma grave
perturbacéo das fungbes sociais e impactaria o Projecto e a reputacdo do proponente), embora de
duracao de curto prazo (0o aumento de risco sera limitado a fase de construcdo) e abrangéncia
local. A significancia é, por conseguinte, avaliada como reduzida.

Medidas de Mitigacao

Apesar da baixa significAncia, devera ser implementada toda a mitigacdo aplicavel de modo a
reduzir os riscos de seguranca da fase de construcdo. As mesmas medidas de mitigacéo
propostas para reduzir os impactos do trafego reduzirdo também os riscos de seguranca
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associados. Para o efeito, o Empreiteiro ird desenvolver, e submeter a aprovagdo do Proponente,
um Plano de Gestdo do Trafego, detalhando os procedimentos de gestdo e as medidas de
mitigagdo para minimizagdo dos impactos associados com o trafego. Entre ouros aspectos, é
essencial estabelecer, e fazer cumprir, limites de velocidade para veiculos de construcgéo,
especialmente dentro e préximo de areas residenciais, bem como colocar pessoal de controlo de
trafego nos acessos de construcdo que passem perto de comunidades, para controlar os limites
de velocidade e para garantir uma utilizacdo segura dos acessos por parte dos pedes e trafego
ndo associado a obra. Antes da fase de construcdo deve ser dada informacdo adequada aos
condutores sobre os limites de velocidade estabelecidos e mecanismos de controlo dos mesmos.
Além disso, onde for possivel, dever-se-4 instalar e manter sinalizacdo de transito oficial em
guaisquer novos acessos criados para apoiar a construcdo do Projecto STE, antes e apos a
execucao da obra, em conjunto com as autoridades de transito locais.

Para além das medidas acima, que ja tinham sido propostas em impactos anteriores para
minimizar os impactos do trafego, definem-se ainda as seguintes medidas adicionais:

e O Proponente deverd desenvolver um Plano de Sensibilizacdo Comunitaria. Este plano
devera incluir acgBes de sensibilizacdo comunitaria sobre os riscos associados com o
trafego rodoviario do Projecto e os comportamentos e cautelas preventivos que deverao
ser adoptados pelos pedes, quando perto dos acessos de Projecto;

e Se for necessario cortar um acesso pedestre ou rodoviario, devido as actividades
construtivas, deverdo ser disponibilizados acessos alternativos, de modo a restaurar a
acessibilidade pedestre e rodoviéria.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliagdo do impacto é apresentada na tabela seguinte. As propostas de mitigagdo
reduzirdo a probabilidade de ocorréncia de acidentes, diminuindo a significAncia residual para
muito reduzida.
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Impacto: Aumento das preocupagoes de segurancga devido ao aumento do volume de trafego

Avaliagao pre- Avaliagao pos-

Critérios N Medidas de Mitigacao Lo
mitigacao mitigacao
Natureza Negativo - Os veiculos pesados da construgdo devem obedecer a um limite de Negativo
velocidade de 30 km/h perto de areas residenciais;
Tipo Directo - Infqrrpar os condutores dos limites de velocidade estabelecidos e Directo
aplica-los adequadamente;
- - Restringir o uso de veiculos pesados a estradas principais e evitar 0
Abrangéncia Local 1 uso de estradas n&o projectadas para cargas pesadas; Local 1
. - Instalar sinalizagdo temporaria de transito oficial nas estradas locais
Intensidade Alta 3 em redor de frentes de trabalho antes e durante a execugéo das Alta 3
obras, em conjunto com autoridades de transito locais;
Duragéo Curto prazo 1 - Colocagdo de pessoal de controlo de trafego nos acessos de  Curto prazo 1
construgdo que passem perto de comunidades;
Consequéncia Reduzida 5 - Desenvolver um Plano de Sensibilizagdo Comunitaria, lidando com Reduzida 5
riscos associados com ftrafego rodovidrio os comportamentos
reventivos a adoptar quando perto dos acessos de Projecto; i
Probabilidade Provavel P coplar quando p Jee ) Possivel
- Se for necessario cortar um acesso pedestre ou rodoviario, deverao
o ) ser disponibilizados acessos alternativos, de modo a restaurar a ) )
Significancia Reduzida acessibilidade pedestre e rodoviaria Muito Reduzida

Impacto: Potencial aumento de conflitos na comunidade devido ao influxo de trabalhadores
migrantes

Avaliacdo de Impacto

A analise do potencial impacto do Projecto debatida nesta seccdo esta relacionada com a
possibilidade, durante a implementacdo das actividades do Projecto, de poder ocorrer um influxo
de pessoas a procura de trabalho por causa das previstas oportunidades de emprego. Conforme
discutido no capitulo da Descri¢édo de Projecto (ver Volume 1), com base em empreitadas similares
anteriores prevé-se que a fase de construcdo do Projecto deverd mobilizar um pico maximo de
250 trabalhadores, incluindo trabalhadores especializados e ndo-especializados.

z

A dimensdo da mao-de-obra necessaria ndo é muito grande, quando comparada com a de
empreitadas com maiores necessidades de forca laboral, como a constru¢cdo de uma estrada.
Apesar disto, € ainda provavel que o Projecto atraia pessoas em busca de emprego. Os
trabalhadores migrantes deverdo provavelmente vir principalmente de outras povoacdes, por onde
o Projecto passa, mas as actividades de construgdo podem também atrair trabalhadores de outros
distritos. O trabalho de construcdo exige um conjunto de competéncias relativamente baixo, por
conseguinte, apelativo para a maioria da populacdo provincial. Dado a falta geral de emprego
formal na regido do Projecto, o influxo de pessoas a procura de emprego podera ser relevante.

O influxo de pessoas a procura de emprego tende a resultar em comportamentos muitas vezes
reprovados pelas comunidades locais que acolhem os migrantes. Estes comportamentos anti-
sociais percebidos podem incluir actividades criminosas, uso de alcool e drogas. Estes impactos
podem levar a ressentimentos e friccdo entre os residentes estabelecidos e as pessoas que
chegam.
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Este potencial aumento de conflitos na comunidade € um impacto negativo, avaliado como directo,
de duracdo de curto prazo (fase de construcdo), de abrangéncia regional e de intensidade alta
(visto a disrupcdo da dindmica social poder levar a perturbacdes sociais relevantes), resultando
numa significancia média.

Medidas de Mitigacdo

A mitigacdo deste impacto devera focar-se em minimizar o influxo de trabalhadores e estabelecer
relacdes de comunicacdo com as comunidades locais. Sao propostas as seguintes medidas:

e O Empreiteiro devera desenvolver e implementar um Plano de Recrutamento Local, que
maximize a contratagdo de membros das comunidades locais e minimize o influxo de
trabalhadores migrantes. Este plano deverd incluir os seguintes principios:

o Criar mecanismos para garantir que os procedimentos de recrutamento e contratacéo
serdo conduzidos de modo transparente e coordenados com os lideres comunitérios e
administra¢@es distritais;

o Adoptar métodos e praticas de recrutamento que maximize o emprego local, incluindo
para mulheres e jovens;

o Fornecer formacéo basica e transporte para facilitar o acesso as frentes de obra.

e O Empreiteiro ird desenvolver um Plano de Gestdo de Acomodacdo e Estaleiros,
detalhando a localizag&do proposta dos acampamentos de constru¢do e os procedimentos
de gestdo desses acampamentos. O plano serd submetido & aprovagédo da EDM, antes do
inicio da construcao, e ir4 guiar-se pelos seguintes principios:

o Aquando do planeamento dos principais acampamentos de constru¢do, escolher de
preferéncia as cidades mais importantes para a sua instalacdo. O caracter mais urbano
destas cidades minimizara o efeito de perturbacdo nas comunidades locais, visto estas
comunidades urbanas serem j& caracterizadas por uma mescla de pessoas de
diferentes origens geogréficas e contextos socioeconémicos;

o Se houver a necessidade de contractar trabalhadores de forma da regido do Projecto,
deverd ser providenciado alojamento adequado para esses trabalhadores, quer em
acampamentos dedicados, quer em zonas urbanas das maiores cidades, para
minimizar o potencial de conflitos com as comunidades locais.

e Para todos os trabalhadores, locais ou ndo, serd incluida nos contractos o requisito do
trabalhador assinar um Cdédigo de Conduta. Este codigo, a ser escrito pelo Empreiteiro e
aprovado pela EDM antes do inicio da construgdo, ira detalhar os comportamentos
adequados que serdo esperados de um trabalhador do Projecto, incluindo uma declaragéo
em que os trabalhadores se comprometem a manter e promover bons padrées de
interaccdo social com as comunidades locais, a expectativa de que os trabalhadores nao
deverdo estar sob a influéncia do &lcool ou outras substancias intoxicantes durante o
periodo laboral, a interdicdo de assédio sexual, violéncia com base no género, e abuso e
exploragdo sexual, incluindo envolvendo menores, etc. A falha em cumprir com o Codigo
de Conduta deverd ser justa causa para rescisdo. Todos os trabalhadores contratados
deverdo ser informados destas restricbes e das consequéncias possiveis do
incumprimento das mesmas;
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e O Proponente e o Empreiteiro deverdo trabalhar juntos para avaliar os riscos, e identificar
e implementar prevencéo, respostas e processos de referéncia, com respeito a quaisquer
casos envolvendo Abuso e Exploragdo Sexual / Violéncia com Base no Género
(AES/VBG). Isto focar-se-a em: (i) formacdo do pessoal do Proponente e Empreiteiro; (ii)
sensibilizacdo comunitéria, (iii) identificacdo de um canal de comunicacgéo seguro e (iv) um
sistema de referéncia e mecanismo para sobreviventes de AES/VBG,;

e O Proponente (EDM) ira desenvolver um Plano de Sensibilizacdo Comunitaria. Este plano
deverd incluir accbes de sensibilizacdo comunitaria lidando com os riscos associados com
o influxo de trabalhadores, informando as comunidades do Cddigo de Conduta que os
trabalhadores do Projecto assinaram e do mecanismo de respostas a reclamacdes que
esta disponivel;

e O Proponente (EDM) ir4d desenvolver e implementar um Mecanismo de Resposta a
Reclamacdes, conforme as directrizes apresentadas no PGAS. As comunidades locais
deverdo ser informadas da sua existéncia e dos canais disponiveis para colocacdo de
uma reclamacao associada a quaisquer conflitos com o pessoal do Projecto;

e O Proponente ir4 desenvolver um Plano de Interacgcdo com as Partes Interessadas, em
conformidade com os requisitos do PD1 da IFC. Como parte deste plano, o Proponente,
devera desenvolver um Plano de Comunicac¢do, para ser capaz de interagir com as
comunidades, informando-as da natureza e tempo de duracdo das actividades, e
estabelecer canais de comunicacéo para lidar com quaisquer conflitos sociais que possam
surgir. Este plano devera considerar o seguinte:

o Informar as comunidades sobre a natureza e duragdo das actividades de construcao,
especialmente as que possam alterar as suas rotinas diarias;

o Desenvolver uma politica de interaccdo entre a comunidade, empregados,
fornecedores, locais, regionais e migrantes a fim de reduzir as diferencas entre os
diferentes grupos;

o Interagir com a administracdo e a policia locais para implementar o controlo de
mecanismos em lugares publicos para prevenir o crime.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliacdo do impacto é apresentada na tabela seguinte. As propostas de mitigacédo
deverao diminuir a intensidade do impacto, resultando numa significAncia residual reduzida.
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Impacto: Potencial aumento de conflitos na comunidade devido ao influxo de trabalhadores migrantes

Avaliagao pre- Avaliagao pos-

Critérios N Medidas de Mitigacao Lo
mitigacao mitigacao
Natureza Negativo - O Empreiteiro ird desenvolver um Plano de Gestéo de Acomodacéo e Negativo
Estaleiros, para minimizar conflitos com a comunidade associados
Tipo Directo com a localizag&o dos estaleiros e acomodagao de pessoal; Directo
- O Empreiteiro ird implementar um Plano de Recrutamento Local, para
Abrangéncia Regional 2 garantir que a contratag@o seja conduzida de modo transparente e Regional 2
justo e para maximizar o emprego local, tanto quanto possivel;
Intensidade Alta 3 - O Proponente ird desenvolver um Plano de Comunicagdo, para Média 2
interagir com as comunidades, informando-as da natureza e tempo de
Duracs Curt 1 duragdo das actividades, e estabelecer canais de comunicagdo para Curt 1
uragao urto prazo lidar com quaisquer conflitos sociais que possam surgir; urto prazo
Consequéndia Média 6 O Proponente ira desenvolver um Plano de Sensibilizagao Reduzida 5

Comunitaria, incluindo acgées sobre riscos comunitarios associados

ao influxo de trabalhadores;

Probabilidade Provavel - O Proponente ira implementar um Mecanismo de Resposta a Provavel

Reclamagdes. As comunidades locais serdo informadas do

Significancia Média mecanismo e dos canais disponiveis para colocar uma reclamagao. Reduzida

Impacto: Aumento do risco de transmissdo de DST devido & mobilizacdo da méao-de-obra e
ao influxo de populagao

Avaliacdo de Impacto

O VIH/SIDA é uma preocupacdo em Mogcambique; existe falta de capacidade institucional para a
sua prevencao e tratamento. Os elevados niveis de estigma associados ao VIH afectam a vontade
das pessoas para se submeterem a testes e receberem tratamento, por medo de serem
estigmatizadas. Este estigma também afecta a capacidade das pessoas, especialmente das
mulheres, para abordarem temas associados, como 0 sexo seguro. Tais estigmas trazem
consequéncias negativas e estdo relacionados com o aumento das taxas de transmissao.

A construcéo do Projecto STE concentrara um namero relevante de trabalhadores. Este influxo de
trabalhadores, na sua maioria provavelmente homens, pode estimular um aumento de
comportamentos sociais de risco nas comunidades locais (tal como sexo sem protec¢cdo entre
trabalhadores e pessoas locais). Por conseguinte, podera existir um aumento nas taxas de
VIH/SIDA e outras doengas sexualmente transmissiveis (DST) nos trabalhadores do Projecto e
nas comunidades locais.

Qualquer aumento na prevaléncia das DST ou VIH/SIDA na area de estudo é um risco para a
salide dos membros da comunidade. Existe pouco acesso nas comunidades ao tratamento das
DST, incluindo VIH/SIDA, uma vez que o tratamento apenas esta disponivel nos centros urbanos
de maiores dimensdes, que podem ser dificeis de aceder. A falta de acesso a tratamento pode
também afectar a longo prazo a salde das pessoas que contraem DST ou VIH, incluindo a
fertilidade, danos nos 6rgdos internos e, a longo prazo, deficiéncia ou até a morte. O estigma e 0s
tabus em redor das DST podem também afectar a determinada altura as pessoas em tratamento,
como podem também afectar os resultados na saude.
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Este impacto potencial do aumento de risco de transmissdo das DST é avaliado como negativo,

indirecto, de duragédo de curto prazo (limitado a fase de constru¢ao), de abrangéncia regional (visto

a transmissdo da doenca poder ocorrer ao nivel da provincia, embora o risco seja maior nas

comunidades situadas perto do alinhamento do Projecto STE, especialmente nas areas mais

urbanas) e de alta intensidade (visto um numero relativamente grande de pessoas poder ser

afectado e trazer consequéncias de longo prazo, tais como doencgas graves ou mortes), resultando

numa significancia pré-mitigacdo média.

Medidas de Mitigacdo

Dado a significAncia do impacto, é necessaria mitigagdo de modo a diminuir a significAncia

residual dos impactos associados com qualquer aumento nas DST, incluindo VIH/SIDA.

Recomenda-se o seguinte:

e O Empreiteiro desenvolverd politicas e um plano de gestéo a fim de reduzir a transmissdo
das DST, incluindo VIH/SIDA. Esta estratégia ira:

O

Assegurar sensibilizacdo, aconselhamento e testes para todo o pessoal do Projecto,
incluindo testes voluntérios para as DST e VIH/SIDA como parte de qualquer programa
de rastreio de saude (ndo sera negado emprego nem haverd nenhuma discriminacéo
de trabalhadores com base no seu estatuto de VIH);

Incentivar e aconselhar trabalhadores com VIH/SIDA a acederem a tratamento em
instalacdes de salde existentes ou campanhas e programas de Organizac6es Nao
Governamentais (ONG) da area de saude;

Garantir o acesso gratuito a preservativos em todos os acampamentos e locais de
trabalho;

Garantir que seja dado a todo o pessoal do Projecto formacdo especifica sobre
prevencéo de VIH e DST;

Desenvolver campanhas de informacéo, educacdo e comunicacdo sobre praticas de
sexo seguro e transmissdo de DST e VIH/SIDA, assim como distribuicdo de
preservativos em locais chave de paragem em rotas de transporte, tendo por alvo
trabalhadores do sexo e condutores de camibes;

Desenvolver, através do Programa de Sensibilizagdo Comunitaria, campanhas de
sensibilizagdo sobre sexo seguro e transmissdo de DST e VHI/SIDA;

Apoiar a saude publica ou iniciativas das ONG para reduzir a transmissdo de DST,
incluindo colaboracdo com escolas e grupos de mulheres e jovens;

O Empreiteiro deverd incentivar os trabalhadores especializados expatriados, ou
mobilizados de outras provincias, a virem acompanhados pelas suas familias;

O Empreiteiro devera disponibilizar aos trabalhadores nao-locais transporte de e para
as frentes de obra e um horério de trabalho que minimize os tempos de lazer em
comunidades locais.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliacdo do impacto € apresentada na tabela seguinte. Espera-se que a intensidade

do impacto diminua para média, a medida que as medidas de mitigagdo aumentem o nivel de
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sensibilizagdo sobre a transmissdo e sintomas e melhorem o acesso ao tratamento, dados os
niveis de prevaléncia existentes e alteracdes previstas, ainda que exista uma alta probabilidade do
nimero de casos de DST e VIH/SIDA aumentar. Por conseguinte, a significancia residual é
avaliada como reduzida.

Impacto: Aumento do risco de transmissao de DST devido a mobilizagao da méo-de-obra e ao influxo de populagao

Avaliagao preé- Avaliagao pos-

Critérios Sy Medidas de Mitigagao P
mitigagao mitigacao
Natureza Negativo Negativo
Tipo Indirecto Indirecto
. . - O Empreiteiro devera desenvolver um plano de gestdo para a )
Abrangéncia Regional 2 prevencdo de VIH/SIDA e DST e implementar campanhas de Regional 2
Intensidade Alta 3 sensibilizagdo para aconselhamento, testes, cuidados, tratamento e Média 2
prevencao (distribuicdo de preservativos) entre a mao-de-obra;
Duragéo Curtoprazo 1 _ 0 proponente devera interagir com as Direcgdes Distiitais e ~ Curtoprazo 1
Consequéncia Média 6 Provinciqis de Salde e_OING locais especializgdas nos assuntos, Reduzida 5
para apoiar campanhas similares entre as comunidades locais.
Probabilidade Provével Provéavel
Significancia Média Reduzida

Impacto: Risco de conflitos sociais provocados pelo pessoal de seguranca do Projecto

Avaliacdo do Impacto

Um dos potenciais impactos associados com grandes projectos é o risco de potenciais conflitos
gerados pelas interac¢cdes das comunidades locais com o pessoal de seguranga que foi
contratado para assegurar a segurancga da propriedade e pessoal do Proponente.

No entanto, para o Projecto STE, este risco é avaliado como sendo baixo. Dada a natureza linear
do projecto (que dificulta o estabelecimento de grandes acampamentos de construcdo,
concentrados numa uUnica localizagdo) e a relativamente baixa intensidade dos trabalhos de
construcdo, e relativamente reduzida necessidade de mao-de-obra, os servicos de seguranca
serdo provavelmente contratados a empresas de seguranca locais. Nao se prevé nem é provavel
a utilizacé@o de pessoal de policia, military ou mesmo para-militar.

As empresas de seguranca local empregam quase exclusivamente pessoal nacional, 0 que ajuda
a minimizar o risco de conflitos sociais com comunidades locais. Assim, embora seja provavel que
0s acampamentos de construcdo sejam dotados de pessoal de seguranga, 0 mesmo sera
constituido por trabalhadores nacionais e ndo armados, cujas principais funcfes serdo guardar os
acampamentos contra roubos e aspectos similares. O risco de conflito com as comunidades locais
serd muito baixo.

Como tal, este risco € avaliado como negativo, indirecto, de duragdo de curto-prazo (o aumento do
risco esta limitado a fase de construcdo), de abrangéncia local (limitado aos acampamentos de
construgéo) e de intensidade média, resultando numa significancia muito reduzida, mesmo antes
da mitiga¢éo.

Estudo de Impacto Ambiental — Relatério Final;

91
Volume Il - Avaliagdo de Impactos e Medidas de Mitigagdo



Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de Energia (Projecto STE) —

(K \ \ \ ) Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha
I Fase 1: Vilanculos - Maputo

CONSULTEC

Medidas de Mitigacdo

Apesar da reduzida classificacdo de significancia, é ainda recomendado que sejam aplicadas as
melhores praticas, no que concerne a minimizagdo dos riscos associados com pessoal de
seguranca. Como tal, as seguintes medidas sao aplicaveis:

e O Empreiteiro ira desenvolver um Plano de Gestdo de Seguranca, detalhando os
procedimentos de seguranga a serem aplicados nos acampamentos, locais e
armazenamento de materiais e frentes de obra, ou qualquer outro local com presenca do
Projecto. Este plano devera estar conforme com o PD 4 da IFC, e com os Principios
Voluntarios sobre Seguranga e Direitos Humanos, e sera submetido a EDM para
aprovacao antes do inicio da fase de construcao;

e O plano deve incluir formacao obrigatoria para todo o pessoal de seguranga, no que
concerne aos direitos humanos, uso proporcional da forca e aderéncia ao Cdédigo de
Conduta do Empreiteiro.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliacdo do impacto é apresentada na tabela seguinte. Com a aplicacdo da
mitigac@o proposta, espera-se que a intensidade do impacto se reduza para baixa. A significancia
residual mantém-se muito reduzida.

Impacto: Risco de conflitos sociais provocados pelo pessoal de seguranga do Projecto

Critérios ~ /\Valiagdo pré- Medidas de Mitigagéo R

mitigagdo mitigagao
Natureza Negativo Negativo
Tipo Indirecto Indirecto
- - O Empreiteiro ira desenvolver um Plano de Gestdo de Seguranga,
Abrangéncia Local 1 detalhando os procedimentos de seguranca a serem aplicados nos Local 1
Intensidade Médio 2 acampamentos, locais € armazenamento de materiais e frentes de Baixa 1
obra, ou qualquer outro local com presenca do Projecto;
Duragéo Cutoprazo 1 plano deve incluir formagao obrigatéria para todo o pessoal de ~ Curtoprazo 1
Consequéncia Muito Reduzida 4 seguranga, no que concerne aos direitos humanos, uso proporcional  puito Reduzida 3
da forga e aderéncia ao Codigo de Conduta do Empreiteiro.
Probabilidade Provével Provavel
Significdncia  Muito Reduzida Muito Reduzida

Impacto: Potenciais impactos na saude e seguranca dos trabalhadores durante a fase de
construcao

Avaliacdo do Impacto

Conforme anteriormente referido, a fase de construcdo do Projecto ir4 provavelmente requerer a
mobilizacdo de cerca de 250 trabalhadores. Durante a construcdo, poderdo manifestar-se
impactos na salde e seguranca dos trabalhadores, como resultado de uma aplicacdo inadequada
pelo Empreiteiro das normas de trabalho apliciveis, ou de acidentes de trabalho ou questfes de
salde ocupacional. E possivel a ocorréncia de acidentes de trabalho durante véarias das
actividades de construcdo planeadas, incluindo a preparacdo da frente de obra, escavacdes,
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desmatagéo, gestdo de residuos e materiais perigosos, transporte e circulagao ou reabilitacao das
areas de construcéo.

As causas mais comuns de acidentes na area de construcao civil incluem:

e Trabalhos em altura;

e Trabalhos numa escavacao insegura;

e Trabalhos em superficies escorregadias;

¢ Quedas acidentais de objectos;

e Movimentacédo de cargas pesadas;

e Mas posigdes de trabalho, muitas vezes em espagos confinados;

e Trabalhos perto ou dentro de agua (afogamento);

e Encontros com fauna perigoso (i.e., cobras venenosas);

e Trabalhos perto de cabos ou equipamento em tenséo (electrocussao).

Todos os trabalhadores podem ser expostos a acidentes no local de trabalho. No entanto, a
implementacao de procedimentos adequados de saude e seguran¢a podem auxiliar na prevencéo
ou reducdo da probabilidade de ocorréncia de acidentes.

O trabalho infantil é também um risco associado a fase de construcdo, que deve ser evitado a
todos os custos. O trabalho infantil € definido como a contratacéo de trabalhadores com menos de
18 anos. Assim, o trabalho infantil devera ser estritamente proibido e qualquer ocorréncia do
mesmo deverd ser reportado & EDM pelos individuos responséveis pela fiscalizacdo. Em ultima
instancia, a responsabilidade da prevencéo do trabalho infantil pertence ao Empreiteiro.

O potencial impacto na salde e seguranc¢a dos trabalhadores é avaliado como sendo negativo, de
duracdo de médio prazo, abrangéncia local (apenas os trabalhadores nas frentes de obra sao
potencialmente impactados) mas de intensidade alta (dado que os acidentes de trabalho podem
resultar em ferimentos sérios ou mesmo fatalidades), resultando numa significAncia média, antes
da mitigacéo.

Medidas de Mitigacdo

Para mitigar o impacto acima descrito, dever-se-4 garantir que condi¢cdes de trabalho cumprem
com um padrdo aceitavel. Especificamente, propde-se a seguinte mitigacao:

e Desenvolver e implementar um Programa de Resposta a Emergéncias (a ser desenvolvido
pelo Empreiteiro, conforme directrizes apresentadas no PGAS);

e Seré exigido a todos os empreiteiros e subempreiteiros o cumprimento dos requisitos de
salide e seguranca relevantes do BM e da politica corporativa da EDM;

e O Empreiteiro devera desenvolver e implementar um Plano de Gestdo de Saude e
Seguran¢a, de modo a proteger todos os trabalhadores envolvidos nas actividades
construtivas, incluindo trabalhadores temporarios. Este plano devera cumprir com a
legislagédo nacional e abordar todos os aspectos de normas de trabalho relevantes para o
projecto, conforme os requisitos das directrizes de salde e seguranca do BM / IFC para
projectos de transmissdo de energia. Os subempreiteiros deverdo ser contratualmente
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obrigados a cumprir com a legislagdo de saude e seguranca ocupacional. Deverdo ser

incluidos requisitos especificos para:

o Provisdo de agua potavel e manutencdo da sua qualidade, bem como assegurar
saneamento bésico nas frentes de obra;

o Provisdo de saneamento basico nos acampamentos, subestacfes e locais de
construcdo das torres;

o Provisdo de acomodacdo e instalagBes sanitarias separadas por género nos
acampamentos de construcao;

o Declaragdo de acidentes através de um mecanismo de reporte de acidentes;

o Manuseamento de residuos domésticos e perigosos, bem como de materiais
perigosos;

o Procedimentos em caso de ferimentos e acidentes;

o Uso de equipamento de proteccdo individual (e.g., capacetes, equipamento de
proteccéo contra quedas);

o Seguranga de equipamento e marcacgéo de areas de trabalhos de escavacéo;

o Sinalizag&o e vedacgédo de areas de construcdo, quando necessario;

o Manutencdo dos acampamentos de construgdo em condiges limpas e sanitarias,
conforme as normas internacionais de saude ocupacional.

e Implementacdo de um programa de formag¢do de longo prazo, ao longo da fase de
construcdo, de modo a assegurar o adequado treino e qualificacdo de todo o pessoal
empregue pelo Projecto. Devera ser dada formacédo especifica em:

o Trabalhos na proximidade de linhas em tenséo;
o Trabalhos em altura.

e Providenciar instalacbes médicas ao longo da fase de construcdo, para uso dos
trabalhadores quando necessério;

e Assegurar condigbes de trabalho razoaveis, em termos de horarios de trabalho,
remuneracao e outros beneficios;

e Fornecer acomodacdo e instalacbes sanitarias adequadas e seguras, incluindo
disponibilizacao de agua para beber e latrinas melhoradas;

e Providenciar e assegurar 0 uso de equipamento de proteccéo individual (EPI);

e Estabelecer um mecanismo de resposta a reclamacdes para trabalhadores.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese do impacto € apresentada na tabela seguinte. A mitigacao proposta reduz a intensidade
e probabilidade da ocorréncia do impacto, resultando numa significancia residual muito reduzida.
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Impacto: Potenciais impactos na saude e segurancga dos trabalhadores durante a fase de construgao

Avaliagao pre-

Critérios N Medidas de Mitigacao
mitigacao
Natureza Negativo
Tipo Directo - O Empreiteiro ira desenvolver e implementar um Programa de
Abrangéncia Local 1 Resposta a Emergéncias;
Intensidad Alt 3 O Empreiteiro ira desenvolver e implementar um Plano de Gestdo de
htensidade a Salde e Seguranga, de modo a proteger todos os trabalhadores
Duragéo Médio prazo 2 envolvidos nas actividades construtivas, incluindo trabalhadores
- o temporérios. Este plano devera cumprir com a legislacdo nacional e
Consequéncia Meédia 6 as directrizes de satde e seguranga do BM / IFC para projectos de
Probabilidade Provavel transmissdo de energia.
Significancia Média

7.10.2 Fase de Operacao

7.10.2.1 Actividades Geradoras de Impacto

Avaliacao pds-
mitigacdo
Negativo
Directo

Local
Média
Médio prazo
Reduzida
Possivel

Muito Reduzida

A fase operacional terd poucas actividades com potenciais impacto no ambiente socioeconémico.

O principal impacto positivo sera o aumento de fornecimento de energia na regido sul de

Mogambique, que ajudara a estimular outras industrias na regiéo.

7.10.2.2 Avaliacao de Impacto — Impactos Socioeconémicos

Impacto: Criacdo de oportunidades de emprego durante a fase operacional

Avaliacdo de Imp

acto

O numero de oportunidades de emprego directo criado pelo Projecto durante a fase operacional

serd muito baixo. A operacédo da linha aérea serd maioritariamente realizada por pessoal da EDM

existente. Adicionalmente, podem ser empregues equipas locais para executar a manutencéo da

limpeza da RoW e cada subestacao podera ter quatro trabalhadores permanentes.

Embora positivo, este impacto sera de abrangéncia local e de baixa intensidade, embora de

duracdo de longo prazo. A significAncia resultante da aplicacdo directa da metodologia de

avaliacdo do impacto estandardizada € reduzida. Contudo, dado o ndmero muito pequeno de

empregos criado,

considera-se que este impacto é de significancia muito reduzida.

Medidas de Potenciacao

As mesmas medidas de potenciac@o propostas para a criacdo de oportunidades de emprego na

fase de construcéo sédo também apliciveis ao impacto operacional.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliagdo do impacto é apresentada na tabela seguinte. As medidas de potenciagéo

propostas ndo aumentam a significAncia do impacto residual, devido ao reduzido numero de

empregos criado.
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Impacto: Criacao de oportunidades de emprego durante a fase operacional

Avaliagao pre- Avaliagao pos-

Critérios e Medidas de Potenciagao DA
mitigacao mitigacao
Natureza Positivo Positivo
Tipo Directo o . B ) Directo
o - Dar prioridade a contratagdo de trabalhadores locais, desde que os
Abrangéncia Local 1 candidatos tenham as qualificagdes necessarias a oportunidade de Local 1
Intensidade Baixa 1 emprego criada; Baixa 1
. - As oportunidades de emprego deverdo ser adequadamente
Duragéo Longoprazo 3 publicitadas a fim de n&o limitar as oportunidades de candidatura; Longoprazo 3
Consequéncia Reduzida 5 - O processo de contratacdo de pessoal devera ser transparente e Reduzida 5
o L sequir critérios pré-estabelecidos e aceites. -
Probabilidade Definitiva Definitiva
Significancia  Muito Reduzida* Muito Reduzida*

Nota: * a taxa de significancia foi diminuida para Muito Reduzida, tendo em consideracéo o acima exposto.

Impacto: Estimulo econémico regional, devido ao aumento de disponibilidade de energia

Avaliacdo do Impacto

O Projecto STE ird conectar as regides centro e sul de Mogambique, facilitando a evacuacdo de
energia gerada na regido centro, tal como a futura Central Termoeléctrica de Temane, para a
regido sul, onde a procura por electricidade é mais elevada. O Projecto ira também facilitar a futura
distribuicdo de energia ao longo do tracado da linha STE, através da constru¢do das subestacdes
de Vilanculos, Chibuto, Matalane e Maputo. Note-se que o Projecto STE n&o inclui uma
componente de distribuicao, as ird facilitar o desenvolvimento futuro de projectos de distribuicéo, a
partir das novas subestacdes alimentadas pela linha de transmisséo.

Este aumento da disponibilidade de energia, criado pelo Projecto STE, tera um impacto positivo na
economia regional. Nas condi¢fes actuais, o fornecimento de energia em algumas areas é fraco
ou ndo existente. O Projecto STE permitird o0 aumento de fornecimento de energia na regido sul de
Mocgambique e permitird uma futura melhor distribuicdo de energia em éareas actualmente néo
electrificadas, através da construgdo de subestagBes, a partir das quais poderdo ser
desenvolvidos projectos de distribuicdo, em data posterior.

O desenvolvimento do Projecto STE podera também criar oportunidades de negécio no sector
industrial. O conhecimento de que o Projecto STE aumentara simultaneamente a quantidade e
robustez do fornecimento de energia, permitindo a viabilidade de um maior nimero de projectos
industriais, dard maior confianca aos empreendedores industriais. Todos estes vectores de
estimulo econdmico resultardo na criagdo de empregos.

Este é por conseguinte um impacto econdmico positivo indirecto, de duracédo de longo prazo, de
abrangéncia regional e de intensidade média, resultando numa significancia elevada.

Medidas de Potenciacao

N&o sdo necessarias medidas de potenciacao para este impacto positivo. A EDM devera garantir
um programa de manutenc¢éo padronizado para a linha eléctrica.

Estudo de Impacto Ambiental — Relatério Final;

96
Volume Il - Avaliagdo de Impactos e Medidas de Mitigagdo



Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de Energia (Projecto STE) —

(K \ \ \ ) Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha
I Fase 1: Vilanculos - Maputo

CONSULTEC

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese da avaliacdo do impacto é apresentada na tabela seguinte.

Impacto: Estimulo econdmico regional, devido ao aumento de fornecimento de energia

Avaliagao preé- Avaliagao pos-

Critérios mitigagao Medidas de Potenciagéao mitigagéo
Natureza Positivo Positivo
Tipo Indirecto Indirecto
Abrangéncia Regional 2 Regional 2
Intensidade Média 2 _ A EDM devera garantir o programa padrdo de manutencdo para o Média 2
Duragéo Longoprazo 3 Projecto STE. Longoprazo 3
Consequéncia Elevada 7 Elevada 7
Probabilidade Provavel Provavel

7.10.2.3Avaliacdo de Impacto — Saude e Seguranca

Impacto: Riscos para a salide e seguranca comunitaria devido a invasao da RoW ‘

Avaliacdo do Impacto

Conforme previamente discutido, durante a fase de operacdo serd mantida uma RowW de 100 m de
largura ao longo do tracado da linha, de modo a minimizar os riscos para a infra-estrutura de
transmissdo, mas também para proteger as comunidades vizinhas em caso de acidente (e.g. a
queda de uma torre ou a desconexao de um cabo condutor).

Um fenébmeno de ocorréncia comum, no entanto, € a invasdo progressiva da RoW pelas
comunidades vizinhas. Se este aspecto ndo for controlado, as pessoas tendem a
progressivamente ocupar a aparentemente disponivel RoW, incluindo construindo casas e outras
estruturas dentro da RoW. Esta invasdo aumenta o risco destas pessoas serem afectadas por
uma avaria da linha ou por um acidente.

7

Este risco € avaliado como um impacto negativo, indirecto, de duragdo de longo prazo,
abrangéncia local (apenas aplicdvel a alguma casa que seja construida dentro da RoW), de
intensidade alta (dado que qualquer incidente pode resultar em ferimentos graves ou mesmo
fatalidades), mas de probabilidade reduzida (possivel), resultando numa significancia média.

Medidas de Mitigacdo

Este risco pode ser eficazmente mitigado através do cumprimento da restricdo de construcdo de
casas dentro da RoW. Como referido no capitulo da Descricao de Projecto (ver Volume 1), a
aproximacdo de novas infra-estruturas para dentro da RoW, que possam gerar um risco a linha, é
um dos aspectos que serd monitorizado durante as inspec¢des técnicas a linha eléctrica. Como
tal, ndo € necesséaria mitigacdo adicional. Recomenda-se apenas que a restricdo de novas
construcBes dentro da RoW seja estritamente verificada, de modo a proteger a saude e seguranca
comunitéria.
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Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese do impacto é apresentada na tabela seguinte. Com a inspeccao periédica da RoW, e o
controlo da invaséo da mesma, a intensidade diminui para baixa, resultando numa significancia
residual muito reduzida.

Impacto: Riscos para a saude e seguranga comunitaria devido a invasdo da RoW

Avaliagao preé- Avaliagao pos-

Critérios mitigagao Medidas de Mitigagao mitigagéo
Natureza Negativo Negativo
Tipo Indirecto Indirecto
Abrangéncia Local 1 Local 1
Intensidade Alta 3 . Monitorizar a invasdo da RoW por novas infra-estruturas e fazer Baixa 1
Duragéo Longoprazo 3 estritamente cumprir as restricdes aplicaveis. Longoprazo 3
Consequéncia Elevada 7 Reduzida 5
Probabilidade Possivel Possivel
Significancia Média Muito Reduzida

Impacto: Impactos potenciais na salde e seguranca dos trabalhadores durante a fase de
operacao

Avaliacdo do Impacto

Durante a fase de operag¢des, 0s riscos a saude e seguranca dos trabalhadores estardo sobretudo
associados aos trabalhos de manutencdo na linha de transmisséo, as operacées normais das
subestacdes, ao transporte de trabalhadores e a gestdo de residuos e materiais perigosos. As
actividades de manutencao e reparacdes podem ser uma fonte de acidentes, dos quais os mais
comuns incluem:

e Quedas de trabalhos em altura;

e Tropecgdes e escorregamentos;

¢ Queda de objectos;

e Mas posi¢Oes de trabalho, frequentemente em espacos confinados;
e Encontros com fauna perigoso (e.g. cobras venenosas); e

e Electrocusséo.

Os trabalhadores da EDM poderdo estar expostos a estes acidentes nos locais de trabalho. No
entanto, a EDM j& opera muitas infra-estruturas similares em Moc¢ambique (tanto subestacfes
como linhas de transmissao), pelo que ja tem em vigor procedimentos e praticas adequadas de
sallde e seguranca ocupacional, para responder a estes riscos. A aplicagdo dos mesmos
procedimentos existentes ao Projecto STE deverd auxiliar a prevencdo ou reducdo da
probabilidade de ocorréncia de acidentes.

No cenério ndo-mitigado, o potencial impacto na salde e seguranca dos trabalhadores durante as
operacdes € avaliado como negative, directo, de duracdo de longo prazo, de abrangéncia local
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CONSULTEC

mas de alta intensidade (dado que os acidentes de trabalho podem resultar em ferimentos graves
e mesmo fatalidades), resultando numa significancia elevada.

Medidas de Mitigacdo

Como afirmado acima, a EDM ja tem procedimentos e praticas adequadas em vigor para
responder aos riscos de salde e seguranca associados a operacédo de subestacdes e linhas de
transmissdo, dado que a empresa ja opera infra-estruturas similares. Estes procedimentos e
praticas deverdo ser aplicadas a Fase 1 do Projecto STE. N&o é necessaria mitigacao adicional.

Sintese da Avaliacdo do Impacto

A sintese do impacto € apresentada na tabela seguinte. A mitigacdo proposta reduz a intensidade
e a probabilidade de ocorréncia do impacto, resultando numa significancia residual reduzida.

Impacto: Impactos potenciais na saude e seguranga dos trabalhadores durante a fase de operagao

Avaliagao preé- Avaliagao pos-

Critérios Sl Medidas de Mitigacao R
mitigagao mitigacao
Natureza Negativo Negativo
Tipo Directo Indirecto
Abrangéncia Local 1 Local 1
Intensidade Alta 3 - Implementar as politicas e procedimentos de salde e seguranga Média 2
existentes da EDM para operacdo de subestagdes e linha de
Duragéo Longoprazo 3 transmiss3o. Longoprazo 3
Consequéncia Elevada 7 Reduzida 6
Probabilidade Provével Possivel

Significancia _ Reduzida

7.11Sintese da Avaliacdo de Impactos

O presente subcapitulo sec¢do apresenta um resumo de todos os impactos avaliados para o
Projecto STE, incluindo avaliagBes pré e poés-mitigacdo. As principais medidas de mitigacdo
propostas sédo também apresentadas, de modo a facilitar uma percepgao global dos impactos do
Projecto. A sintese da avaliacdo dos impactos do Projecto é apresentada em forma tabulada,
discriminada por fase de Projecto e por componente ambiental, como se segue:

e Tabela 7.16 — impactos relacionados com a fase de construcao;
e Tabela 7.17 — impactos relacionados com a fase de operagéo.
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Tabela 7.16 — Resumo dos impactos do Projecto — Fase de Construcéao

Descricio do Impacto — Fase de Classificagao da Significancia Natureza
# ¢ c tp o do Medidas de Mitigacao / Potenciagao
RIS CAD Pré-mitigagdo Pés-mitigagio Impacto
Qualidade do ar

Aumento de emissdes de poeiras préximo de
receptores sensiveis

MUITO REDUZIDA | MUITO REDUZIDA

A desmatagdo de vegetagdo e as movimentagdes de terras devem ser limitadas as areas
estritamente necessérias;

Todas as superficies ndo pavimentadas devem ser mantidas himidas, especialmente em
condigbes secas e ventosas;

Os limites de velocidade para veiculos pesados de construgdo ndo devem exceder 30 km/h
em segmentos criticos, como quando nas imediagdes de areas residenciais;

A circulagdo de veiculos pesados de construgdo deve ser limitada a rotas de construgéo
previamente aprovadas;

Os camides pesados que transportam materiais de construgédo ndo devem ser carregados
até a capacidade maxima. Deve ser livie mantido um rebordo de aproximadamente 0,2 m,
para evitar derrames durante o transporte de materiais;

As pilhas de materiais granulares devem ser borrifadas regularmente com &gua, para
minimizar as poeiras edlicas;

Os camides que transportam materiais inertes devem ter a carga convenientemente
coberta.

Aumento das concentragdes atmosféricas de
2. | gases de escape devido & operagdo de
veiculos e equipamentos pesados

MUITO REDUZIDA | MUITO REDUZIDA

Todas as maquinas e equipamentos de combustao interna devem ser conservados em boas
condicées de manutengao, a fim de minimizar as emissdes de gases de combustao;

Os limites de velocidade para veiculos pesados de construgdo ndo devem exceder 30 km/h
em segmentos criticos, como quando nas imediagdes de areas residenciais.
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Descricio do Impacto — Fase de Classificagao da Significancia Natureza
# ¢ c tp o do Medidas de Mitigacao / Potenciagao
RISHECAD Pré-mitigagdo Pés-mitigagio Impacto

Emissées de GEE
Recorrer a materiais provenientes de fontes sustentaveis;
Utilizar, o mais possivel, materiais provenientes de fontes locais;
Minimizar, tanto quanto possivel, a distancia dos acampamentos de construgdo as frentes

o . de trabalho;
3. | Emissdes de gases com efeito de estufa | yro RepUzZIDA | MUITOREDUZIDA | (1 Adoptar medidas para minimizar o consumo de combustivel;
durante a fase de construgao

Manutenc&o regular de veiculos e equipamento motorizado;
Garantir eficiéncia no planeamento da construcéo, incluindo a instalagéo de acampamentos
de construgéo, parques de materiais e outras areas de trabalho;
Utilizar materiais que possam ser facilmente reutilizados.

Ruido
A desmataclo de vegetagdo e as movimentages de terras devem ser limitadas as éreas
estritamente necessarias;
Os limites de velocidade para veiculos pesados de construgdo ndo devem exceder 30 km/h
perto das areas residenciais;
A localizagdo e a organizagdo dos acampamentos de construgdo devem ser
cuidadosamente definidas, tomando em linha de conta a localizagdo de receptores

o ) - sensiveis;
4. E:;'Sstsrge;o de ruido das actividades de REDUZIDA MUITO REDUZIDA () As actividades de construgdo devem ser limitadas ao periodo diurno dos dias de semana
¢ laboral, sempre que possivel;

A circulagdo de veiculos pesados de construgdo deve ser limitada a rotas de construgao
previamente aprovadas. Estas evitardo atravessar areas residenciais, sempre que possivel;
O empreiteiro deve evitar, sempre que possivel, colocar equipamento fixo nas imediagdes
de receptores sensiveis;
Os habitantes de comunidades locais proximas das frentes de obras devem ser
previamente informados acerca das futuras actividades de construgao.
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Descricio do Impacto — Fase de Classificagao da Significancia Natureza
# ¢ c tp o do Medidas de Mitigacao / Potenciagao
RISHECAD Pré-mitigagdo Pés-mitigagio Impacto
Geologia e Geomorfologia
Realizar uma avaliagdo ou pesquisa geotécnica para o projecto detalhado das torres e das
i imoni 50 subestacoes;
5. Efeitos advergos spbre patrimonio geoldgico INSIGNIFICANTE INSIGNIFICANTE 0 . Q N o ) .
Ou recursos minerais Restringir as actividades de terraplenagem as areas de construgdo estritamente
necessarias.
Limitar a desmatagéo e decapagem do solo superficial as areas estritamente necessarias;
Usar, sempre que possivel, estradas existentes, para minimizar impactos em zonas nao
degradadas;
6. Alteractes nos  processos de eroséo, INSIGNIFICANTE INSIGNIFICANTE () Minimizar a exposigéo do solo a precipitagdo durante as actividades de movimentagéo de
transporte e sedimentagdo terras;
Todas as areas de construgdo devem ser avaliadas antes da construgéo por engenheiros e
geologos geotécnicos para avaliar o risco de solos expansivos / colapsaveis e de encostas
instaveis.
Solos
A localizagdo das instalagdes de transmiss@o deve procurar evitar, tanto quanto possivel,
areas de alta aptidao para o regadio;
Impactos sobre 4reas irigadas e em solos . Evitar actividades de constru¢do e manutencdo durante os periodos em que os solos estéo
7. | 'MPactos | 9 MEDIA REDUZIDA () saturados;
com aptidao para o regadio o ) o .
Aprender sobre as actividades agricolas individuais, como o plantio, a lavoura e rotagdes de
culturas, de modo a que os métodos € os tempos de construgdo possam ser adaptados ao
calendario agricola.
Priorizar o uso de acessos existentes para aceder a sitios de obras;
Restringir a desmatagdo e a remogdo de solos superficiais as areas estritamente
necessarias;
Decapar e armazenar a camada superficial do solo, para posterior reutilizagdo em obras de
8. | Aumento da erosdo e compactagéo do solo REDUZIDA MUITO REDUZIDA () reabilitagéo;
Proteger os solos temporariamente armazenados;
Descompactar os solos ap6s a construgdo com equipamento apropriado até que o grau de
compactacdo na RoW seja semelhante aos solos fora da RoW (especialmente em areas
irrigadas).
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Descri¢ao do Impacto - Fase de
Construgao

Classificagao da Significancia

Pré-mitigacéo Pés-mitigacao

Natureza
do
Impacto

Medidas de Mitigacao / Potenciagao

Potencial contaminagéo de solos

MUITO REDUZIDA | INSIGNIFICANTE

Se ocorrer um derramamento, deve ser usado um kit de derrames para reduzir de imediato
a potencial propagagao do derrame;

Proibir a descarga de qualquer tipo de agua residual ndo tratada no solo e/ou recursos
hidricos;

Desenvolver um Plano de Gestdo de Residuos, seguindo as directrizes constantes do
PGAS.

Recursos aquaticos

10.

Potenciais alteragbes nos padrdes de
escoamento natural

MUITO REDUZIDA | INSIGNIFICANTE

Evitar, tanto quanto possivel, afectar leitos de rios e areas de planicies aluviais com os
trabalhos de construgéo;

Sempre que possivel, realizar trabalhos nas margens dos rios, planicies inundaveis e zonas
humidas na estagéo seca;

Sempre que possivel, colocar as torres fora das margens dos rios e planicies aluviais;

Né&o bloquear ou restringir, mesmo que temporariamente, o escoamento dos rios devido a
construgdo de estradas de acesso. Instalar drenagem transversal adequada;

Minimizar o corte de vegetag&o ribeirinha. As areas afectadas devem ser reabilitadas.

1.

Potencial poluicdo das aguas superficiais
durante a fase de construgdo

REDUZIDA MUITO REDUZIDA

Sempre que possivel, realizar trabalhos nas margens dos rios, planicies inundaveis e zonas
humidas na estagao seca;

Tanto quanto possivel, evitar o movimento de maquinas nos leitos dos rios e em areas de
planicie aluvial;

Sempre que possivel, colocar as torres fora das margens dos rios e planicies aluviais;
Minimizar o corte de vegetagao ribeirinha. As areas afectadas devem ser reabilitadas;
Implementar uma gestao e tratamento adequados das aguas residuais;

Implementar o armazenamento e gestdo adequados de dleos, combustiveis e substancias
toxicas;

Desenvolver e implementar um Plano de Gestédo de Residuos para a fase de construgéo.
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Descrigio do Impacto — Fase de Classificagao da Significancia

Construgao Pré-mitigagdo Pds-mitigacao

Natureza
do
Impacto

Medidas de Mitigacao / Potenciagao

Paisagem e Aspectos Visuais

Degradacdo temporéria da paisagem nas

Dar prioridade ao uso de acessos existentes para aceder as frentes de obra. Se forem
abertos novos acessos ou os existentes forem melhorados, deve-se evitar impactos em
areas adjacentes;

Localizar preferencialmente os parques de materiais, e outras areas temporarias de apoio

12. frontes de obra REDUZIDA MUITO REDUZIDA 8] as obras, em areas onde ndo seja necessario o corte de arvores;
’ Replantar, o mais cedo possivel, com espécies nativas, areas onde o solo foi exposto e

perturbado;
Reabilitar e revegetar as estradas de acesso temporario e as areas de obras, 0 mais cedo
possivel.

Biodiversidade
Realinhar o tragado da linha, para evitar a area de Habitat Critico (floresta de miombo);
Limitar rigorosamente a remog&o da vegetacdo as &reas requeridas, particularmente nas
areas de habitats naturais;
Sempre que possivel, disponibilizar a madeira cortada as comunidades locais;
Evitar instalar acampamentos de construgdo e manchas de empréstimo em habitats
naturais;

13. Perda directa de unidades de vegetagéo e de MEDIA () Evitar instalar torres e estradas de acesso em corpos de agua, em zonas humidas e em

habitats

leitos de rios, e também, sempre que possivel, nas margens de rios;

As actividades de desmatagdo em areas de habitat natural devem ser acompanhadas por
especialistas em vegetagdo, para assinalar manchas de espécies endémicas a
salvaguardar;

Sempre que possivel, os acessos novos e temporarios devem ser criados a partir de
acessos existentes;

Reabilitar e revegetar areas temporariamente afectadas
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Descricio do Impacto — Fase de Classificagao da Significancia Natureza
# ¢ c tp o do Medidas de Mitigacao / Potenciagao
RISHECAD Pré-mitigagdo Pés-mitigagio Impacto
Limitar a perturbag@o de &reas fora dos limites das frentes de obra;
Limitar a entrada de veiculos que ndo sejam do Projecto na &rea de construcéo, para evitar
a dispers@o de espécies invasivas e ruderais € a entrada de pessoas que possam,
ilegalmente, explorar recursos naturais;
3 i 3 Limitar a desmatacg&o as areas estritamente necessarias;
14, pegradagao de un‘lda<'1es de vegetagao nas REDUZIDA MUITO REDUZIDA () ‘ G ’ . ne ’
areas envolventes a faixa de construgéo Medidas de supressdo de poeira em condigbes secas e ventosas (p. ex., por através de
aspersao);
Proibir movimentos de pessoas e veiculos fora dos acessos do Projecto;
Sempre que possivel, 0s acessos novos e temporarios devem ser criados a partir de
acessos existentes.
Manter os locais de trabalho limpos e organizados, para evitar derrames e contaminagéo;
Localizar as torres de modo a minimizar impactos em zonas humidas, leitos e margens de
rios e corpos de &gua;
Evitar o movimento de magquinas pesadas em zonas himidas, margens e leitos de rios e
i : corpos de agua;
15, | Impactos em zonas himidas e areas | pepyZipA MUITO REDUZIDA 0 " . ) , . - ,
ribeirinhas Delimitar com fita de construgdo o perimetro de rios, zonas hiimidas e corpos de agua

existentes nas imediagdes das areas de construcao;
Armazenar e gerir de forma adequada dleos, combustiveis e substancias toxicas;
Desenvolver e implementar um Plano de Gestéo de Residuos
Proibir movimentos de pessoas e veiculos fora dos acessos do Projecto.
Limitar as areas a serem limpas ou degradadas as areas estritamente necessarias
As actividades de desmatagdo devem ser acompanhadas por um especialista em

16. Perda de areas de alimentag&o, reproducéo e REDUZIDA REDUZIDA 0 ecologia/biologia, de modo a detectar locais de repouso efou nidificagdo de aves perto das

repouso

areas a desmatar e implementar medidas cautelares;

Sempre que possivel, 0s acessos novos e temporarios devem ser criados a partir de
acessos existentes.
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Descri¢ao do Impacto - Fase de
Construgao

Classificagao da Significancia

Pré-mitigacao

Pds-mitigacao

Natureza
do
Impacto

Medidas de Mitigacao / Potenciagao

17.

Aumento da mortalidade animal e diminuigéo
da diversidade especifica

REDUZIDA

MUITO REDUZIDA

Limitar a remog&o da vegetagdo as areas estritamente necessarias;

Estabelecer um limite de 30 km/h para os veiculos de construgao, a fim de reduzir o risco de
atropelamentos;

Colocar sinais ao longo das estradas de acesso, informando os limites de velocidade e a
possivel presenga de animais;

Informar os trabalhadores sobre a importancia da biodiversidade e o compromisso do
Projecto em proteger a mesma;

A desmatagdo deve ser acompanhada por um especialista em ecologia/biologia, para
minimizar a morte de animais nas arvores;

Usar um detonador de propano para afugentar os passaros dos sitios de repouso, para
evitar a morte de aves;

Sempre que possivel, os acessos novos e temporarios devem ser criados a partir de
acessos existentes;

Proibir os trabalhadores de cagar e comprar carne de caga;
Limitar o acesso de pessoas estranhas a obra.

18.

Possivel introdugdo ou disseminacdo de
espécies invasoras na area do Projecto

MEDIA

REDUZIDA

Limitar as perturbagdes fora dos limites das frentes de obra;

Limitar a entrada de veiculos na area de construgéo;

Limitar a remogéo da vegetagéo as &reas estritamente necessarias;
Proibir movimentos de pessoas e veiculos fora dos acessos do Projecto;

Sempre que possivel, 0s acessos novos e temporarios devem ser criados a partir de
acessos existentes;

Reabilitar e revegetar os acessos e areas de trabalho temporérios, e todas as areas
temporariamente degradadas pelas actividades de construgdo, tdo cedo quanto possivel;
Monitorizar e controlar a presenga e expansao de espécies de flora invasiva ao longo da
RoW.
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Descricio do Impacto — Fase de Classificagao da Significancia Natureza
# ¢ c tp o do Medidas de Mitigacao / Potenciagao
QUSHUGED Pré-mitigagéo Pés-mitigagéo Impacto
Limitar a remocdo da vegetagdo as areas estritamente necessarias, particularmente em
areas de habitats naturais;
Sempre que possivel, 0s acessos novos e temporarios devem ser criados a partir de
acessos existentes;
As actividades de desmatagdo devem ser acompanhadas por um especialista em
o ) ecologia/biologia, de modo a detectar locais de repouso efou nidificago de aves perto das
19, | Mfastamento de especies de fauna devido 20 | v REDUZIDA | MUITO REDUZIDA () areas a desmatar e implementar medidas cautelares;

aumento de perturbagéo

Evitar trabalhos de construgéo durante a noite;

Minimizar a iluminagdo em acampamentos de construgdo, quando perto de habitats
naturais;

Desenvolver e implementar um Plano de Gestéo de Residuos;

Evitar, tanto quanto possivel, actividades de desmatagdo em habitats naturais e perto de
grandes massas de agua, entre Outubro e Margo.

Socioeconomia — Impactos Socioeconémicos

Perda de habitacbes e de outras estruturas

2. construidas na RoW
Perturbacdo de areas de cultivo devido a
21. | construgdo  da  linha  eléctrica e

estabelecimento da RoW

MEDIA

Antes do inicio das actividades, pér em vigor um programa de controlo, em articulagdo com
as autoridades locais, a fim de evitar a construgéo de novas habitagées na area do projecto;

Desenvolver e implementar um PAR abrangente em conformidade com a Legislagdo
Mogambicana e as melhores praticas internacionais;

Toda a perda de infra-estrutura, recursos ou acesso a recursos deve ser identificada e
devidamente compensada, em género ou ao nivel de substituigdo completa;

Todas as perdas e perturbagdes transitorias devem ser compensadas.

MEDIA

REDUZIDA

Optimizar o tragado da linha durante a fase final do projecto de engenharia, a fim de
minimizar o mais possivel a interferéncia nas areas de cultivo;

Desenvolver e implementar um plano de compensagdo para compensar adequadamente
qualquer perda de colheitas devido a construgao da rede eléctrica;

Informar as pessoas sobre a construgdo para que possam fazer as colheitas;
Sempre que possivel, realizar a remog&o de vegetagao durante a época de pousio.
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Descricio do Impacto — Fase de Classificagao da Significancia Natureza
# ¢ c tp o do Medidas de Mitigacao / Potenciagao
RISHECAD Pré-mitigagdo Pés-mitigagio Impacto
Dar prioridade a contratagdo de trabalhadores locais, desde que os candidatos tenham as
qualificagdes necessarias a oportunidade de emprego criada;
2 Criagdo de oportunldadfas de emprego MUITO REDUZIDA | MUITO REDUZIDA +) As oportun'ldades de emprego dgverao ser adequadamente publicitadas a fim de nao limitar
durante a fase de construgao as oportunidades de candidatura;
O processo de contratacdo de pessoal devera ser transparente e seguir critérios pré-
estabelecidos e aceites.
O empreiteiro devera proporcionar programas de formagéo técnica para os trabalhadores
L o ndo qualificados, com o objectivo de melhorar o seu desempenho e fornecer-lhes
Transfgrenma de competéncias para as , , competéncias para se candidatarem a outros cargos;
23. | comunidades locais devido & mobilizagdo da MEDIA MEDIA (+) Y . x S . :
~ N O empreiteiro devera fornecer formagdo de sensibilizagdo ambiental e social a todos os
mé&o-de-obra de construgao ;
trabalhadores;
O empreiteiro devera fornecer formagéo de salde e de seguranca a todos os trabalhadores.
Estimulo economico local e regional devido a A compra de bens e servigos pelo empreiteiro devera dar prioridade aos mercados locais e
24. | compra de bens e materiais da construgéo e REDUZIDA REDUZIDA (+) omp! gos p P P
. ~ regionais, sempre que possivel.
aumento do rendimento da m&o-de-obra
Socioeconomia — Impactos Patriménio Cultural
As igrejas afectadas serdo relocalizadas ou compensadas;
Os cemitérios afectados serdo relocalizados para um local a acordar com as comunidades
25. | Perda de sitios de patriménio cultural REDUZIDA () locais, seguindo todas as cerimonias e praticas tradicionais necessarias;
O Empreiteiro implementard um Procedimento de Achados Arqueoldgicos Furtuitos, para
salvaguardar qualquer elemento arqueoldgico que seja encontrado durante a construgéo.
Socioeconomia - Sauide e Seguranga Comunitaria
As actividades de construgdo deverdo ser limitadas ao periodo diuno dos dias Uteis da
semana, sempre que possivel;
Perturbagéo das actividades quotidianas das Os limites de velocidade na construgdo com veiculos pesados ndo devem ultrapassar
i i i 30 km/h nos segmentos criticos, tais como perto de areas residenciais;
2%. comunidades locais devido ao factor de MUITO REDUZIDA | MUITO REDUZIDA 0 g p

incdmodo da construgdo (emissdes de ruido,
luz e poeiras e interferéncia de trafego)

Todas as superficies ndo pavimentadas deverdo ser mantidas himidas, especialmente
durante condigdes secas e ventosas;

Os habitantes das comunidades locais perto das frentes de construgdo deverdo ser
previamente informados sobre futuras actividades de construcéo.
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Energia (Projecto STE) — Fase 1: Vilanculos - Maputo

Descri¢ao do Impacto - Fase de
Construgao

Classificagao da Significancia

Pré-mitigacao

Pds-mitigacao

Natureza
do
Impacto

Medidas de Mitigacao / Potenciagao

27.

Aumento das preocupacbes de seguranga
devido ao aumento do volume de trafego

REDUZIDA

MUITO REDUZIDA

Os veiculos pesados da construgdo devem obedecer a um limite de velocidade de 30 km/h
perto de areas residenciais;

Informar os condutores dos limites de velocidade estabelecidos e aplica-los
adequadamente;

Restringir o uso de veiculos pesados a estradas principais € evitar 0 uso de estradas ndo
projectadas para cargas pesadas;

Instalar sinalizagdo temporaria de transito oficial nas estradas locais em redor de frentes de
trabalho antes e durante a execugéo das obras, em conjunto com autoridades de transito
locais;

Colocagéo de pessoal de controlo de trafego nos acessos de construgdo que passem perto
de comunidades;

Desenvolver um Plano de Sensibilizagdo Comunitaria, lidando com riscos associados com
trafego rodoviario os comportamentos preventivos a adoptar quando perto dos acessos de
Projecto;

Se for necessario cortar um acesso pedestre ou rodoviario, deverdo ser disponibilizados
acessos alternativos, de modo a restaurar a acessibilidade pedestre e rodoviaria.

28.

conflitos  na
influxo  de

Potencial aumento de
comunidade  devido ao
trabalhadores migrantes

MEDIA

REDUZIDA

O Empreiteiro ira desenvolver um Plano de Gestdo de Acomodagéo e Estaleiros, para
minimizar conflitos com a comunidade associados com a localizagdo dos estaleiros e
acomodagao de pessoal;

O Empreiteiro ira implementar um Plano de Recrutamento Local, para garantir que a
contratagdo seja conduzida de modo transparente e justo e para maximizar o emprego
local, tanto quanto possivel;

O Proponente ird desenvolver um Plano de Comunicagdo, para interagir com as
comunidades, informando-as da natureza e tempo de duragdo das actividades, e
estabelecer canais de comunicagao para lidar com quaisquer conflitos sociais que possam
surgir;

O Proponente ira desenvolver um Plano de Sensibilizagdo Comunitaria, incluindo acgées
sobre riscos comunitarios associados ao influxo de trabalhadores;

O Proponente ira implementar um Mecanismo de Resposta a Reclamagdes. As

comunidades locais seréo informadas do mecanismo e dos canais disponiveis para colocar
uma reclamagao.
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Descricio do Impacto — Fase de Classificagao da Significancia Natureza
# ¢ c tp o do Medidas de Mitigacao / Potenciagao
QUSHUGED Pré-mitigagéo Pés-mitigagéo Impacto
O Empreiteiro devera desenvolver um plano de gestdo para a prevengdo de VIH/SIDA e
Aumento do risco de transmissio de DST DST e implementar campanhas de sensibilizagdo para aconselhamento, testes, cuidados,
. tratamento e prevencao (distribuicdo de preservativos) entre a mao-de-obra;
29. | devido & mobilizagdo da mao-de-obra e a0 MEDIA REDUZIDA () prevengéo (distribuigao de preservaiivos) ent o0 ,
influxo de populago O proponente devera interagir com as Direcgdes Distritais e Provinciais de Salde e ONG
locais especializadas nos assuntos, para apoiar campanhas similares entre as comunidades
locais.
O Empreiteiro irda desenvolver um Plano de Gestdo de Seguranga, detalhando os
procedimentos de seguranga a serem aplicados nos acampamentos, locais e
Risco d - . d | armazenamento de materiais e frentes de obra, ou qualquer outro local com presenga do
30, | Misco de confiilos socials provocados Peio |yt REDUZIDA | MUITO REDUZIDA () Projecto;
pessoal de seguranga do Projecto - . o
O plano deve incluir formagao obrigatéria para todo o pessoal de seguranca, no que
conceme aos direitos humanos, uso proporcional da forca e aderéncia ao Codigo de
Conduta do Empreiteiro.
O Empreiteiro ira desenvolver e implementar um Programa de Resposta a Emergéncias;
Potenciais impactos na salde e seguranga , O Empreiteiro ira desenvolver e implementar um Plano de Gestéo de Salde e Seguranga,
31. | dos trabalhadores durante a fase de MEDIA MUITO REDUZIDA () de modo a proteger todos os trabalhadores envolvidos nas actividades construtivas,

construcéo

incluindo trabalhadores temporérios. Este plano devera cumprir com a legislagéo nacional e
as directrizes de salde e seguranca do BM / IFC para projectos de transmiss&o de energia.
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Tabela 7.17 — Resumo dos Impactos do Projecto — Fase de Operacao

Classificagao da Significancia Natureza
# Descrigao do Impacto - Fase de Operagao do Medidas de Mitigacao / Potenciagao
Pré-mitigacdo | Poés-mitigacdo | |mpacto
Ruido
Emissbes de ruido geradas pela interacgdo do vento MUITO x . s

32. com a linha de transmissao REDUZIDA REDUZIDA () Manutenc&o regular dos componentes da linha de transmissao.

33. | Emissdes de ruido provocadas pelo efeito corona REDUZIDA REDUZIDA () Manutenc&o regular dos componentes da linha de transmisséo, tais como isoladores.
Dentro da &rea projectada da subestagéo, colocar o equipamento ruidoso o mais
distante possivel das areas residenciais proximas identificadas;

34 Emlssoes~ de ruido provenientes da operagdo das REDUZIDA REDUZIDA 0 Implementar, conformelpos.swel e ngcessarlo, equipamentos de baixo ruido de acordo

subestagdes com a Melhor Tecnologia Disponivel;
Realizar a manutengéo regular dos transformadores da subestagéo, a fim de minimizar,
0 mais possivel, as emissdes de ruido.
Recursos hidricos
Manter os equipamentos das subestagdes em boas condigbes de funcionamento, livre
) . ) o de fugas e excesso de 6leos e gorduras;
35. Potencllal poluigao das aguas superficiais durante a fase REDUZIDA e () Inspeccionar regularmente todos os equipamentos nas subestacfes que possam conter
operacional REDUZIDA . X -
contaminantes, tais como os transformadores;
Desenvolver e implementar um Plano de Gestéo de Residuos.

Paisagem e Aspectos Visuais
Minimizar o nimero de estradas de acesso permanente para a RoW, procedendo
quando possivel a desactivagao e reabilitagdo dos acessos perto de areas cénicas, tdo
cedo quanto possivel;

36. | Alteragdo permanente da paisagem MEDIA REDUZIDA ) Permitir o crescimento de arvores e arbustos com altura inferior a 3 m dentro da RoW;
Se forem recebidas reclamagdes, das comunidades locais ou de outras partes
interessadas, relativas ao impacto visual causado pela linha de transmiss&o, criar
barreiras visuais para reduzir a visibilidade da linha em areas sensiveis.

Estudo de Impacto Ambiental — Relatério Final;
Volume Il - Avaliagéo de Impactos e Medidas de Mitigagdo

1M




AN wWs|)

SONsuLTEC

Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de
Energia (Projecto STE) — Fase 1: Vilanculos - Maputo

ELECTRICIDADE
DE MOGAMBIQUE, E.R

Classificagao da Significancia

Descrigao do Impacto - Fase de Operagao

Pré-mitigacdo | Pds-mitigacao

Natureza
do
Impacto

Medidas de Mitigacao / Potenciagao

Biodiversidade

37.

Degradagéo indirecta de unidades de vegetagdo e

habitats ao longo da RowW MEDIA

- Limitar a perturbagao fora das fronteiras das areas de manutengao;

- Limitar a remog&o de vegetag&o a area necessaria;

- Limitar o mais possivel a entrada e circulagéo de veiculos néo pertencentes ao Projecto
ao longo da RoW, através da colocagéo de sinalizacéo;

- Monitorizar e controlar a presenca e expansao de espécies de flora invasiva ao longo da
RoW;

- Incorporar nos procedimentos normais de manutencdo da RoW a monitorizagdo da

criagdo de novos assentamentos e/ou do corte ou queima de areas de matas nas areas
adjacentes ao longo da RoW, e reportar estas ocorréncias as autoridades locais.

- Intervengdo coordenada dos Departamentos Governamentais relevantes para aplicar
restrigbes a assentamentos e expansédo agricola descontrolados, abate de matas, e
aplicag&o de controlos a caga, corte de madeira e produg&o de carvéo.

38.

Aumento de mortalidade de espécies de aves e

. " x MEDIA
morcegos devido a colisdes e electrocussao

- Adoptar medidas de controlo no design de linhas e torres, nomeadamente:
o Preferir torres com o0 minimo nimero de planos de colisao;
o Usar exclusivamente torres com estruturas horizontais;

o Sinalizar as linhas com BFD com 35 cm de didmetro perto de rios e zonas himidas e
ao longo de areas de matas ndo degradadas;

o Isolamento de todos os condutores a fim de evitar a colisao;

o Garantir que a distancia entre cabos, especialmente em torres de tensdo, seja
superior a 60 cm;
o Instalar dispositivos anti pouso nas torres perto de zonas himidas, rios e massas de
agua.
- Monitorizar a mortalidade de aves e morcegos e implementar uma abordagem de
gestéo adaptativa.

39.

MEDIA

Fragmentacéo de habitat devido & presenga da RoW REDUZIDA

- Limitar a perturbagao fora dos limites das areas de manutencéo;
- Limitar o corte de vegetagdo as areas necessarias.
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LECTRICIDADE
DE MOGAMBIQUE, E.R

Descrigao do Impacto - Fase de Operagao

Classificagao da Significancia

Pré-mitigacao

Pds-mitigacao

Natureza
do
Impacto

Medidas de Mitigacao / Potenciagao

Socioeconomia - Impactos Socioecondmicos

40 Criagdo de oportunidades de emprego durante a fase MUITO
" | operacional REDUZIDA
41 Estimulo econdmico regional, devido ao aumento de

disponibilidade de energia

Socioeconomia - Impactos Satide e Seguranga

MUITO
REDUZIDA

Dar prioridade a contratagdo de trabalhadores locais, desde que os candidatos tenham
as qualificagbes necessarias a oportunidade de emprego criada;

As oportunidades de emprego deverdo ser adequadamente publicitadas a fim de ndo
limitar as oportunidades de candidatura;

O processo de contratagdo de pessoal devera ser transparente e seguir critérios pré-
estabelecidos e aceites.

A EDM devera garantir o programa padrdo de manuteng&o para o Projecto STE.

Riscos para a salde e seguranga comunitaria devido a - MUITO Monitorizar a invas@o da RoW por novas infra-estruturas e fazer estritamente cumprir as
42. | . - MEDIA () o T
invaséo da RoW REDUZIDA restricdes aplicaveis.
Impactos potenciais na salde e seguranga dos Implementar as politicas e procedimentos de saude e seguranca existentes da EDM
43, x REDUZIDA N . . oy
trabalhadores durante a fase de operagéo para operagdo de subestagdes e linha de transmisséo.
Estudo de Impacto Ambiental — Relatério Final;

Volume Il - Avaliagéo de Impactos e Medidas de Mitigagdo

113




Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de Energia (Projecto STE) —

(K \ \ \ ) Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha
I Fase 1: Vilanculos - Maputo

CONSULTEC

7.12 Impactos Cumulativos

7.12.1 Potenciais Efeitos Cumulativos em Componentes Ambientais e
Sociais Valorizadas

Impactos cumulativos sdo aqueles que resultam dos efeitos sucessivos, incrementais e/ou
combinados, de uma accéo, projecto ou actividade em combinacao com outras ac¢des existentes,
planeadas, e/ou razoavelmente previstas.

De acordo com IFC (2013), uma Avaliacdo de Impactos Cumulativos inclui as seguintes tarefas:

e Analisar os impactos e riscos potenciais de projectos propostos, no contexto dos
potenciais efeitos de outras actividades humanas e factores externos sociais e ambientais,
em certas Componentes Ambientais e Sociais Valorizadas (VECs) ao longo do tempo; e

e Propor medidas concretas a fim de evitar, reduzir ou mitigar tais impactos e riscos
cumulativos, tanto quanto possivel.

N&o é realista pensar que todas as componentes ambientais e sociais podem ser sujeitas a uma
Avaliacdo de Impacto Cumulativo. Por isso mesmo, é de boa pratica focar a avaliagdo em VECs.
Os VECs sao receptores de impacto sensiveis ou valorizados. Por outras palavras, sao
caracteristicas ambientais e sociais consideradas importantes, podendo corresponder a aspectos
fisicos, biodiversidade (e.g., habitats ou populacdes de fauna selvagem), servicos de ecossistema,
processos naturais (e.g. ciclos da dgua e de nutrientes, microclima), condi¢cdes sociais (e.g. salde,
economia) ou aspectos culturais (e.g. cerimonias espirituais tradicionais).

A principal tarefa analitica é discernir o0 modo como 0s potenciais impactos de um projecto
proposto podem combinar-se cumulativamente com 0s potenciais impactos de outras actividades
humanas e outros factores de stress naturais, tais como secas ou ocorréncias climéticas extremas.
As outras actividades humanas que devem ser consideradas numa Avaliacdo de Impacto
Cumulativo sdo aquelas que (a) ocorrerdo no futuro, ou, se ja existentes, tenham influéncia
continuada no ambiente no futuro, e (b) se espera que no futuro interajam com os mesmos VECs
que séo afectados pelo projecto em avaliagéo.

A escolha dos VECs a considerar nesta avaliagcdo foi baseada (i) ha sua importancia biofisica e/ou
socioeconomica nas areas abrangidas pelo Projecto proposto, (ii) no nivel de impacto nos VECs
resultante do Projecto STE e (iii) nos resultados das actividades de consulta publica do EPDA e
EIA. Sendo o objectivo a avaliagdo dos impactos cumulativos, apenas foram tidos em conta os
VECs para o0s quais se prevéem impactos significativos decorrentes do Projecto proposto (os
VECs para os quais os impactos do Projecto foram avaliados como de significAncia residual
reduzida ou muito reduzida foram excluidos da analise).

Foram escolhidos trés VECs para a actual avaliagdo, que se listam abaixo, em conjunto com 0s
aspectos indicativos que serdo considerados para a avaliacdo de aspectos cumulativos (os
aspectos indicativos reflectem o modo como o Projecto STE impacta os VECSs):

e Flora e vegetacdo. Aspecto indicativo: perda de habitats e fragmentacao de habitat;

e Comunidades locais. Aspecto indicativo: impactos de reassentamento;
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e Avifauna. Aspecto indicativo: decréscimo de populacdes (aumento da mortalidade).

A avaliacdo de impactos cumulativos também exige que sejam estabelecidos limites geograficos e
temporais realisticos para a analise, dentro dos quais sejam identificados projectos presentes e
futuros, ou seja, a definicdo das fronteiras espaciais e temporais da andlise, conforme IFC (2013).
Estas fronteiras foram definidas da seguinte forma:

e Fronteira espacial — foi adoptada a Area de Influéncia Indirecta (All) do Projecto, ou seja, a
area correspondente ao territério dos distritos atravessados pelo Projecto (ver uma
descricdo mais detalhada da All do Projecto no Capitulo 5 do Volume I). A All
corresponde a area mais ampla dentro da qual serdo sentidos impactos do Projecto, e
portanto, dentro da qual podem ser esperados impactos cumulativos com outros projectos

e Fronteira temporal - foi definido um periodo de 5 anos, visto as previsées de novos
projectos e desenvolvimentos para além deste horizonte serem muito incertas.

No que se refere a novos projectos, apenas foram identificados dois para a &rea de interesse (0s
distritos atravessados pelo Projecto):

e A Central Eléctrica de Temane (conhecida por Projecto Mozambique Gas-to-Power -
MGtP). Este projecto inclui uma central termoeléctrica a gas de 400 MW, em Temane, e
uma linha eléctrica de saida, até a subestagdo de Vilanculos. De acordo com informagéo
fornecida pela EDM, os estudos técnicos do MGtP encontram-se actualmente nos
estadios finais de preparacao;

e O projecto de mineracdo de areias pesadas de Chibuto, localizado no distrito com o
mesmo nome. Este projecto foi adiado no passado devido a inexisténcia de um bom
fornecimento de energia, pelo que é possivel assumir que sera retomado apds o Projecto
STE estar concluido.

N&o foram identificados outros grandes projectos planeados para estes distritos. No que diz
respeito & infra-estrutura linear, ndo se encontra actualmente planeado nenhum programa
importante de desenvolvimento da rede rodoviaria por parte da ANE, nem estdo planeadas outras
linhas eléctricas de alta tenséo (note-se que as outras fases do Projecto STE ser&o provavelmente
implementadas num futuro préximo, mas estas ndo coincidem geograficamente com a Fase |).
Contudo, é provavel que a conclusdo do Projecto STE incentive o desenvolvimento da rede de

distribuicdo de electricidade, e como tal foi considerado o seguinte desenvolvimento:

e Desenvolvimento continuado da rede eléctrica secundaria (distribuicdo) proporcionado
pelas novas subestacdes.

Os vectores de desenvolvimento humano ja existentes, que possam ter impactos cumulativos com
o Projecto STE, incluem:

e A expansdo continua dos principais centros urbanos nestes distritos, tanto a partir de
crescimento natural como de migragdo das areas rurais;

e O crescente abate de zonas de matas, devido a expansdo da agricultura e da exploracdo
de recursos naturais, nomeadamente a recolha de lenha e producédo de carvao. Isto ocorre
em todos os distritos em causa.
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Fase 1: Vilanculos - Maputo

Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha
Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de Energia (Projecto STE) —

Os efeitos potenciais destes projectos planeados e vectores de desenvolvimento sobre os VECs

seleccionados séo listados na Tabela 7.18.

Tabela 7.18 — Efeitos potenciais de projectos planeados e vectores de desenvolvimento nos
VECs

Projectos planeados e
vectores de
desenvolvimento

Efeitos nos VECs

Flora e vegetacao

Comunidades locais

Avifauna

Central Termoeléctrica de
Temane*

Perda local de habitats

N&o se prevé reassentamento na
area de implantag&o da central.
E provavel que a RoW da linha

de saida resulte em
reassentamento.

Perda de habitats, mas sem
impacto directo na
mortalidade da avifauna.

Mineracéo das areias pesadas
do Chibuto

Perda local de habitats

A necessidade de
reassentamento é altamente
provavel, dado que se trata de
um projecto de &rea. N&o ha
estimativas disponiveis para a
dimensao deste impacto.

Perda de habitats, mas sem
impacto directo na
mortalidade da avifauna.

Desenvolvimento da rede
eléctrica secundaria

Perda localizada de vegetacao

Sem impacto relevante, visto que
0 RoW para a rede secundaria é
muito menos larga.
Normalmente, as linhas de baixa
tensdo seguem estradas

Algum aumento no impacto
da mortalidade da avifauna,
mas muito menor do que o
causado pelas linhas
eléctricas de alta tenséo e

existentes. muito alta tens&o.

Expansé&o dos nucleos Aumento da perda de habitats ~ L, Perdg de hab'.tat’ mas sem
A ; Nao aplicavel impacto directo na

urbanos principais naturais ) \
mortalidade da avifauna
Abate de matas devido a Perda de habitat, mas sem
expansao da agricultura e Aumento da perda de habitats i . . !

Nao aplicavel impacto directo na

exploracéo de recursos
naturais

de matas

mortalidade da avifauna

Nota: * - A informacao relativa a Central de Temane foi extraida do seu EPDA.

7.12.2 Avaliacao dos Efeitos Cumulativos nos VECs

A avaliacdo dos efeitos cumulativos tem em conta os impactos potenciais do Projecto STE (Fase

1: Vilanculos — Maputo) e acrescenta 0s impactos potenciais efeitos criados pelos projectos

planeados e vectores de desenvolvimento humano identificados.

7.12.2.1Flora e Vegetacéao

Os impactos relevantes do Projecto STE na flora e vegetacdo incluem:

e Perda directa de habitats naturais (principalmente habitats de matas) durante a fase de

construcéo, devido a desmatacdo da RoW. Este impacto negativo foi avaliado como de

significancia elevada, antes da mitigacdo, com um impacto residual de média significancia

remanescente apds a mitigacao;

e Degradacéo indirecta de habitats naturais (principalmente habitats de matas) ao longo da

RoW durante a fase operacional, especialmente devido a expansdo da agricultura e da

exploracdo de recursos naturais ao longo da RoW, causada pela maior facilidade de

Estudo de Impacto Ambiental — Relatério Final;

Volume Il - Avaliagdo de Impactos e Medidas de Mitigagdo

116




Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de Energia (Projecto STE) —

(K \ \ \ ) Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha
I Fase 1: Vilanculos - Maputo

CONSULTEC

acesso a areas actualmente inacessiveis. Este impacto negativo foi avaliado como de
significancia elevada, antes da mitigagdo, com impacto residual de média significancia
permanecente apos a mitigacao;

e Fragmentacdo de habitats, devido a manutencdo de uma RoW desmatada.

Os projectos e factores identificados que afectardo este VEC séo os seguintes:

e Os dois projectos de area (Central Termoeléctrica de Temane e Mineracdo de Areias
Pesadas de Chibuto) resultardo em perda local de habitats, dentro das areas de
implantacdo directa respectivas destes dois projectos (local da central, RowW da linha
eléctrica, areas da infra-estrutura mineira e cava da mina). A linha de saida da Central de
Temane ira também fragmentar os habitats ao longo da sua RoW;

e O desenvolvimento da rede eléctrica secundaria podera resultar em perda localizada de
vegetacdo localizada, mas sem impacto relevante ao nivel do habitat, visto que
normalmente a rede secundaria se desenvolve ao longo de estradas ja existentes;

e A expansdo de areas urbanas, da agricultura e da exploragdo de recursos naturais
resultardo numa progressiva perda de habitats naturais, sobretudo de habitats de matas,
nas areas circundantes aos centros urbanos existentes. Dependendo da forma como
estas areas se irdo expandir, a expansdo também poderd provocar fragmentagédo de
habitats. No entanto, é impossivel avaliar este efeito sem conhecimento exacto da forma
como a presenca humana se expandira neste territorio.

A perda directa de habitats causada pelo Projecto STE tera um efeito cumulativo com as perdas
de habitat causadas pelos desenvolvimentos listados. No que respeita & Central Termoeléctrica de
Temane e a Mineracao de Areias Pesadas de Chibuto, este efeito cumulativo sera pequeno, dado
0 impacto ser localizado. A linha de saida da Central de Temane também tera um impacto
cumulativo de fragmentagdo de habitats com o Projecto STE. Essa linha ird essencialmente
prolongar o corredor de fragmentagdo 25 km para norte, desde a estacdo de Vilanculos até ao
local seleccionado para a Central de Temane. Nao se espera que este impacto cumulativo seja
significativo, dado que nesta regido ocorrem grandes extensdes continuas de matas néo
fragmentadas, que sao capazes de suportar as popula¢des de fauna local, mesmo considerando
este efeito cumulativo de fragmentacéo.

Contudo, o Projecto STE tera um efeito sinergético com a perda e degradacao de habitats naturais
devido a expanséo de areas urbanas, da agricultura e da exploracdo de recursos naturais, dado
gue o estabelecimento da RoW permitira que a populacdo aceda a areas florestais que
actualmente sdo de muito dificil acesso (visto ndo existirem estradas nestas vastas areas de
matas ndo fragmentadas). Isto aplica-se a parte norte do tracado do Projecto de STE, entre
Chibuto e Vilanculos. Neste caso, visto o Projecto STE permitir e potenciar a expansdo da
populacao, o efeito cumulativo é significativo, especialmente no longo prazo.

7.12.2.2Comunidades Locais

Os impactos relevantes do Projecto STE nas comunidades locais estéo limitados aos impactos de
reassentamento, nomeadamente:
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e Perda de habitacdes e de outras estruturas construidas, devido ao estabelecimento da
RoW. Este impacto negativo foi avaliado como de significAncia elevada, antes da
mitigacdo, com significancia residual média, apds a mitigacao.

Dos projectos e vectores de desenvolvimento identificados, apenas dois terdo impactos provaveis
de reassentamento, nomeadamente a Central Termoeléctrica de Temane e o projecto de
mineragdo de areias pesadas no Chibuto. De acordo com o EPDA da Central Termoeléctrica de
Temane, ndo se prevé reassentamento para area de ocupacao directa da central (localizada no
distrito de Inhassoro), mas sado provaveis impactos locais de reassentamento ao longo da RoW da
linha eléctrica (que se estende ao distrito de Vilanculos). Quanto ao projecto mineiro de Chibuto,
embora ndo existam estimativas disponiveis, os impactos de reassentamento sdo altamente
provaveis, visto a localizacdo planeada deste projecto estar relativamente proxima da cidade de
Chibuto, numa é&rea com presenca humana significativa, tanto em termos de estruturas
construidas como de actividades agricolas.

O impacto cumulativo de reassentamento do Projecto STE, no entanto, devera ser reduzido. Os
impactos de reassentamento do Projecto STE ocorrem principalmente na provincia de Maputo, no
segmento final préximo da subestacdo de Maputo, onde ha grande densidade populacional.

De acordo com a avaliagdo socioeconémica, ndo se espera que o Projecto STE afecte agregados
familiares no distrito de Vilanculos (e como tal, ndo se esperam impactos cumulativos com o
Projecto da Central de Temane). Quanto ao distrito de Chibuto, espera-se que 28 agregados
familiares sejam afectados pelo Projecto STE, pelo que ocorrera um impacto cumulativo com o
projecto de mineragdo do Chibuto, a significancia do qual dependera da extensdo dos impactos de
reassentamento do projecto mineiro, que sdo desconhecidos no momento presente.

7.12.2.3 Avifauna
Os impactos relevantes do Projecto STE na avifauna incluem o seguinte:

e Aumento da mortalidade de aves (sobretudo de aves com grande envergadura de asa) por
colisGes e electrocussGes com a linha de transmissao aérea e com as torres. Este impacto
negativo foi avaliado como de significancia elevada, antes da mitigagdo, com impacto de
significancia residual média ap6s a mitigacao.

O aumento da mortalidade de aves (e também de morcegos) € um dos principais impactos das
linhas eléctricas de alta tensédo e € comum neste tipo de projectos. Nenhum outro projecto ou
vector de desenvolvimento tem um impacto directo semelhante na mortalidade de aves. A rede
eléctrica secundaria pode resultar num pequeno aumento da mortalidade de aves, mas muito
menor do que o causado pelas linhas de alta tensdo, devido as diferentes caracteristicas da infra-
estrutura das linhas. Todos o0s outros projectos listados resultam na perda de habitats, o que pode
significar um efeito cumulativo indirecto sobre as popula¢des de aves, mas este efeito € menor.
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8 Processo de Participacao Publica

8.1 Introducéo

A participacdo publica € uma componente-chave de um processo de AIAS. Através da
participacdo publica, os interessados ou afectados pelo desenvolvimento proposto podem
identificar oportunidades, riscos ou preocupa¢fes associadas ao Projecto. Os resultados da
participacdo publica permitem a equipa do Projecto incorporar na sua concepcdo de Projecto as
condicdes locais relevantes, em vez de impor concepcBes potencialmente insensiveis, social e
ambientalmente, sobre um determinado ambiente receptor. O cumprimento dos requisitos basicos
da participacdo publica € um requisito legal e o ndo cumprimento destes requisitos pode criar
riscos significativos ao desenvolvimento do projecto.

O Processo de Participagdo Publica (PPP) realizado neste processo de AIAS foi realizado em
conformidade com a legislagdo mogambicana e com as melhores préaticas internacionais. Os
documentos relevantes que guiaram o PPP incluiram:

e Directiva Geral para o Processo de Participacdo Publica no Processo de AIAS, Diploma
Ministerial n.° 130/2006 - define as directrizes a seguir em qualquer PPP realizado como
parte de um processo de AIAS, nos termos do Decreto n.° 54/2015, de 31 de Dezembro;

e Principios do Equador (PE): o PE 5 (Auscultacdo e Divulgacéo) define que a consulta
publica as comunidades afectadas pelo projecto devera ser realizada de uma forma
estruturada e culturalmente adequada,;

e Padrbes de Desempenho (PD) do IFC: o PD 1 (Avaliacdo e Gestdo de Riscos e Impactos
Sociais e Ambientais) requer o envolvimento das comunidades afectadas ao longo do ciclo
de vida do projecto, de modo a identificar potenciais questdes que podem afectar as
mesmas e que as questdes levantadas pelas comunidades e as comunica¢es de todas
as PI&A’s devem ser respondidas e geridas adequadamente.

Em conformidade com o Diploma Ministerial n°. 130/2006, o PPP da presente AIAS incluiu dois
momentos de consulta: o primeiro durante as fases iniciais do processo de AIAS (durante a fase
de EPDA), e o segundo durante a fase de EIA. Esta abordagem esta conforme o defendido pelo
PE 5, que define que a divulgacdo de informacao sobre o projecto deverd comecgar no inicio do
processo de AIAS e prolongar-se ao longo do mesmo.

A estratégia geral de PPP inclui:

e Adivulgacao e disponibilizagao de documentagéo durante um periodo de 30 dias (15 dias
antes e depois das reunides publicas);

¢ Reunibes publicas e participacédo de outras partes interessadas;

¢ Inclusdo das questdes levantadas nas reunifes publicas nos relatérios do processo de
AIAS.

O PPP da fase de EPDA para o Projecto STE (Fase 1: Vilanculos — Maputo) foi realizado em Maio
de 2017. As principais actividades de PPP da fase EPDA sé&o descritas no subcapitulo 8.3 abaixo.
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O PPP para a fase de EIA foi realizado em Novembro de 2018. O Volume V deste EIA constitui o
relatério de PPP, que descreve e documenta as actividades do PPP desenvolvidas para a fase de
EIA. A abordagem e metodologia para o PPP do EIA é ainda sumarizada no subcapitulo 8.4
abaixo.

O subcapitulo 8.5 abaixo apresenta a tabela de registo de comentarios e respostas, que apresenta
uma sintese dos principais comentarios e assuntos colocados pelas Partes Interessadas e
Afectadas (PI&As), durante o PPP da fase de EPDA e de EIA, bem como a forma como os
mesmos foram considerados ou respondidos no processo de AIAS.

8.2 Objectivos do Processo de Participacao Publica

O principal objectivo do PPP é informar todas as PI&As das actividades propostas e dos seus
potenciais impactos, dando-lhes uma oportunidade de apresentar as suas opinides, preocupacdes
e expectativas em relagéo ao projecto. O PPP baseia-se nos seguintes principios:

e Compreender o contexto social e ambiental da area geral de insercdo do projecto é
fundamental para uma avaliacdo de impacto de sucesso. As PI&A’s constituem fontes
valiosas de informacéo local relevante;

e A promogédo de confianca no PPP é fundamental para um envolvimento positivo e efectivo
das PI&A’s e para assegurar um processo de AIAS bem-sucedido. O elemento
fundamental para criar esta confianca é assegurar um processo aberto e transparente;

e O envolvimento das P&IA’s permite um processo de AIAS mais rico e compreensivo,
através dos comentarios recebidos e dos pontos de vista expressos;

e As PI&A’s tém o direito de expressar os seus pontos de vista e obter respostas as suas
preocupacoes;

e A divulgacéo e disponibilizacdo de informacdo em relagdo ao Projecto e ao processo de
AIAS é um requisito legal e cumpre as melhores praticas na matéria.

Com base em tais principios e de acordo com as directrizes fornecidas acima, a Tabela 8.1
resume 0s principais objectivos do PPP do processo de AIAS do Projecto STE.

Tabela 8.1 — Principais objectivos do PPP do Processo de AIAS

Objectivo Motivagéo

Identificar todas as PI&A’s | Envolver tantas PI&A quanto possivel facilita a boa comunicagéo e permite a captura de uma ampla
do Projecto variedade de questdes e preocupagdes

Assegurar a disponibilidade de informacéo as P&IA’s, particularmente as directamente afectadas pelo

Divulgar informagéao projecto proposto, de modo a permitir-lhes fazer comentarios apropriados e permitir a planificagéo do
rigorosa sobre o projecto. | seu futuro, reduzindo deste modo os seus niveis de incerteza e ansiedade. A informag&o deve permitir
que as partes desenvolvam uma compreensao dos potenciais impactos, riscos e beneficios.

Recolher informagéo A identificacdo de questdes através de pessoas familiarizadas com o ambiente local, e sua incluséo
relevante para os estudos | no ambito da avaliagdo, garante o foco dos especialistas em questdes relevantes. E igualmente
técnicos e ambientais. importante para assegurar uma concepcao e gestao apropriada do projecto.
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Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha
Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de Energia (Projecto STE) —
Fase 1: Vilanculos - Maputo

Objectivo

Motivagao

Promogéo de interacgéo
construtiva entre todas as
partes.

Desenvolver uma relagdo de confianga entre o proponente e as PI&A’s contribui para interacgdes
proactivas e evita, quando possivel, conflitos desnecesséarios baseados em rumores e falta de
informagdo. A identificagdo de estruturas e processos de resolugdo de conflitos e reclamagdes ira
providenciar uma melhor compreens&o das preocupacgdes e expectativas das partes interessadas,
aumentando deste modo as oportunidades de potenciar o beneficio do projecto para as mesmos

Registar e responder as
preocupagdes, questdes e
sugestdes do publico.

A documentacgéo das questdes das P&IA’s permite o acompanhamento e justificagdo das decisdes do
projecto e oferece a oportunidade aos participantes de acompanhar a incluséo das suas contribuicdes
no processo de planificagdo e concepgéo. Esta abordagem auxilia a minimizar os potenciais receios
das PI&A’s de que o processo de consulta seja apenas um gesto simbdlico dos promotores, realizado
apenas para respeitar os requisitos legais.

Gerir as expectativas das
PI&A’s.

As expectativas sobre o projecto, tanto positivas como negativas, s&o muitas vezes desproporcionais
em relacdo a realidade do projecto. Isto é particularmente verdade em &reas com elevados niveis de
pobreza e reduzidos niveis de desenvolvimento e prestagdo de servigos. A manutengdo de
expectativas realisticas (por exemplo em torno de oportunidades de emprego, provisdo de infra-
estrutura local, desenvolvimento social, perturbagdo da vida quotidiana) limita a desiluséo e a
frustragéo das partes directamente afectadas em etapas posteriores de implementagéo do projecto. A
frustracéo e expectativas néo realizadas sao factores instigadores de conflitos e exigem mitigacéo e
gestao, que podem ser evitadas através de um PPP adequado.

Cumprir os requisitos de
consulta publica nacionais
e internacionais

A garantia da conformidade com os requisitos regulamentares pode evitar potenciais atrasos do
projecto, resultantes de questbes meramente processuais.

Fornecer retorno aos
participantes, em relagdo
as suas contribuigdes

Divulgar os documentos finais € um sumario de como as contribuigdes foram integradas, ou n&o, no
projecto, e se ndo, os motivos para tal, e fornecer uma oportunidade final para comentario e referéncia
das eventuais questdes remanescentes.

8.3 Processo de Participacdo Publica na Fase de EPDA

As actividades de PPP realizadas durante a fase de EPDA sado resumidas na Tabela 8.2. Estas

actividades, assim como as suas principais conclusdes e as minutas das reunifes publicas, foram

documentadas no EPDA, que foi submetido & aprovagédo da MITADER, e sédo também sintetizadas
no relatério de PPP do EIA (ver Volume V).

Tabela 8.2 — Resumo das actividades de PPP realizadas no EPDA

Actividade Objectivo Data
Compilagao da base de dados das 1&APs. Identificar as PI&A a serem incluidas no | 28 de Margo a 19 Abril de
processo de consulta. 2017

Divulgag&o do relatorio preliminar do EPDA.

Permitir as autoridades e ao publico em
geral comentar sobre o Projecto e o
EPDA.

19 de Abril de 2017

Publicitagdo das reunides publicas.

19 de Abril a 3 de Maio
2017

Entrega de convites para as reunides publicas (cartas e
faxes)

Convocar as PI&A a participar nas

N 24 a 28 de Abril de 2017
reunides publicas.

Chamadas telefénicas subsequentes para confirmagao
de recepgao dos convites.

1 a 3 de Maio de 2017

Receber e documentar comentarios e

Reunides publicas N L 4 e 5 de Maio de 2017
questdes dos participantes.
Recepgao de comentarios escritos. Receber ¢ omentarios escritos ao 8 a 22 de Maio de 2017
Projecto ou ao EPDA.
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Actividade Objectivo Data

Compilag&o do Relatério de PPP e sua integragéo no Para revis&o, comentarios e aprovagéo .
Relatorio Final do EPDA. do MITADER. 22 29 de Maio de 2017

No PPP do EPDA foram realizadas trés reunides publicas, conforme se apresenta na Tabela 8.3.

Tabela 8.3 — Reunifes publicas realizadas para o PPP do EPDA

Cidade Local Data Numero de participantes registados
Inhambane | Escola Superior de Hotelaria e Turismo | 04.05.2017 27

Xai-xai Restaurante Kapulana 05.05.2017 31

Matola Matola Hotel 05.05.2017 41

Os resultados do PPP do EPDA foram documentados do Relatério do EPDA, que foi submetido a
aprovacao do MITADER.

8.4 Processo de Participacao Publica na Fase de EIA

8.4.1 Tipos Principais de Actividades de Consulta
Durante a fase de EIA, foram desenvolvidas actividades de consulta a dois niveis diferentes:

e Nivel provincial / distrital: os esfor¢os de consulta publica a nivel provincial / distrital
incluiram a divulgacéo de um Relatério Preliminar do EIA e reunides publicas nas capitais
das provincias de interesse (Inhambane, Xai-xai e Matola), dirigidas as autoridades, partes
interessadas institucionais e sociedade civil em geral,

e Nivel comunitario: os esfor¢os de consulta publica a nivel comunitério incluiram duas
rondas de reunides nas comunidades que seréo atravessadas pela RoW do Projecto.

O Volume V deste Relatério de EIA apresenta o Relatério de PPP, descrevendo e documentando
todas as actividades de PPP desenvolvidas para este relatério de EIA. Os subcapitulos seguintes
apresentam um breve sumario dessas actividades.

8.4.2 Identificacédo das PI&A

Para o PPP da Fase de EIA, a base de dados de PI&As compilada no EPDA foi actualizada,
considerando a informacdo mais detalhada disponivel sobre o contexto ambiental e
socioecondmico e 0s potenciais impactos do Projecto. As comunidades locais ao longo do tracado
foram incluidas nesta base de PI&As.

8.4.3 Publicagcdo do Relatorio Preliminar do EIA

O Relatério Preliminar do EIA, juntamente com um Resumo Nao Técnico (RNT), foi posto a
disposicdo das PI&A de modo a permitir a analise e comentarios publicos. Estes documentos
foram disponibilizados para consulta nos seguintes locais:
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e Direccdo Nacional do Ambiente (DINAB), em Maputo;
e DPTADERSs de Inhambane, Gaza e Maputo;

e Escritérios da EDM em Maputo;

e Escritério da Consultec em Maputo.

Adicionalmente, o Relatério Preliminar do EIA foi ainda disponibilizado nos websites da Consultec
(www.consultec.co.mz) e da EDM (www.edm.co.mz) durante todo o periodo de consulta. O

Relatorio Preliminar do EIA foi divulgado para comentéarios 15 dias antes das reunides publicas
(ver subcapitulo 8.4.5), de modo a dar tempo suficiente as PI&As para rever o EIA e participar
eficazmente nas reunides publicas.

8.4.4 Anuncio da Consulta Publica

Simultaneamente com a divulgacdo do Relatério Preliminar, foi feita publicitag&o recorrendo a dois
métodos: meios de comunicacao e cartas, faxes e e-mails individuais. A publicitacédo nos meios de
comunicacao incluiu andncios em jornais e radiodifusédo. Os anuncios foram feitos no principal
jornal de Mog¢ambique (Jornal Noticias) uma vez por semana, nas duas semanas que antecedem
a reunido publica. As reunides publicas de consulta foram igualmente anunciadas na radio local
(R&dio Mocambique), uma vez por semana, has mesmas duas semanas.

Adicionalmente, foram enviadas cartas, faxes e e-mails de convite a todas as PI&As registadas na
base de dados. Durante a semana que antecede as reunides de consulta, foram efectuados
telefonemas de seguimento.

8.4.5 Reunides Publicas

Como na fase de EPDA, foram realizadas trés reunides publicas para o PPP do EIA,
nomeadamente uma reunido na capital de cada uma das provincias atravessadas pelo Projecto:
Inhambane (Provincia de Inhambane), Xai-xai (Provincia de Gaza) e Matola (Provincia de
Maputo). A Tabela 8.4 indica os locais e datas das reunifes de consulta, bem como o nimero de
participantes em cada reuniéo.

Tabela 8.4 — Reunifes publicas realizadas para o PPP do EIA

Cidade Local Data Numero de participantes registados
Inhambane | Escola Superior de Hotelaria e Turismo | 28.11.2018 31

Xai-xai Hotel Platinum 29.11.2018 49

Matola Matola Hotel 30.11.2018 35

O Relatério de PPP (Volume V deste EIA) apresenta informacéo e documentacao adicional sobre
estas reunides publicas, incluindo os registos de presenca, minutas e fotografias.

Adicionalmente, e como parte da consulta publica do processo de RAP, foram realizadas reuniées
comunitarias nas comunidades locais localizadas ao longo do tracado de Projecto (ver o relatério
de PPP — Volume V — para mais informacao sobre estas reunides).
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ApOs a conclusao das reunides de consulta publica, foi dado as PI&As um periodo de 15 dias para
submeterem comentarios adicionais por escrito, para inclusdo no Relatério Final do EIA.

8.4.6 Sintese das Actividades de PPP

As actividades de PPP realizadas na fase de EIA sdo documentadas no Relatério de PPP, que
constitui o Volume V deste EIA. A Tabela 8.5 apresenta um sumario das actividades de PPP
realizadas na fase de EIA. Os comentérios das PI&As recolhidos na fase de EIA, e a forma como
estes foram considerados no Projecto ou no processo de EIA, sdo descritos na Tabela 8.6 (ver
subcapitulo 8.5).

Tabela 8.5 — Resumo das actividades de PPP realizadas no EIA

Actividade Objectivo Data

Actualizagio da base de dados das I&APs. |dentificar as PI&A a serem incluidas no Qutubro e Novembro de

processo de consulta. 2018
Divulgagao do relatorio preliminar do EIA para consulta | Permitir as autoridades e ao publico em 14 Novembro - 14
publica geral comentar sobre o Projecto e o EIA Dezembro 2018
Publicitagdo das reunides publicas no jornal e radio Convidar as_I?I&A apa rlicipar nas 14 - 23 Novembro 2018
reunides publicas.
Entrega de convites para as reunides publicas (cartas e Convidar asfl&A a pgmmpar nas 19 - 23 Novembro 2018
faxes) reuniées publicas.

Apresentar o processo de AIAS e o
Reunides publicas a nivel provincial Projecto ao publico e receber 28 - 30 Novembro 2018
comentarios do publico

. L Primeira ronda: 4 — 24
Apresentar o Projecto e os principais Julho 2017

impactos com relevancia para as

comunidades directamente afectadas Segunda ronda: 17

Reunides de consulta a nivel comunitario

Agosto — 17 Setembro

la Row

peia o 2018
Recepgao de comentarios escritos. Receber comentarios escritos ao Até 14 Dezembro 20148

Projecto ou ao EIA

8.5 Registo de Comentarios e Respostas

A Tabela 8.6 apresenta um resumo dos comentarios das PI&As ao Projecto e ao processo de
AIAS, feitos durante o PPP do EPDA e do EIA. A tabela indica ainda as respostas aos comentérios

e sugestdes recebidos.
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Tabela 8.6 — Principais comentarios

Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de

Energia (Projecto STE) — Fase 1: Vilanculos - Maputo

recebidos no PPP (EPDA e EIA) do Projecto STE — Fase 1: Vilanculos — Maputo

Perguntas / Comentarios Data Parte Interessada ‘ Respostas / Comentarios
Concepgéo / Descri¢do do Projecto
Direcg&o Provincial de Terra,
Ambiente e Desenvolvimento Rural
(DPTADER) de Inhambane; Conforme se descreve no subcapitulo 4.2.3.1 do Relatério do EIA (Volume 1), o tragado
Servigos Distritais de Educagéo, proposto para a linha de transporte Vilanculos - Maputo é o resultado de varios estudos
Critérios utilizados para definir o tragado da | 04.05:2017 Juventude e Tecnologia (SDEJT) de | desenvolvidos pela EDM ao longo dos ltimos 8 anos, que avaliaram varias alternativas
linha de transporte e a localizagdo das | 05.05.2017 Vilanculos; diferentes para a espinha dorsal do sistema nacional de transporte de energia. Estes estudos
subestagoes. 30.11.2018 Secretario Permanente de incluiram varios projectos de engenharia e uma AIAS completa, realizada em 2011, que incidiu
Mandlakaze; sobre a extens&o total do Projecto STE. O subcapitulo 4.2.3.1 do Relatorio do EIA (Volume 1)
Direcgdo Provincial das Obras apresenta mais informacg&o sobre esta matéria.
Publicas, Habitagdo e Recursos
Hidricos (DPOPHRH) da Matola.
O ambito deste processo de AIAS inclui apenas a Fase 1 do Projecto STE, que é composta pela
linha de transporte Vilanculos — Maputo e quatro subestagfes, conforme se descreve no
Inclus&o da central termoeléctrica de Temane Capitulo 4 do Relatério de EIA (Volume I). Embora a justificacdo deste Projecto esteja
elou da linha de alta tensdo Temane - 04.05.2017 Empresa Nacional de parcialmente associada com a central termoeléctrica planeada para Temane (conforme se
Vilanculos (linha de saida da central planeada e Hidrocarbonetos (ENH). discute no subcapitulo 4.2.1 do Volume 1), essa central e a sua linha de saida estdo fora do
em Temane) no ambito da AIAS. ambito desta AIAS. O projecto de Temane, que inclui uma central termoeléctrica a gas de
400 MW e a linha de alta tenséo ligando a central & subestagéo de Vilanculos, esta a ser sujeita
a um processo de AIAS préprio.
O Projecto em avaliagéo inclui uma linha de transmissdo de alta tensdo de 440 kV e quatro
O Proiecto STE inclui a electrificacdo de Secretarios Permanentes de subestagdes de alta tensdo, que fardo parte da espinha dorsal do sistema nacional de
) ¢ 04.05.2017 Vilanculos, Funhalouro e Panda; transporte de energia. O Projecto ndo inclui nenhuma componente de distribuicio, e como tal
comunidades ao longo do tragado da linha de ) = A e x .
fransmisso? 28.11.2018 Membro do Conselho Consultivo de | néo resu~ltara d|rectelment.e na electrlﬁgagao ' c~ie ne.n.huma area. Nq entanto, as novas
Massinga. subestagdes que serdo criadas pelo Projecto irdo facilitar o desenvolvimento, no futuro, de
novas linhas de distribuicdo e iniciativas de electrificacéo por parte da EDM.
. . . . O valor de investimento estimado do Projecto é de 600 milhdes de USD, tal como se afirma no
Qual é o valor de investimento do Projecto? 04.05.2017 Petromoc. subcapitulo 4.3.6 do Relatdrio de EIA (Volume I).
Qual ¢ o cronograma previsto para a fase de | 04.05.2017 SDEJT de Funhalouro; Tal como se indica no subcapitulo 4.4 do Relatério de EIA (Volume 1), estima-se que a fase de
= Ari a : a | de 4 anos, com inicio planeado no fim de 2019 e conclus&o
construgao? 05.05.2017 Secretario Permanente de construgao tera uma duragao tota , p
Mandlakaze. em 2023.
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Perguntas / Comentarios

Data

Parte Interessada

Respostas / Comentarios

Quantos trabalhadores estardo envolvidos na
fase de construgéo?

04.05.2017

- SDEJT de Funhalouro.

Conforme se indica no subcapitulo 4.3.3.4 do Relatério de EIA (Volume ), prevé-se que os
trabalhos de construgdo da linha de transporte venham a envolver um total de 250
trabalhadores. A instalagdo dos equipamentos e instrumentos das subestagbes ira
provavelmente envolver cerca de 50 a 100 trabalhadores.

Motivos para definir a faixa de servido da linha
de transporte em 25 m para cada lado da linha,
quando a Lei de Terras indica que as linhas de
transporte de electricidade se aplica uma zona
de protecgao parcial de 50 m para cada lado da
linha.

05.05.2017

- Servigos Distritais de Planeamento e
Infra-estruturas (SDPI) de Bilene;

- Servigos Distritais de Actividades
Economicas (SDAE) de Chokwe;

- Direcgo Provincial de Obras
Publicas, Habitag&o e Recursos
Hidricos de Xai-xai.

A Lei de Terras (Lei 19/97) e 0 seu Regulamento (Decreto 66/98) definem zonas de protecgao
parcial, que sdo areas de tampdo que tém como objectivo proteger infra-estruturas ou
elementos naturais, dentro das quais ndo podem ser emitidos titulos de uso da terra e néo
podem ser realizadas actividades sem uma licenga especial (ver o subcapitulo 2.4 para uma
analise mais detalhada do enquadramento legal). No que se refere a linhas eléctricas, o
regulamento da Lei de Terras indica que a zona de proteccéo parcial inclui um corredor com
50 m para cada lado da linha (largura total de 100 m).

No entanto, o Decreto 57/2011, de 11 de Novembro, que diz especificamente respeito as
normas de seguranca para linhas de alta tens&o, afirma no seu artigo 28 que a largura maxima
para a zona de protecgdo (RoW) para linhas eléctricas de alta tens&o (acima de 66 kV) devera
ser de 50 m (25 m para cada lado da linha). Esta largura esta em linha com as praticas da
industria e com as directrizes regionais aplicaveis (nomeadamente as directrizes do Grupo de
Energia da Africa Austral — SAPP), e & suficiente para garantir a seguranca da infra-estrutura.
Uma RoW mais estreita também ajuda a minimizar os impactos do Projecto sobre o territorio e
seus utilizadores, em particular os associados com o reassentamento fisico e econémico. Com
base nisto, a RoW para a linha de transmissao proposta foi originalmente definida (no EPDA)
como um corredor com 50 m de largura.

Deve-se notar que, tendo em conta este comentario das PI&As, o MITADER também
questionou a opgao da EDM em relagdo a largura da RoW, no seu parecer de revisdo do EPDA
(ver Anexo II).

Tendo em conta as preocupagdes destas partes interessadas, a EDM solicitou pareceres
formais ao MITADER e a Procuradoria-Geral da Replblica, sobre os requisitos legais
aplicaveis, para esclarecer por completo esta questdo. O parecer da Procuradoria-Geral
considerou que a RoW deve ser definida em cumprimento das disposicdes da Lei de Terras.

Como tal, a EDM reviu a defini¢do do Projecto, e definiu a RoW da linha como um corredor de
100 m (50 m para cada lado do tragado). Este relatério de EIA foi desenvolvido e compilado
com base numa RoW de 100 m.
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Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de

Energia (Projecto STE) — Fase 1: Vilanculos - Maputo

Perguntas / Comentarios Data Parte Interessada Respostas / Comentarios
Administragdo Nacional de Estradas
Interferéncias entre o tragado da linha de (ANE); A resolqgéo de quaquer interferéncia entre o tragado proposto e as ir)fra-estruturas existgntes
oo e : 04.05.2017 Instituto de Aviacao Civil: ira seguir a metodologia normal para estes casos: durante o desenvolvimento da engenharia de
8 Eirﬁgliﬂsga; de ero d(;cgﬁaeStgjstgLa;os Zx::s;;ntg: 05.05.2017 _ ¢ detalhe, a EDM ira articular-se com as entidades gestoras dessas infra-estruturas (como por
' de aviacdo civil) e met‘ogolo ia para a gua o ENH; exemplo a ANE, para estradas nacionais e regionais), e incluir os seus requisitos na concepgéo
esolL é% gia p 30.11.2018 Direcao Provincial da Agriculturae | do projecto. Todas as interferéncias serdo resolvidas levando em consideragao as directrizes
gao. Seguranga Alimentar (DPASA) de aplicaveis (tais como as directrizes da SAPP, entre outras).
Maputo..
Qual ¢é a capacidade projectada da nova linha Conforme se indica no subcapitulo 4.3.1 do Relatério do EIA (ver Volume I), a capacidade da
S de transmiss&o? 05.05.2017 Matola Gas Company. nova linha de transmiss&o sera de aproximadamente 950 MW.
O projecto  de engenharia levou em Direcgdo Provincial de Energia e Sim. Os riscos associados com desastres naturais estdo a ser tidos em conta pela equipa de
10. | consideragdo os potenciais efeitos de riscos | 28.11.2018 Recursos Minerais (DIPREME) de ) hari de d i d iecto d hari P quip
naturais, como ciclones e terramotos? Inhambane engenharia no processo de desenvolvimento do projecto de engenharia.
1 ﬁ roEinﬂm cjeito tc?aTTe?ra (%Le:% g?a agsé?reai 05.05.2017 DPTADER de Maputo; A EDM ja tem os DUATS para as subestagdes de Vilanculos, Chibuto e Maputo. O processo
' dgs hovas subestacdes? P e Administracdo do Distrito de Chibuto | para obter o DUAT para a subestag&o de Matalane esta presentemente em curso.
Os manas do EIA ndo mostram o Distrito do Os mapas do Relatdrio Preliminar do EIA estavam desactualizados, e ainda ilustravam a divisdo
Limpopg um Distrito recentemente criado em administrativa vigente antes das alteragdes de 2016. Os mapas de localizagdo do EIA foram
12. | 2016, através da reorganizag&o dos distritos de | 29.11.2018 Administrador do Distrito de Bilene. 9ctual|zados no presente Relatono Final, estando agora o Disfrito de Limpopo dew@amente
Bilene e Xai-xai. Este distrito foi considerado no ||gstrado (ver por exemplo a Figura .4.1 do Volume I). Note-se, no entant’o, que OADIStIrItO do
estudo? ‘ Limpopo n&o é atravessado pelo Projecto proposto, pelo que o mesmo esta fora do ambito das
' avaliagdes e analises produzidas no EIA.
Existe um plano para a manutengdo periodica
13 do Projecto STE; de modo a permitir a sua 29112018 Lider comunitario do Bairro de Coca | Sim. A EDM ja tem procedimentos padréo para a manutengéo da sua rede de transmissdo que
" | operag&o para além do horizonte de projecto de U Missava (Xai-xai). serdo aplicados a Fase 1 do Projecto STE.
30 anos.
Impactos biofisicos
A desmatagdo da RoW, necessaria para a implementag&o do Projecto, ira ter impactos sobre
habitats de matas, e este impacto foi avaliado no EIA (ver subcapitulo 7.9.1). De acordo com a
A desmatacio da RoW ir4 afectar espécies de caracterizagdo da situagdo de referéncia da biodiversidade (ver subcapitulo 6.2.2.2, Volume 1),
14. ¢ P 04.05.2017 DPTADER de Inhambane foi confirmada a presenca na area de estudo de duas espécies de arvores de madeira preciosa

arvores de madeira preciosa?

(Spirostachys africana e Guibourtia conjugate) sendo ainda possivel a ocorréncia de uma
terceira espécie (Berchemia zeyheri). Alguns individuos destas espécies poder&o ser afectados
pela desmatagdo da RoW.
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Perguntas / Comentarios

Data

Parte Interessada

Respostas / Comentarios

15.

Impactos na vegetacdo e na fauna resultantes
da abertura de novos acessos de construgéo.

30.11.2018

- DPTADER Maputo.

Conforme discutido na Descri¢do de Projecto (ver subcapitulo 4.3.2.3 do Volume I), durante a
construgdo sera necessario garantir o acesso ao local de cada torre. Onde possivel, esse
acesso sera feito através de estradas existentes efou através da RoW. Onde isto néo for
possivel, podera ser necessario construir novos acessos temporarios de construgdo. A
localizag&o e tragado destas potenciais estradas de acesso nédo s&o conhecidas no momento
presente, e como tal ndo é possivel desenvolver uma avaliagdo de impactos especifica para
estas estradas de acesso.

Para minimizar a incerta, 0 PGAS estabelece que o Empreiteiro terd de desenvolver um Plano
de Localizagdo e Gestdo de Estradas de Acesso, indicando os tragados propostos para os
acessos de construgdo, e submeter este plano para aprovagdo da EDM. O PGAS também
fornece directrizes sobre os requisitos minimos que o Empreiteiro tera de cumprir quando definir
0s acessos, de modo a minimizar os seus impactos ambientais e sociais (ver subcapitulo 4.1 do
Volume lll), incluindo os seus potenciais impactos na biodiversidade.

Note-se, no entanto, que 0os novos acessos podem necessitar de licenciamento ambiental
adicional, caso as suas caracteristicas excedam os critérios definidos no Regulamento de AIA
para a avaliacdo de AIA de estradas. Caso seja necessario licenciamento ambiental adicional,
tal sera da responsabilidade do Empreiteiro, sob a supervisdo da EDM.

Impactos socioeconémicos

16.

O Projecto tera impactos em sitios de patriménio
cultural ef/ou sitios sagrados? Como serdo
minimizados esses impactos?

04.05.2017
29.11.2018

- DPTADER de Inhambane;

- Lider comunitario do Bairro Patrice
Lumumba (Xai-xai).

A componente de patriménio cultural foi considerada na situagdo de referéncia socioeconémica
(ver subcapitulo 6.3.5, Volume 1), e os potenciais impactos nesta componente foram avaliados
no subcapitulo 7.10 deste volume. As actividades de Projecto, nomeadamente o
estabelecimento da RoW, irdo resultar em alguns impactos sobre elementos do patrimonio
cultural situados dentro da RoW, nomeadamente cinco igrejas Zione e 18 cemitérios familiares
e comunitarios. Estes impactos serdo minimizados através da relocalizagdo destes elementos,
conforme se descreve no relatério do RLFS que acompanha este EIA. Nao foi identificado
qualquer outro sitio sagrado, tais como florestas sagradas, dentro da RoW do Projecto.

17.

IrA o Projecto resultar em melhorias da
quantidade e qualidade da energia, ou seja, ira
o Projecto minimizar a ocorréncia de apagdes?

04.05.2017
29.11.2018

- SDAE de Chokwe;

- Posto Administrativo de Incaia
(Bilene).

O objectivo principal do Projecto STE € ligar e integrar os dois sistemas de energia isolados de
Mogambique. Esta integragdo ird melhorar a capacidade da EDM para gerir a transmisséo e
distribuicdo de energia ao longo do territério e facilitar o desenvolvimento das redes de
transmiss&o e distribui¢do, no sentido de aumentar a redundancia do sistema.

Para além disso, o Projecto STE ird viabilizar o desenvolvimento de novos projectos de
producdo de energia, incluindo uma central termoeléctrica planeada pela Sasol e EDM para
Temane.

Deste modo, o Projecto STE ird contribuir para que a EDM melhore a qualidade do
abastecimento de energia.
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Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de

Energia (Projecto STE) — Fase 1: Vilanculos - Maputo

Perguntas / Comentarios Data Parte Interessada Respostas / Comentarios
Impagtos potenciais da fase de const‘rugao, Estes impactes potenciais foram identificados e avaliados no EIA (ver subcapitulo 7.10 deste
associados com as estradas de acesso, influxo - SDPI de Mandlakaze: ; N .
. ) € Mandiakaze, volume para mais detalhes). A EDM e o Empreiteiro irdo estabelecer uma relagdo préxima com
18. |de trabalhadores, risco acrescido de| 05.05.2017 . . ;
. ; . . - ENH. as comunidades, manter comunicagao constante e fornecer canais para apresentar e resolver
transmissé@o de doencas infecciosas e conflitos - N
o preocupagdes e reclamagdes.
sociais.
A mao-de-obra da fase de construgdo sera gerida pelos empreiteiros que serdo contratados
pela EDM. O PGAS (ver Volume Ill) inclui incluir directrizes para os empreiteiros, indicando que
A fase de construcio do Projecto deverd | 05.05.2017 | - ENH; devera ser dada prioridade ao uso de m'ao-lde-o.bra local, sempre que possivel, em coorqenagao
19. empreaar trabalhadores locais o . com as liderangas e autoridades locais, incluindo emprego para mulheres e formacéo para
preg : 29.11.2018 | - Posto Administrativo de Mazivila. trabalhadores locais. O PGAS exige que o Empreiteiro desenvolva um Plano de Recrutamento
Local e um Plano de Formagao e Transferéncia de Competéncias, detalhando como ira cumprir
com o requisito de maximizar o uso de méo-de-obra local.
A EDM ira uilizar fornecedores locais ou A estratégia da EDM é utilizar recursos locais, sempre que vidvel. O PGAS (ver Volume IlI)
20. internacionais? 05.056.2017 | - MIDAL Cables. inclui directrizes para os empreiteiros, indicando que devera ser dada prioridade ao uso de
' fornecedores locais, sempre que possivel.
O potencial impacto do projecto em areas de regadio foi avaliado no EIA (ver subcapitulo
7.6.1.2, Volume II), especificamente sobre os regadios de Chokwe e Xai-xai. Foram propostas
21. | Impactos do Projecto em terras irigadas. 29112018 | - Conselho Consultivo do Distrito de | medidas de mitigagéo adequgdas, nomeadamente ‘a‘opnmlzaggo da engenha’na dO‘pI"OjeCtO,
Chokwe. durante a fase de engenharia detalhada, para minimizar os impactos em areas irrigadas.
Assumindo a implementagdo destas medidas, o impacto foi avaliado como sendo de
significancia residual reduzida.
Processo de Reassentamento
O faseamento do processo de reassentamento € definido na legislagédo nacional aplicavel,
nomeadamente o Decreto 31/2012. O subcapitulo 3.2.2 do RLFS, que acompanha este EIA,
apresenta uma descrigdo detalhada do processo e procedimentos de reassentamento.
De forma resumida, o desenvolvimento do plano de reassentamento divide-se em duas fases
principais:
Qual é o faseamento do processo de - Lider comunitario da Localidade de | _ A primeira fase desenvolve-se simultaneamente com o processo de AIAS, e inclui o
22. | reassentamento? Quando serd compilado o| 30.11.2018 Mulotane;

Plano de Acgéo de Reassentamento (PAR)?

- SDPI de Moamba.

desenvolvimento de um Relatério de Levantamento Fisico e Socioeconémico (RLFS), que
apresenta informacdo preliminar sobre a metodologia de reassentamento, métodos de
compensagao, efc.;

- A segunda fase ocorre ap6s o processo de AIAS ser concluido (apés a aprovagéo do EIA).
Nessa altura, & desenvolvimento o PAR final, que inclui uma confirmag&o do censo e uma
definicdo detalhada de todas as acgBes necessarias para a implementagdo do
reassentamento.
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Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de

Energia (Projecto STE) — Fase 1: Vilanculos - Maputo

Perguntas / Comentarios

Data

Parte Interessada

Respostas / Comentarios

S6 depois do PAR final ser aprovado pelas Autoridades Distritais é que o processo de
reassentamento passa a fase de implementag&o.

23.

Métodos de compensacg&o para os bens (casas,
machambas, arvores de fruto, recursos naturais,
etc.) que tenham que ser removidos da RoW do
Projecto.

04.05.2017
05.05.2017
28.11.2018
29.11.2018

SDPI de Bilene;

Secretario Permanente de
Mandlakaze;

SDPI de Marracuene;

Servigos Distritais de Satde, Mulher
e Acgéo Social (SDMSMAS) de
Massinga;

SDPI Mandlakaze;

Conselho Consultivo de Chibuto;

Posto Administrativo de Magude
Sede.

Todas as perdas de recursos socioecondmicos resultantes da construgdo do Projecto serdo
identificadas e devidamente compensadas, em conformidade com os requisitos legais e as
melhores praticas internacionais. A compensacgdo tera lugar antes do inicio da fase de
construgdo. Os métodos de compensagéo serdo definidos em conformidade com a legislagéo
vigente, em articulagdo com as autoridades competentes, incluindo a consulta e negociagao
com as pessoas afectadas, e de acordo com as melhores praticas internacionais, no que
respeita aos métodos e normas sobre a defini¢do dos valores de compensagdo. Os métodos de
compensagao propostos séo detalhados no relatério de RLFS que acompanha este EIA.

24.

A casa de compensagéo sera igual para todos
os agregados afectados, independentemente
das suas condiges de habitagao actuais?

29.11.2018

Instituto Nacional de Gest&o de
Calamidades (INGC) — Delegagao
de Xai-xai.

O Decreto 31/2012 estabelece que todas as casas afectadas devem ser compensadas com
habitagéo de substituicdo, sendo no minimo de Tipo 3, com um talhdo de 800 m? em areas
urbanas e 5 000 m? em areas rurais. Nos casas em que as casas a serem compensadas serem
de dimensdes superiores a estas, o que esta actualmente a ser proposto no RLFS é a
compensagao dessas casas em dinheiro, considerando o valor total de substituigdo. Podera ser
oferecida a pessoa afectada a opgdo de receber um pacto de compensagdo composto pela
casa de substituicdo tipo, mais a diferenga em valor em dinheiro. O RLFS, que acompanha o
presente EIA, apresenta mais informagao sobre os pacotes de reassentamento propostos.

25.

Como é que o plano de reassentamento levara
em conta o crescimento populacional natural
que ocorrera entre 0 momento do censo até a
implementacéo do reassentamento?

28.11.2018

Secretario Permanente de
Massinga.

Em conformidade com a legislagdo aplicavel, a elaboragéo do plano de reassentamento é
dividida em duas fases. A primeira fase ocorre simultaneamente com a AIAS, e inclui o
desenvolvimento de um censo completo, de modo a avaliar os impactos de reassentamento. A
segunda fase da elaboragao do plano de reassentamento tera inicio ap6s a aprovagdo do EIA.
Esta segunda fase ira incluir uma confirmagdo do censo desenvolvido para o EIA. Qualquer
crescimento natural entre estas duas datas sera incluido no &mbito do reassentamento.

26.

Implementacdo de uma data moratéria (cut-off
date) e comunicagdo as populagdes afectadas
de restrigbes na construgado de novas estruturas
ou desenvolvimento de novas actividades na
area de Projecto.

28.11.2018
29.11.2018

DIPREME Inhambane;

Secretaria Permanente de
Massinga;

Posto Administrativo de Mazivila
(Bilene)

O estabelecimento da data moratdria apenas pode ter lugar apés a aprovagéo do EIA e da
confirmagéo do censo, a ser desenvolvida durante a elaboragdo do PAR. Apds a confirmagéo
do censo, € em articulagdo com as autoridades locais, serad desenvolvido um programa de
consciencializagdo com as comunidades, avisando-as de que constru¢des ou desenvolvimentos
futuros na area do Projecto néo seréo elegiveis para compensagao.
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Processo de AIAS do Projecto de Transporte de Energia da Espinha Dorsal do Sistema Nacional de Transporte de

Energia (Projecto STE) — Fase 1: Vilanculos - Maputo

Perguntas / Comentarios

Data

Parte Interessada

Respostas / Comentarios

27.

Existe informagéo disponivel sobre o nimero de
familias afectadas por unidade administrativa?

29.11.2018

- Administrador do Distrito do Bilene.

O subcapitulo 6.3.4.2 do Volume | apresenta informagé&o sobre o nimero de familias afectadas,
por posto administrativo e por localidade. O RLF, que acompanha o presente relatorio de EIA;
apresenta informagao adicional sobre esta matéria.

28.

Metodologia para a seleccdo da area
hospedeira do reassentamento e proisdo de
infra-estruturas basicas na area hospedeira.

29.11.2018

- INGC Xai-xai.

A selecgdo da area hospedeira apenas tera lugar durante a elaborago do PAR final, apds a
aprovagao do EIA. Dado que o projecto é uma infra-estrutura linear, em termos gerais apenas
algumas familias séo afectadas por comunidade. Como tal, a abordagem actualmente a ser
proposta € relocalizar os agregados familiares afectados dentro da mesma comunidade onde
vivem hoje, para evitar impactos de deslocamento social. Se tal provar ser viavel (durante o
desenvolvimento do PAR), ndo existira a necessidade de definir uma nova area hospedeira de
reassentamento, dado que as familias serdo simplesmente relocalizadas dentro da sua
comunidade.

Se esta abordagem se mostrar ser invidvel, durante a elaboragdo do PAR, serd entdo
necessario definir uma nova area hospedeira. Nesse caso, o Decreto 31/2012 exige que essa
area seja provida de toda a infra-estrutura basica.

29.

Se as pessoas foram deslocadas para uma
nova éarea, longe das suas comunidades
actuais, o seu custo de vida vai aumentar,
devido aos custos de transporte. Como sera
este aumento do custo de vida compensado?

30.11.2018

- Conselho Consultivo de Moamba.

A estratégia geral presentemente proposta é relocalizar os agregados familiares afectados
dentro da mesma comunidade onde vivem hoje, evitando impactos sociais adicionais, tais como
o0 aumento dos custos de transporte. No entanto, se tal ndo for viavel, e for necessario deslocar
as pessoas para longe das suas comunidades actuais, 0 PAR tera de incluir programas de
restauragdo de subsisténcia, desenhados para responder as necessidades especificas de cada
agregado reassentado.

30.

Por vezes, as pessoas reassentadas retornam
as suas terras originais. Como é casos destes
vao ser geridos?

29.11.2018
30.11.2018

- SDPI Mandlakaze;
- DPASA de Maputo.

A EDM ira realizar inspecgbes do corredor da linha, como parte dos seus protocolos de
manutengao da infra-estrutura. Deve-se notar que, sob a Lei de Terras, a RoW de 100 m é uma
zona de protecgéo parcial, onde ndo podem ser emitidos DUATs. Assim, caso se verifique a
construgéo de novas estruturas dentro da RoW, a EDM ir4 articular-se com as autoridades para
que as mesmas sejam removidas. Note-se que a politica da EDM é permitir o cultivo continuado
de culturas anuais dentro da RoW.

31.

A boa comunicagio com as autoridades locais e
as comunidades é essencial para assegurar um
processo de reassentamento bem-sucedido.

29.11.2018

- Administragdo do Distrito de
Chibuto;

- Lider comunitario do Bairro de
Missava.

Estdo a ser propostas boas praticas de comunicagdo como parte da metodologia para
desenvolver e implementar o RAP, conforme se detalha no RLFS que acompanha este EIA. Isto
inclui actividades de consulta publica, estabelecimento de comissfes de supervisdo distritais,
que incluem representantes das comunidades locais, e criagdo de um mecanismo de resposta a
reclamagdes comunitarias, entre outras medidas.
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9 Conclusbes e Recomendacgdes

A EDM propde a implementacdo do Projecto STE (Fase I: Vilanculos - Maputo), uma linha de
transmissdo de alta tensdo de 561 km entre Vilanculos e Maputo. Este relatério apresenta os
resultados da avaliacdo de impacto do Projecto proposto, desenvolvida em conformidade com os
Termos de Referéncia (ToR) do EIA, definidos na fase de EPDA. Todos os impactos positivos e
negativos esperados no ambiente biofisico e socioeconémico foram identificados e avaliados,
tanto no cenario pré-mitigacdo como no cenario apds a implementacédo das medidas de mitigagao
e potenciacdo recomendadas (0s impactos residuais).

A construcdo e operacdo de uma linha de transmisséo de 561 km de extensdo, assim como a
construcdo de trés novas subestacdes e a expansdo de uma quarta, resultardo numa ampla gama
de impactos no ambiente receptor. Na fase de construcdo, estes estdo principalmente
relacionados, directa ou indirectamente, com as mudancas no uso da terra nos locais de
construgdo, com o estabelecimento da RoW e com as actividades de construcdo em si, que
exigem a mobilizagdo de um numero importante de trabalhadores e a operacdo de maquinas e
equipamentos pesados ao longo da area de construgéo linear. Na fase de operac¢éo, quase todos
0s impactos da linha de transporte estdo associados com a presenc¢a da linha aérea, bem como
com a manutencéo da RoW.

Os resultados do exercicio de avaliagdo de impactos realizado neste EIA sdo resumidos nas
tabelas do capitulo 7.11. Assumindo a implementacdo da mitigacdo proposta, a grande maioria
dos impactos do Projecto STE (37 do total de 43 impactos avaliados) foram avaliados como tendo
significAncia reduzida, muito reduzida ou insignificante, no cenério pés-mitigacao.

Alguns impactos (6) foram classificados como de significancia média no cenario mitigado e apenas
um impacto residual foi classificado como tendo significancia elevada. Estes impactos residuais de
significancia média e elevada sdo os impactos mais relevantes do Projecto e sdo referidos de
seguida de forma breve (a avaliagdo detalhada desses impactos € apresentada no Capitulo 7).

No que diz respeito a impactos negativos, ndo foram identificados impactos residuais de
significancia elevada. No entanto, alguns impactos residuais foram avaliados como tendo
significancia média, a maioria associada a desmatacgéo e estabelecimento da RoW, a saber:

e A perda directa, degradacdo e fragmentacdo de habitats e vegetagdo importantes
(maioritariamente habitats de matas) devido a desmatacdo da RoW, particularmente na
parte norte do alinhamento, mais préximo de Vilanculos, onde ainda existem extensas
areas de matas ndo fragmentadas;

e A degradacao indirecta adicional dos habitats naturais (principalmente habitats de matas),
ao longo da RoW durante a fase de operacdo, em particular devido a expansdo da
agricultura e da exploragdo de recursos naturais, dada a maior facilidade de acesso a
areas actualmente inacessiveis. Esta degradacdo € novamente mais relevante para a
parte norte do alinhamento, uma vez que actualmente essas areas sao praticamente

inacessiveis as populacdes locais;
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e Os impactos directos de reassentamento resultantes do estabelecimento da RoW,
incluindo a necessidade de reassentar 415 familias e compensar todas as estruturas
construidas, terras agricolas e arvores de fruto afectadas.

Para além dos impactos acima descritos, foi ainda identificado um impacto residual de
significancia média para a fase operacional, associado a presenca da prépria linha aérea, a saber:

e Aumento da mortalidade de aves (particularmente aves com grandes extensdes de asa),
devido a colisGes e a electrocussfes com as linhas e torres.

Foram definidas medidas de mitigacdo para evitar ou minimizar os impactos previstos, sendo que
as mais relevantes incluem: um pequeno realinhamento da linha, a fim de evitar uma mancha de
habitat critico (floresta de miombo), o desenvolvimento de um Plano de Reassentamento e a
adopcéo de medidas de controlo no projecto de linha e torres, para minimizar as colis6es de aves.
A mitigacdo do impacto indirecto (expansédo da populacdo ao longo da RoW durante a fase de
operacgdo) exigira um esforco coordenado de varias instituicdes governamentais de modo a evitar
0 estabelecimento de povoagfes em areas mais sensiveis e a controlar actividades humanas com
potencial para afectar a biodiversidade, como caca, colheita, agricultura, entre outros.

No que diz respeito a impactos positivos, foram identificados dois impactos significativos, ambos
no ambiente socioecondmico, que podem ser essencialmente resumidos da seguinte forma:

e A transferéncia de know-how e competéncias para os trabalhadores locais nado
qualificados que serdo empregues pelo Projecto resultard num beneficio a longo prazo
para as respectivas familias e para a forca de trabalho local em geral. Isto foi avaliado
como um impacto positivo residual de significancia média,;

e O aumento da disponibilidade de energia criado pelo Projecto STE tera um impacto
positivo na economia regional. Nas condi¢cfes actuais, o fornecimento de electricidade a
algumas é&reas é fraco ou inexistente. O Projecto STE permitirA o aumento do
fornecimento de energia na regido sul de Mogcambique e permitirh uma melhor distribuicdo
de energia em areas que actualmente ndo estdo electrificadas, através da construcéo de
subestacdes, a partir das quais poderdo futuramente ser desenvolvidos projectos de
distribuicdo. O desenvolvimento do Projecto STE também pode criar oportunidades de
negocios no sector industrial, ja que os empreendedores saberdo que o Projecto STE
aumentara a quantidade e a robustez do fornecimento de energia, possibilitando um maior
namero de projectos industriais vidveis. Todos estes factores de estimulagdo econémica,
por sua vez, resultardo na criacdo de emprego. Este efeito indirecto, que €, de facto, o
objectivo principal do projecto, foi avaliado como um impacto positivo residual de alta
significancia.

O Projecto STE (Fase 1: Vilanculos - Maputo) tera assim impactos residuais significativos positivos
e negativos no ambiente receptor, o que era esperado dada a sua magnitude. Da sua construcao
e operacdo resultardo, por um lado, impactos negativos significativos sobre a biodiversidade e, por
outro lado, impactos positivos significativos sobre a socioeconomia. No entanto, € de salientar que
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ndo foram identificados impactos negativos residuais de elevada significAncia e, como tal, o
Projecto STE é considerado ambientalmente viavel.

O PGAS do Projecto (Volume lll) sintetiza e estrutura todos os requisitos de gestédo, mitigacdo e
monitorizacdo definidos neste EIA. Recomenda-se que Proponente adopte o PGAS e o
desenvolva num Sistema de Gestdo Ambiental e Social (SGAS), de modo a garantir que o
Projecto seja implementado e gerido de forma sustentavel. O Proponente também deve garantir
que os empreiteiros contratados cumpram com o PGAS, tornando-o parte das obrigacBes
contratuais dos empreiteiros, sempre que aplicavel e pertinente.
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