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1. INTRODUGAO

O Projecto da Central Flutuante de 110 MW de Produgdo de Energia (Projecto Powership), localizado
na Baia de Nacala, foi classificado como projecto de Categoria A pela Direc¢do Nacional do Ambiente
do Ministério da Terra, Ambiente e Desenvolvimento Rural (MITADER), agora referido como
Ministério da Terra e Ambiente (MTA), de acordo com o Regulamento sobre o Processo de Avaliagdo
do Impacto Ambiental de Mogambique (Decreto n° 54/2015 de 31 de Dezembro) numa carta com a
referéncia 214 MITADER / DINAB / GDN / 183/16, de 23 de Fevereiro de 2016. Em conformidade com
o Regulamento sobre a Avaliagdo de Impacto Ambiental, para obter uma Licenga Ambiental para o

Projecto foi exigido um Estudo de Impacto Ambiental e Social (EIAS) completo.

Apos a conclusdo do Estudo de Impacto Ambiental e Social (EIAS) e a submissdo do Relatdrio do EIAS
do Projecto da Central Flutuante de Producdo de Energia foi concedida uma Licenga Ambiental de
Operacdo pelo Ministério da Terra, Ambiente e Desenvolvimento Rural em 31 de Agosto de 2017, de
acordo com o Decreto n ° 54/2015 de 31 de Dezembro. As condi¢es de aprovacdo do Relatério do

EIAS, que é parte integrante da licenga, foram alcangadas. A licenga é valida até 31 de Agosto de 2022.

Em 2018, a Karpowership e a EDM E.P., doravante denominado EDM, acordaram substituir a Karadeniz
Powership Irem Sultan por uma de ultima geracdo usando tecnologia de ponta, com novos motores
tendo em vista uma maior eficiéncia de uso de combustivel bem como menor ruido e reducao de

emissOGes atmosféricas.

Neste contexto, a Impacto propds, em nome do seu cliente, a EDM, através de uma carta ao MITADER,
datada de 12 de Novembro de 2018 (Ref: Impact 306/18), que uma Adenda ao EIAS aprovado fosse
realizada para acomodar as alteragdes feitas ao projecto. A 13 de Dezembro de 2018, o MITADER
concordou por escrito através da carta (Ref. MITADER / 2920 / DINAB / 252/18) com a realizac¢do da
Adenda ao EIAS através da actualizacdo do Plano de Gestdo Ambiental. No dia 14 de Fevereiro de
2019, a adenda foi submetida ao MITADER. e a licenga foi prorrogada até 09 de Julho de 2024. A
substituicdo da Karadeniz Powership Irem Sultan pela Karadeniz Powership Mehmet Bey foi realizada
em Novembro de 2019 de acordo com o Plano de Gestdao Ambiental programado, ndo tendo havido

registos de impactos negativos.

Avaliada a carta submetida pela IMPACTO, o MITADER, através da carta Ref No
MITADER/2920/DINAB/GDN/252/18, datada de 13/12/18 decidiu que deveria ser feita uma Adenda

ao EIAS ja aprovado, incluindo uma consulta publica para efeitos de actualiza¢do da Licenca Ambiental.



A Adenda foi elaborada e aprovada através da carta Ref No 210/MITADER/183/GM/220/19, datada
de 9 de Maio 2019. Foi preparada uma adenda ao EIAS e PGA existentes para ter em conta as
alteracgGes feitas ao projecto. A 14 de Fevereiro de 2019, a adenda foi submetida e a Licenca Ambiental
prorrogada até 09 de Julho de 2024 (ver Anexo 1). A substituicdo da Central Flutuante Karadeniz
Powership irem Sultan (KPS 6) pela Karadeniz Powership Mehmet Bey (KPS 25) foi realizada em
Novembro de 2019 e decorreu de acordo com o Plano de Gestdao Ambiental aprovado e sem registo

de impactos negativos.

A Karpowership e a EDM pretendem substituir o 6leo combustivel pesado (Heavy Fuel Oil- HFO) por
Gas Natural Liquefeito (GNL) como fonte de combustivel para gerar energia. A oferta de GNL esta
prevista para o 1° trimestre de 2021 e a substituicdo de HFO por GNL aumentard gradualmente até o

GNL tornar-se a Unica fonte de energia.

A TOKYO-Mitsui O.S.K. Lines, Ltd. (MOL) e a Karpowership concordaram em colaborar no negdcio de
fornecimento de GNL para Centrais Flutuantes tendo em vista tornar o GNL, a fonte mais fidvel e

preferivel do mundo para o fornecimento de solugGes energéticas, sob a marca da KARMOL.

O projecto ird gerar energia através da central flutuante, recebendo GNL regaseificado através de uma
Unidade Flutuante de Armazenamento e Regaseificacdo de GNL (UFAR) para fornecer electricidade
fidvel as redes e instala¢Bes costeiras onde a carga base de electricidade /ou substitui¢do das fontes

de combustivel sdo necessarias para responder as preocupacdes ambientais.

A substituicdo de HFO por GNL permitird reduzir substancialmente os potenciais impactos sobre a

qualidade do ar e sobre as aguas da Baia de Nacala.

Em Julho de 2019, a IMPACTO, em nome do seu cliente, a EDM, através da carta Ref. Impacto. C167/19
solicitou ao MITADER uma decisdo relativamente ao processo ambiental que deve ser seguido de
forma a substituir a principal fonte de combustivel durante a operagdo (HFO)por Gas Natural
Liquefeito (GNL) (veja Anexo 2). Em resposta a carta submetida pela IMPACTO, o MITADER, através
da carta Ref No MITADER/1850/DINAB/GDN/252/19, datada de 31/07/19 decidiu que deveria ser feita

uma Adenda Il ao relatdrio do EIAS ja aprovado, precedida de uma reunido de consulta publica, com



o envolvimento de todas as partes interessadas e afectadas, para efeitos de actualizagdo da Licenca

Ambiental (veja Anexo 3).

2. DESCRICAO DO PROJECTO: SUBSTITUICRO DO HFO POR GAS
NATURAL

2.1. ANTECEDENTES

A Karpower International DMCC, uma subsididria da Karadeniz Holding da Turquia, a partir de agora
designada Karpowership, assinou um Acordo Tripartido de Compra de Energia com a EDM e a ZESCO,

a 26 de Novembro de 2015.

Apods a conclusdo e apresentacdo do Relatério de Avaliacdo de Impacto Ambiental (REIA), foi
concedida uma Licenca de Exploragdo Ambiental para o funcionamento da Central Flutuante pelo
Ministério da Terra, Ambiente e Desenvolvimento Rural a 31 de Agosto de 2017, de acordo com o

Decreto n2 54/2015, de 31 de Dezembro. A Licenga Ambiental é valida até 31 de Agosto de 2022.

Em Margo de 2016, a Karpowership iniciou o fornecimento de energia a partir da central flutuante,
designada Karadeniz Powership Irem Sultan, localizada a 600 metros da costa, na Baia de Nacala
através de uma linha de transmissdo de 1 km que liga a central flutuante a uma subestacdo no Porto
de Nacala. (Ver Figuras 1 e 2). A informacdo coordenada do Projecto (central flutuante, Torres
eléctricas e Subestacdes) é apresentada na Tabela 1. O Oleo combustivel pesado (HFO) era usado

como fonte de energia nesta central flutuante.
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Figura 1- Imagem Google Earth indicando a localizacdo do Porto de Nacala na Provincia de Nampula
no Norte dethe Mogambique (Google Earth, 2016)
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Figura 2- Local de atracagem da Central Flutuante de Produg¢do de Energia, Subestagdo de Nacala e
Linha de Transmissdo



Tabela 1- Coordenadas da Central Flutuante, Torres Eléctricas e Subestac¢ao

Localizagao Latitude Sul Longitude Este
Ponto central da Central Flutuante de | 14233 '17.54" 40239'58.17"
Producgdo de Energia

M3 Torre 14233 '22.67" 402 40'16,54"
701 Torre C 149 33 '36.56" 40240'21,38"
Ponto de localizagdo da Subestagdo 14233 '38.80" 402 40'21,85"

Em 2018, a Karpowership e a EDM acordaram substituir a Karadeniz Powership Irem Sultan por uma
de ultima geragdo usando tecnologia de ponta, com novos motores com vista a garantir (i) melhor
eficiéncia de produgdo com menor consumo de combustivel para gerar a mesma quantidade de
energia assim como (ii) menor nivel de emissGes atmosféricas e ruido. No dia 14 de Fevereiro de 2019,
a Adenda ao EIAS foi submetida ao MITADER e a licenga ambiental foi prorrogada até 09 de Julho de
2024. A substituicdo da Karadeniz Powership Irem Sultan pela Karadeniz Powership Mehmet Bey foi
realizada em Novembro de 2019 de acordo com o Plano de Gestdo Ambiental programado, ndo tendo

havido registos de impactos negativos.

A nova central flutuante designada Karadeniz Mehmet Bey é apresentada na Figura 3 e esta localizada
e conectada dentro do mesmo local o qual é apresentado na figura 4. Blocos de betdo ancorados na
central flutuante anterior, Karadeniz Powership Irem Sultan foram utilizados para atracar a nova

central flutuante, Karadeniz Powership Mehmet Bey.

A central flutuante Karadeniz Powership Mehmet Bey estd em operagdo desde 27 de Novembro de

2019 usando dleo combustivel pesado (HFO) como fonte primaria de energia.

Figura 3- Central Flutuante Karadeniz Mehmet Bey
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Figura 4- Localizacdo da Actividade

Os detalhes técnicos da central flutuante Karadeniz Mehmet Bey estdo indicados na Tabela 2 abaixo:

Tabela 2- Detalhes Técnicos da Central Flutuante Karadeniz Mehmet Bey

Numero IMO 9232785
Bandeira Libéria
Porto de registo Monrdvia
Tipo de embarcagdo Servigo especial — Central Flutuante
L.O.A. 178.60 M
Largura 25,60 M
Profundidade Moldada 16,30 M
Tonelagem bruta 23.223 Tons
Tonelagem liquida 6.966 Tons
Sociedade de Classificagdo Bureau Veritas

*L.0.A: O comprimento total (Length overall) é o comprimento de uma embarcagdo medido paralelamente a

linha de agua.

A central flutuante Karadeniz Mehmet Bey é um navio autopropulsor que é modificado para funcionar
como uma Central eléctrica. A central flutuante Karadeniz Mehmet Bey é uma Central equipada com
6 (seis) motores geradores duplos de combustivel (que podem utilizar o 6leo de combustivel pesado
ou gas natural como fonte primaria de combustivel), cada um com uma capacidade de 18,32 MW, um
Gerador de Turbina a Vapor (STG) com uma capacidade de 15,43 MW; 2 (dois) transformadores de
intensificacdo com capacidade de proteccdo e controlo de 80/100 MVA (ONAN/ONAF), um comutador
Unico de 170 kV e outros equipamentos de apoio e auxiliares com capacidade fidvel liquida de 10 a 80

MW de acordo com o Acordo de Aquisi¢do de Energia (AAE).



A 11 de Margo de 2018, o contracto com a EDM foi renovado por um periodo de 5 anos. A EDM emitiu
um aviso de Conversdo para Gas Natural Liquido (GNL) (tal como definido no Contracto de Tempo
Indeterminado (Contracto de Leasing) em 26 de Setembro de 2018 para a mudanga do combustivel
de HFO para gas natural, e a EDM e a Karpowership celebraram a alteragdo do Acordo de Adenda n.2
1 ao Contracto de Tempo Indeterminado, a 11 de Margo de 2018, para reflectir as alteragdes

necessarias para a transi¢do para o gas natural.

A Karpowership e a EDM pretendem substituir o HFO que é a fonte de combustivel primdria durante
a operagao por GNL. O projecto utilizarda o HFO como fonte de combustivel até a aquisi¢do de GNL,
cujo fornecimento esta previsto para o primeiro trimestre de 2021 e a substituicdo de HFO para GNL

sera feita gradualmente.

Neste ambito, a Karpowership a TOKYO-Mitsui O.S.K. Lines, Ltd. (MOL) e concordaram em colaborar
no negdcio de fornecimento de GNL para a central flutuante tendo em vista tornar o GNL, a fonte mais

fidvel e preferivel do mundo para o fornecimento de solu¢des energéticas, sob a marca de KARMOL.
As vantagens desta colaboragdo sdo:

i Producdo de energia utilizando GNL para satisfazer a procura de energia rapidamente e
com custos reduzidos para os clientes;
ii. A substituicdo de HFO s por GNL reduzira significativamente as emissdes de gases com
efeito de estufa;
iii. O historial e a experiéncia da MOL como fornecedor de GNL e a experiéncia da Karpower

no negdcio de Centrais flutuantes resultardo numa forte parceria.

O projecto ird gerar energia através da central flutuante, recebendo GNL regaseificado através de uma
unidade flutuante de armazenamento e regaseificagdo de GNL (UFAR) para fornecer electricidade
fidvel as redes e instala¢Bes costeiras onde a carga base de electricidade /ou substitui¢do das fontes

de combustivel sdo necessarias para responder as preocupagdes ambientais.

A Disponibilidade de Garantias contratual, de acordo com o AAE durante o Periodo de Fornecimento
de HFO é de 350GWh por Ano. A Disponibilidade de Garantia anual com base no Acordo apds a Data
de Inicio do GNL é de 510GWh para os primeiros dois anos e apds dois anos e, 680GWh por contracto-

Ano para o periodo remanescente.



Durante o periodo de fornecimento de HFO, desde que exista pelo menos uma unidade disponivel, a
expedicdo minima deve ser, em todos os momentos, de 10 MW (o equivalente a aproximadamente

60% da capacidade liquida de um motor).

Durante o periodo de fornecimento do GNL, desde que a central flutuante esteja disponivel, a EDM,

E.P. esforgar-se-a por expedir:
¢ 60 MW + 10 MW (nos primeiros 2 anos)

* 80 MW +15 MW para o saldo de 10 anos de contracto (apds a data de inicio de GNL)

2.2. COMPONENTES DO PROJECTO E ASPECTOS OPERACIONAIS

Durante a fase operacional, a Unidade de regaseificacdo de armazenamento flutuante (UFAR) estara
ancorada na baia de Nacala, a cerca de 1000 metros da central flutuante. A UFAR armazenara o GNL
e convertera o GNL em GN para alimentar a Karadeniz Powership Mehmet Bey. Um transportador de
GNL deve fornecer GNL a UFAR, 3 a 4 vezes por ano e permanecerd apenas 1-2 dias para descarregar
a carga de GNL. O gas natural sera entdo bombeado para a central flutuante, através de um gasoduto

submarino (ver figura abaixo).

Navio de GNL

UFAR : Ancorada Permanentemente

Capacidade de armazenamento de GNL: 125,000 m?3
Tanques de contengao tipo Moss

Transportador de gas natural para abastecimento a
cada 4-5 meses para despacho de uma carga de base de
85 MW

Transferéncia de carga: mangueiras flexiveis, de navio'a “_e

navio 7

<P 1

Figura 5- Localizacdo da Actividade Proposta



A UFAR é especificamente concebida, construida e equipada para fornecer o gds combustivel

necessario para os motores geradores de energia instalados na central flutuante.

A UFAR regaseifica a quantidade necessdria de GNL e envia-a para a central flutuante em forma gasosa
(GN) através do gasoduto submarino de forma continua. O GN é fornecido aos motores. Os motores
em funcionamento conduzem o eixo do gerador para gerar electricidade. A electricidade gerada é
transportada através de uma linha de transmissdo aérea até a subestacdo de Nacala e desta para a
rede nacional. Este processo de geracdo de energia é semelhante ao processo da central flutuante

gue actualmente opera na Baia de Nacala, excepto que sera utilizado GN em vez de HFO.

A capacidade bruta de armazenamento de GNL da UFAR convertida é de aproximadamente 125.000m?
a 100% de enchimento de quatro tanques de carga. O sistema de contengdo de cargas existente e o
equipamento de manuseamento de cargas devem ser utilizados como parte da funcdo de

regaseificacao.

O motor Wartsila 50SG-A2 foi concebido para um funcionamento continuo a gas natural com uma

gualidade dentro dos limites recomendados abaixo.

Tabela 3- Especificagdo da Wartsila para GNL

[Popriedade =S idade | —Limite
Valor de Aquecimento minimo (LHVV), min. MJ/m3N 30
Numero Metano (MN), min. . 80
Metano (CHa), contetido min. % V/v 70
Sulfureto de hidrogénio (H2S) conteudo, max. % v/v 0.05
Hidrogénio (H2) contetddo, max. % V/v 3
Agua e condensado de hidrocarbonetos. Motor, max. % V/v N&o Permitido
Amonia contetddo, max. mg/m3N 25
Cloro + Fluorina conteudo, max. mg/m3N 50
Particulas ou contetdo de sélidos na entrada do motor, max. mg/m3N 50
Particulas ou tamanho de sélidos na entrada do motor, max. um 5

2.3.  CONVERSAO DE HFO PARA GNL

3 de 6 motores da Central Flutuante serdo inicialmente seleccionados para serem convertidos para
funcionar a gas natural. Antes da chegada da UFAR a EDM irad confirmar a data de conversdo do 42

motor 15-20 dias antes da coloca¢do da UFAR em funcionamento. Os outros dois motores que



funcionam a HFO serdo entdo convertidos para funcionar a Gas Natural. O fornecimento de
combustivel é da responsabilidade da EDM ao abrigo do Acordo entre a EDM e a Karpower,
controlando assim o fornecimento de combustivel para a producdo de electricidade e minimizando o

risco potencial de qualidade e disponibilidade.

2.4. FASE DE PREPARAGAO DO LOCAL

A central flutuante estd ancorada a cerca de 550 m da costa. Foi realizado um levantamento
batimétrico, no local proposto para a Central Flutuante e a UFAR, que confirmou que a profundidade

é suficiente para uma atracagem segura. Portanto, ndo é necessaria dragagem.

Tabela 4- Numero de Trabalhadores para os Trabalhos de Preparagdo do Local

Gestdo e supervisdo dos Trabalhos 5 0 5

Parqueamento no local 0 10 10
Comissionamento 25 5 30
Total 30 15 45

A Central Flutuante e a UFAR serdo atracadas de forma independente. A Karadeniz Powership Mehmet
Bey, ja estava atracada durante as operacgées de substituicdo desta pela Karadeniz Powership Irem
Sultan. A UFAR serd atracada de forma a permitir a atracagem lado a lado com os navios visitantes de

GNL.

Estd prevista a instalagdo de um gasoduto submarino de gas natural entre a UFAR (Unidade Flutuante

de Armazenamento e Regaseifica¢do), e a Karadeniz Powership Mehmet Bey.

O percurso do gasoduto submarino proposto é composto por uma Unica linha que liga os dois navios,
com um comprimento total aproximado de 1 km. O esquema geral preliminar da rota do gasoduto

submarino e o mapa batimétrico é apresentado na Figura abaixo.
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Figura 6- Esquema geral do Projecto, tracado do gasoduto submarino e batimetria

De acordo com o percurso e a batimetria da conduta, a conduta submarina sera colocada no fundo do

mar entre aproximadamente 9 m e 15 m de profundidade.

Os blocos de ancoragem em betdo armado, previstos para serem em "U", ancorardo a conduta ao

fundo do mar.

Os gasodutos utilizados para o transporte de gas natural sdo feitos de ago e sdo concebidos para
satisfazer as normas dos gasodutos de gds natural. O didmetro do gasoduto serad de aproximadamente

24 polegadas.

O processo de construgao inclui varias fases. Em cada fase, equipas especialmente treinadas executam
a tarefa especifica para assegurar o trabalho da mais alta qualidade. Testes ocorrem em varios pontos

ao longo da construgdo para evitar falhas ou fugas.

2.5. COMPARAGAO DE HFO & GNL

As centrais eléctricas flutuantes sdo uma das solugGes de acesso rapido e rentavel, com uma

tecnologia de combustivel duplo de ultima geragdo, o que significa que tém a capacidade de operar
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tanto com Gas Natural Liquefeito (GNL)/ G&s Natural como com HFO!. Para o projecto da central
flutuante proposto, o GNL sera utilizado como principal fonte de combustivel durante a operagdo. Os
beneficios de operar o motor a GNL incluem redug¢des de emissdes de NOy, SOy, CO3, particulas sem
fumo, fluxos de residuos reduzidos para satisfazer os requisitos das legislacdes locais ou

internacionais. Por conseguinte, a qualidade do ar serd melhorada.

O GNL é o combustivel féssil mais limpo. Por conseguinte, representa uma excelente alternativa para
reduzir as emissOes de gases com efeito de estufa e ajudar a combater o aquecimento global. O

desenvolvimento da utilizagdo do GNL contribuira activamente para a protec¢do do ambiente.

Para fazer face aos desafios do século XXI, em particular o combate ao aquecimento global e a
proteccdo do ambiente, a Unido Europeia adoptou um quadro de ac¢des destinadas a alcangar um
objectivo de reducdo de 40% das emissGes de gases com efeito de estufa até 2030 (em comparacgdo
com 1990)2, juntamente com um conjunto de medidas destinadas a reduzir as emissdes poluentes. O
sucesso destas iniciativas estd inerentemente dependente do desenvolvimento de novas fontes de
energia e das mudangas de comportamento. A este respeito, o gas natural é uma excelente solu¢do

para produzir energia eléctrica.

A combustdo de gas natural ndo emite fuligem, poeira ou fumos. Gera menos 30% de diéxido de
carbono (CO;) do que o combustivel e menos 45% do que o carvdo, com uma redug¢do dupla das

emissoes de 6xido de azoto (NOy) e quase sem emissdes de didxido de enxofre (SO2).

Além de um menor impacto ambiental, o GNL oferece os melhores rendimentos termodinamicos e,
consequentemente, a melhor eficiéncia energética. O custo do GNL é também consideravelmente

mais competitivo do que o de outros combustiveis de baixo teor de enxofre.

O GNL é o combustivel marinho mais favordvel no que diz respeito as emissées de NOy e SOx com

menos 92% de SO2-eq/tonelada de km do que a alternativa HFO.

2.6. PREVENGAO DA POLUICAO MARINHA

Nos termos da Convengdo Internacional para a Prevengdo da Polui¢do por embarcagées (MARPOL
73/78 ou "Conven¢do MARPOL" em resumo) (Anexos |, Il e IV), é proibida a descarga de petrdleo,
substancias liquidas nocivas e de descargas de embarcagdes para o meio marinho. Todas as dguas

residuais negras e cinzentas geradas durante o funcionamento da central flutuante e das instalagdes

1 https://ec.europa.eu/clima/news/un-climate-conference-katowice-eu-aims-adoption-rules-and-guidelines-implementing-
paris_en
2 https://ec.europa.eu/clima/news/un-climate-conference-katowice-eu-aims-adoption-rules-and-guidelines-implementing-
paris_en
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da UFAR serdo transferidas para uma empresa de servicos ambientais subcontratada para tratamento
e eliminacdo fora do local. A transferéncia é realizada através de contentores-cisterna. Os
contentores-cisterna sdo carregados num navio de servico e o navio de servico navegara para a Central
flutuante. A lama é entdo bombeada para o contentor-cisterna e o navio de servigo transporta o
contentor-cisterna de residuos para o porto de Nacala. Os registos e certificados de recolha de
residuos serdo devidamente documentados e mantidos com registos actualizados continuamente.
Estes sdo os procedimentos operacionais padrao actualmente em vigor e os mesmos continuardo a
ser usados com a nova central e com a UFAR. Neste contexto, foi também preparado um plano
especifico de gestdo de residuos e um plano de gestdo de derrames de petréleo para a nova central

flutuante.

Havera residuos sélidos minimos gerados durante o funcionamento da central e da UFAR. Os principais
residuos sdlidos gerados incluirdo residuos sélidos domésticos, residuos alimentares, residuos
plasticos, residuos médicos e residuos provenientes de actividades de manuten¢do como lamas de
combustivel. Todos os residuos sélidos serdo recolhidos separadamente a bordo da central flutuante,
armazenados em zonas temporarias, transferidos para empreiteiros licenciados e eliminados
adequadamente em conformidade com o Anexo Ill da MARPOL de Prevengdo da Poluicdo por
Substancias Nocivas Transportadas por via marinha em forma embalada, com o Anexo V da MARPOL
de Prevencdo da Poluigdo por Lixo dos Navios, e com quaisquer procedimentos especificos de gestdo
de residuos do projecto. Estes sdo os procedimentos actualmente em vigor e os mesmos continuardo
a ser aplicados na nova central flutuante e na UFAR. Os residuos médicos sdo armazenados num
recipiente selado na clinica e rotulados em conformidade. Os residuos sdo depois recolhidos por um
representante designado da Karpowership para incineracdo no Hospital Distrital de Nacala. Estas

medidas sdo especificadas no PGA e no Plano de Gestdo de Residuos (ver Anexo 4).

De acordo com os estudos de concepc¢do realizados para o projecto, a descarga de agua de
arrefecimento nao resultard num aumento da temperatura da 4gua do mar superior a £3°C no ponto
de descarga. O sistema de agua de arrefecimento é um processo fechado o que significa que nao
havera solugdes quimicas ou anti-chamas langadas no mar. Por conseguinte, ndo é esperado qualquer
impacto adverso devido a descarga de agua de arrefecimento. Medi¢Ges recentes no local do projecto
mostram que as mudangas na temperatura da dgua do mar dentro da zona de mistura sdo inferiores
a = 1° C. Isto satisfaz as directrizes locais e internacionais relativas a descarga de efluentes na massa

de 4gua.
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O funcionamento da nova central flutuante e da UFAR, em conformidade com a descarga zero no
oceano, ndo deverd ter qualquer impacto na qualidade da dgua do mar e dos sedimentos; portanto,

ndo serd necessaria uma mitigacdo adicional.

O impacto potencial das actividades na ecologia marinha é considerado insignificante durante o

periodo de funcionamento da central flutuante e da UFAR.

Neste sentido, serdo estabelecidos planos especificos no local para controlar a libertagdo ou a ameaga
de libertacdo, que pode resultar de uma falha nas actividades de geracdo; minimizar a extensao do
movimento do derrame libertado da fonte por contenc¢do oportuna; minimizar o impacto ambiental
das libertagOes primarias através de uma resposta oportuna de contenc¢do e recuperag¢do; maximizar
a eficdcia da resposta de recuperacdo através da selec¢do de equipamentos adequados e da técnica a
utilizar; maximizar a eficacia da resposta através de equipas operacionais treinadas e competentes €;

facilitar a protecgdo de habitats sensiveis ao ambiente vulnerdveis a potenciais derrames.

Todas as operacdes da central flutuante e da UFAR estdo em conformidade com as normas nacionais
e internacionais. Todos os resultados estdo abaixo dos limites de orientacdo e ndo ha nenhum impacto
negativo da central flutuante na qualidade do ar dentro e em torno da sua Area de Influéncia. A
Karpowership opera em conformidade com os Regulamentos relativos as Normas de Qualidade e
Emissdo Ambiental (Decreto n? 18/2004, de 2 de Junho), alterado pelo Decreto n2 67/2010, de 31 de
Dezembro. A nova central flutuante de uma geragdo com tecnologia de ponta, com motores novos

fornecerd menores emissGes atmosféricas.

Uma pequena quantidade de ruido também sera produzida ao gerar energia, e representard uma
fonte adicional de ruido antropogénico no ambiente marinho em torno da central flutuante. O nivel
de ruido gerado é susceptivel de ser relativamente baixo, mas durante a fase de concepc¢do/desenho,
este efeito potencial foi considerado e foram tomadas medidas de atenuag&es. As centrais flutuantes
sdo de preferéncia construidas em embarcagGes com drea de superficie estreita e os motores sdo

seleccionados em conformidade.

A Karpowership estabeleceu procedimentos para recrutar, treinar e avaliar o pessoal de operagdo e
manutenc¢do. Além disso, foram estabelecidos procedimentos para todas as operagdes relevantes
para a operagdo, manutencdo da central flutuante, gestdo ambiental e energética, e relatdrios
operacionais internos e externos. Foi desenvolvido um plano especifico de resposta a emergéncias
para a fase de funcionamento do GN. As opera¢des da UFAR tém também um PRE interno utilizado

para operacgdes globais.

O Karadeniz Powership Mehmet Bey tem varios planos e procedimentos que complementam o Plano

de Gestdao Ambiental (PGA), que incluem:
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¢ Procedimento do Equipamento de Protecgdo Individual (idénticos aos actuais procedimentos
da Karadeniz Powership Irem Sultan);

e Procedimento de transferéncia de combustivel (procedimento de bunkering);

¢ Programa de Saude e Seguranca Corporativa;

¢ Plano de Resposta de Emergéncia da Karadeniz Powership Mehmet Bey (PRE);

¢ Plano de Gestdo de Residuos da Karadeniz Powership Mehmet Bey (PGR);

e Plano de Acgdo para o Desenvolvimento Comunitario;

¢ Plano de Comunicagao.

Estes procedimentos continuardo a ser implementados quando o gas natural substituir o HFO como

fonte de energia.

A UFAR tem varios planos e procedimentos que complementam o Plano de Gestdo Ambiental (PGA),

qgue incluem:

¢ MOLLNG Seguranca Saude Ambiente - Seguranca Geral
¢ MOLLNG Seguranga Saude Ambiente - Avaliacdo de risco

¢ MOL LNG Seguranca Saude Ambiente - OperagGes perigosas

¢ MOL LNG Seguranga Saude Ambiente - Acesso Seguro

*  MOLLNG Seguranca Saude Ambiente - Tabaco / Drogas / Alcool
e MOLLNG Seguranca Saude Ambiente — Operagdes de Cozinha

¢ MOLLNG Seguranga Saude Ambiente - Gestdo Ambiental
¢ MOLLNG Plano de Resposta de Emergéncia (PRE)

O projecto também tem procedimentos e planos conjuntos para cumprir com o PGA, tais como:

¢ Plano Conjunto de Resposta de Emergéncia

e Plano de Acgdo para o Desenvolvimento Comunitario

A Karpowership e a MOL tém um Plano de Resposta de Emergéncia (PRE) bem desenvolvido que é
mantido tanto em operagdes da Central flutuante como da UFAR. O Plano de Preparagdo e Resposta
de Emergéncia fornece um arranjo de resposta de emergéncia e estrutura organizacional, com
responsabilidades-chave e esbogo dos passos a serem tomados para a preparagao, planeamento e
resposta a emergéncias nas instalagcdes da Central flutuante, incluindo a evacuac¢do do pessoal das

instalagcGes.

O plano assegura ainda que haja uma resposta adequada a todas as emergéncias que surjam na
instalagdo, que seja gerida de uma forma segura, eficiente e eficaz. As principais caracteristicas do

Plano de Preparagdo e Resposta de Emergéncia (PRE) incluem o seguinte:
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e Aorganizagdo e o pessoal responsavel pela implementagdo do PRE durante uma situagdo de
emergeéncia;

e O processo de identificacdo e comunicagao da situacdo de emergéncia;

e O processo de controlo dos procedimentos de emergéncia e de evacuagao da Central
Flutuante;

e Processo de prevengdo de catdstrofes e situagdes de emergéncia;

¢ Monitorizagdo, teste e manutencao de sistemas de alarme e dispositivos de alerta prévio;

e Coordenagcdo com o publico e outras agéncias relevantes para tornar eficaz o plano de
resposta de emergéncia; mantendo uma relagdo boa e activa com os servigos externos.

O principal objectivo do plano de preparagdo e resposta a emergéncias é fornecer as orientagGes
necessarias para a assisténcia a fim de garantir a seguranga das pessoas, a protec¢do do ambiente, a

protec¢do das instalagdes e a restauragao da operagao.

As principais medidas de mitigacdo incluem a utilizacdo adequada de equipamento de proteccdo
pessoal apropriado, incluindo luvas, botas de protecg¢do, capacetes, protectores auriculares, vestuario
de protecgdo, mascaras e 6culos de proteccdo; além disso, assegurar que os empregados e visitantes
sejam devidamente orientados e sensibilizados antes da visita as instala¢Ges para garantir a segurancga

pessoal completa.

Consequentemente espera-se que o impacto residual na salde e seguranga ocupacional dos
funciondrios seja baixo e a probabilidade é improvdvel, conforme demonstrado pela auséncia de

acidentes na Central Flutuante actualmente em operacao na Baia de Nacala.

Além disso, o Projecto esta organizado de forma a estar preparado para quaisquer emergéncias
inesperadas que possam ocorrer durante o funcionamento da Central flutuante. Isto exige que o
Projecto responda a qualquer situacdo de emergéncia no mais curto espaco de tempo possivel. Para
tal, uma equipa de resposta a emergéncias sera estabelecida para implementar medidas durante um
acidente. A equipa de resposta a emergéncias serda composta por membros de todos os

departamentos que incluem:

e Departamento de Producdo

e Departamento de Manutengao

¢ Departamento de Saude, Seguranga e Ambiente
e Departamento de Administracdo

Estes membros da equipa receberdo formacgao rigorosa sobre salvamento e respostas de emergéncia

a qualquer potencial acidente susceptivel de ocorrer dentro da Central flutuante e arredores
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imediatos. A equipa liderard também os esfor¢os de coordenacao para garantir a seguranga no interior

das instalagGes e nas imediagdes.

A Karpowership sente-se no dever de apoiar o desenvolvimento comunitdrio nas areas em que estd a
trabalhar e pretende ir além das medidas de mitigagdo dos impactos do projecto e focar-se no
desenvolvimento a longo prazo e na capacitagdo. A Karpowership tem vindo a desenvolver actividades
de Responsabilidade Social das Empresas desde o inicio do projecto da central eléctrica em 2016. O
Relatdrio das Actividades de Responsabilidade Social da Empresa é apresentado no Anexo 6. Assim, a
empresa estd empenhada em apoiar actividades de desenvolvimento comunitdrio claramente
distintas das actividades que se destinam especificamente a evitar/mitigar os impactos adversos do
projecto no ambiente, na sociedade e nas pessoas. E intengdo da Karpowership colaborar com a
comunidade, o governo e outros parceiros para maximizar a eficacia e eficiéncia dos investimentos de
desenvolvimento comunitario para garantir beneficios no terreno para as comunidades afectadas e
ndo afectadas na area do Projecto da Karpowership. No ambito deste conceito, a Karpowership
prepara anualmente um Plano de Ac¢do para o Desenvolvimento Comunitario (PADC) para cumprir

com esta obrigagdo (veja Anexo 7).

O Plano de Accdo para o Desenvolvimento Comunitario (PADC) para futuras actividades de
Responsabilidade Social Corporativa (RSC) durante as operagdes esta em preparacao e sera finalizado
ap6s discussdes com a EDM, as comunidades, as autoridades locais, varias partes interessadas (jovens,

mulheres e organiza¢des ndo governamentais (ONG's).
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3. CONTEXTO LEGAL

3.1. INTRODUGAO

O objectivo deste capitulo é fornecer uma visdo geral dos requisitos legais e das normas relevantes
aplicaveis ao Projecto, incluindo os tratados internacionais de que Mogambique € parte signataria e
que sao relevantes para o Projecto. Esta secgdo descreve o actual quadro juridico em Mogambique,
relevante para o Projecto, e destaca as areas especificas da legislacago Mogambicana que se aplicam
ao Projecto ou que tém potencial para influenciar o Projecto. As descrigdes fornecidas ndo devem ser
consideradas como uma andlise abrangente da legislagdo ambiental em Mogambique, mas como um

resumo dos ‘instrumentos’ normativos para o Projecto. Este Capitulo apresenta:

. Um resumo das principais entidades reguladoras;

J Uma breve visdo geral do actual quadro regulamentar para a AIA em Mogambique;
J Outras consideragdes juridicas Mogambicanas;

J Convengodes internacionais;

o Directrizes e normas internacionais;

. Normas e directrizes numéricas relevantes para o Projecto.

3.2. RESPONSABILIDADES INSTITUCIONAIS

A Tabela 5 abaixo apresenta um resumo das instituicGes-chave e as suas fungdes e responsabilidades

principais em relagdo a protec¢do ambiental e a industria petrolifera.
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Tabela 5- Autoridades Institucionais Mogambicanas e as suas Responsabilidades
[ st T ppdscreponsablidades
Ministério da Terra e | O Ministério da Terra e Ambiente (MTA) substituiu em 2020, o Ministério da Terra, Ambiente e Desenvolvimento Rural (MITADER). O MTA
Ambiente - MTA fiscaliza as areas de administracdo e gest3o de terra e geomatica?, florestas e fauna bravia, ambiente e conservagdo. O MTA tem agora as
seguintes atribuigdes:
e Planeamento e ordenamento territorial para o desenvolvimento sustentavel do Pais;
e Formulagdo de propostas de politicas e estratégias de desenvolvimento integrado da terra, ambiente, areas de conservacgdo, florestas
e fauna bravia;
e Administracdo e gestdo da terra;
e Administragdo, gestdo e uso sustentavel das florestas e da fauna bravia;
e Administracdo e gestdo da rede nacional das dreas de conservagao;
¢ Promogdo do desenvolvimento do conhecimento no dominio da terra, ambiente, florestas e fauna bravia;
e Garantia, manutengdo e desenvolvimento de cooperagdo na drea da terra, ambiente, fauna bravia e florestas;
* Definigdo e implementacdo de estratégias de educagdo, consciencializa¢do e divulgacdo;
e Coordenagdo intersectorial e uso sustentavel dos recursos disponiveis em prol do desenvolvimento sustentavel

MTA é representado a nivel provincial pela Direc¢do Provincial da Terra e Ambiente (DPTA). A nivel distrital, a gestdo ambiental estd sob
algada do Servigo Distrital de Planeamento e Infraestrutura (SDPI).

A autoridade relevante na area da AIA é, entre outras, a Direc¢do Nacional do Ambiente (DINAB), que é responsavel pela andlise dos
relatérios de EIA e pelo licenciamento ambiental, enquanto a Agéncia Nacional para o Controlo da Qualidade Ambiental (AQUA) é a
autoridade ambiental responsavel pela gestdo ambiental, monitorizagdo e auditoria.

Dentro da DINAB, o Departamento de Licenciamento Ambiental (DLA) é responsavel pelo licenciamento ambiental, aprovagdo e atribuigdo
de licengas ambientais, bem como assegurar a conformidade com todos os requisitos ambientais. O Departamento de Gestdo Ambiental
(DGA) da DINAB é responsavel pela biodiversidade e pelo desenvolvimento de regulamentos sobre contrabalangos de biodiversidade.

As Areas de Conservagdo estdo sob algada do MTA, e s3o geridas pela Administragdo Nacional de Areas de Conservagdo (ANAC). O MTA é
agora responsavel por varias areas relacionadas com a conservagdo da fauna bravia e gestdo de dreas de conservagdo, bem como a
administragdo e aplicagdo de regulamentos relacionados com as espécies protegidas.

Ministério dos Recursos | O Ministério dos Recursos Minerais e Energia (MIREME) é um organismo estatal que, de acordo com os principios, objectivos e tarefas
Minerais e Energia - | definidos pelo Governo, dirige e assegura a implementagdo da politica governamental na investigagdo geoldgica, exploragdo de recursos
MIREME minerais e energéticos, e desenvolvimento e expansdo de infra-estruturas para o fornecimento de electricidade, gas natural e produtos
petroliferos.

3 A geomitica é a disciplina da recolha, armazenamento, processamento, e fornecimento de informagdes geograficas, ou informac&es referenciadas espacialmente.
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Electricidade de
Mogambique - EDM

EDM-EP é uma empresa tutelada pelo Ministério da Energia e Recursos Minerais, transformada em Empresa Publica através do Decreto
28/95, de 17 de Julho. A “nova EDM” (EDM-EP) esta orientada nas suas interveng¢des para a melhoria da qualidade dos servigos que presta
aos consumidores no uso eficiente de electricidade. Na prossecucdo desta abordagem, podem se realgcar os seguintes objectivos
estratégicos:

e Expansdo da rede eléctrica domestica e regional;

e Desenvolvimento institucional da EDM; e

e Participacdo na exploragdo do potencial hidroeléctrico de Mogambique.

Para alcangar estes objectivos, foram criadas DireccBes Regionais e Areas Operacionais com vista a tornar as interven¢des e
responsabilidades mais eficientes, delegando maior autonomia de decisdo.

Inspecgdo Geral dos
Recursos Minerais e

Energia - IGREME

As fungdes da IGREME incluem, entre outras:

e Organizar e realizar inspecg0es, investigacGes e auditorias a diferentes actividades relacionadas com os Sectores dos Recursos
Minerais e Energia

¢ Inspeccionar e monitorizar a conformidade com as disposi¢des de regulamentos e normas relacionados com a saude, seguranga e
ambiente

* Inspeccionar e auditar as instalagdes de producdo, transporte, distribuicdo e comercializagdo de energia eléctrica, hidrocarbonetos
e combustiveis, incluindo instalagdes de armazenamento e de descarregamento de combustiveis

e Assegurar o controlo de derrames de petréleo e combustiveis.

Instituto  Nacional da
Marinha - INAMAR

O INAMAR é responsavel pela actuagdo nas areas da seguranga maritima, protecgdo de navios e instalagGes portuarias, transporte maritimo,
agenciamento e estiva, pessoal maritimo, preservagdo do meio ambiente marinho e administragdo maritima. Na materializagdo destes
objectivos, compete-lhe, entre outros, o exercicio da autoridade maritima nas areas de jurisdigdo maritima, lacustre e fluvial e no dominio
publico maritimo, a promogao do estabelecimento e manuteng¢do das condigdes de seguranga maritima para a realizagdo das actividades
da marinha e a promogao e incentivo da eficiéncia econdmica e especifica no interesse dos utilizadores e prestadores de servigos.

Na area da preservagdo do meio ambiente marinho compete ao INAMAR, propor legislagdo e regulamentagdo para prevenir, reduzir,
controlar e combater a polui¢do proveniente das embarcagGes ou de outros meios flutuantes e fixos no mar, dirigir e coordenar as acgdes
de prevengdo e combate a poluigdo marinha e participar em fdéruns internacionais para estabelecer regras e normas a este respeito. O
INAMAR ¢é igualmente responsavel pela autorizagdo e controlo das actividades de dragagem em portos e aguas interiores.

Instituto  Nacional de
Hidrografia e Navegagdo -

INAHINA

O INAHINA é responsavel pela condugdo das actividades técnicas e cientificas no ambito da oceanografia, hidrografia e navegagdo maritima
em aguas sob jurisdi¢do nacional com a finalidade de assegurar a navegagao e contribuir para o desenvolvimento do pais em areas cientificas
e de defesa do meio ambiente. O INAHINA fornece também recomendagGes técnicas aos projectos que envolvam novas técnicas de
dragagem, obras maritimas hidraulicas e outras obras que poderiam afectar os padrdes hidrograficos dos portos e zonas costeiras.

Caminhos de Ferro de
Mogambique - CFM

Os CFM sdo responsaveis por governar os portos e linhas férreas em Mog¢ambique. O Porto de Nacala encontra-se sob a algada da divisao
CFM Norte.
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3.3.  LEGISLAGAO NACIONAL

Esta secgdo apresenta um resumo das disposi¢des da legislacao nacional de Mogambique relevantes
aos potenciais impactos do projecto no ambiente. Abaixo se apresentam algumas leis e decretos que
regem a protec¢do ambiental e social dos recursos naturais e que estdo directa ou indirectamente

relacionados com a industria petrolifera.

Em Mogambique, um processo de AIA é um requisito legal ao abrigo da Lei do Ambiente (Lei n® 20/97,
de 1 de Outubro), o Regulamento sobre o Processo de Avaliagdo do Impacto Ambiental (Decreto n°

54/2015, de 31 de Dezembro).

LEI-QUADRO DO AMBIENTE (LEI NO. 20/97 DE 1 DE OUTUBRO)

A Lei-Quadro do Ambiente” tem por objectivo a definigdo das bases legais para uma utilizacdo e gestao
correctas do ambiente em prol do desenvolvimento sustentavel de Mogambique. A Lei do Ambiente

aplica-se a todas as actividades publicas ou privadas, que directa ou indirectamente possam

. . . 5
influenciar o ambiente”.

A Lei estipula que as actividades que sdo susceptiveis de causar impactos ambientais significativos
devem ser licenciadas pelo MTA, na base dos resultados dum processo de AlA. Alguns dos principios
fundamentais da gestdo ambiental contidos na Lei-Quadro do Ambiente e que se aplicam a este

projecto sdo:

¢ Melhoria da qualidade de vida dos cidaddos mogambicanos e a proteccdo da biodiversidade e
dos ecossistemas;

* Reconhecimento e valorizagdo das tradigdes e do saber das comunidades locais;

* Priorizagdo de sistemas de prevengao da degradagdo ambiental;

* Uma visdo global e integrada do ambiente;

e Aimportancia da participagdo publica;

e O principio do poluidor-pagador;

e Aimportancia da cooperacgdo internacional.

4 Lei n° 20/97, Boletim da Republica n° 40, 12 Série, 32 Suplemento, de 7 de Outubro de 1997
5 Artigo 3, da Lei do Ambiente
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O Artigo 8 da Lei do Ambiente estipula que o Governo deve criar mecanismos adequados para a
participacdo publica no que respeita a gestdo ambiental e a elaboracdo de politicas e legislacdo

ambientais.

O Artigo 9 proibe a produgao e libertagdo de quaisquer substancias toxicas e poluidoras que afectam
os solos, subsolos, as aguas ou a atmosfera e todas as actividades que possam acelerar a erosdo, a
desertificacdo ou qualquer outra forma de degradacdo do ambiente fora dos limites legalmente

estabelecidos.

O Artigo 10 prevé o estabelecimento de padrbes legais de qualidade ambiental, parcialmente

definidos pelo Decreto n° 18/2004 e Decreto n2 67/2010.

REGULAMENTO SOBRE O PROCESSO DE AVALIAGAO DE IMPACTO AMBIENTAL (DECRETO 54/2015 DE
31 DE DEZEMBRO)

Em conformidade com o Artigo 3 da Lei do Ambiente, o Artigo 3 do Regulamento sobre o Processo de
Avaliacdo do Impacto Ambiental (Decreto n° 45/2004) confirma a aplicagdo deste Regulamento a
todas as actividades publicas ou privadas que directa ou indirectamente possam influenciar o meio

ambiente.

O Artigo 3 estipula ainda que “a Avaliagdo de Impacto Ambiental para as actividades petroliferas e
mineiras é regida por requlamentagdo especifica”. Em 2010, foram criados regulamentos especificos
da industria intitulados "Regulamentos Ambientais para Operagdes Petroliferas" (Decreto n.2

56/2010, de 22 de Novembro).

O Artigo 4 do Decreto 54/2015 estabelece que os projectos devem ser categorizados com base em

uma lista de actividades previstas nos Anexos I, I, lll e IV desse mesmo Decreto:
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e Categoria A+: As actividades desta categoria requerem um Estudo de Pré-viabilidade Ambiental
e Definicdo de Ambito (“EPDA”) e Termos de Referéncia (“TdR”) para o Estudo de Impacto
Ambiental (“EIA”) e, subsequentemente, um EIA. Estes estudos sdo sujeitos a revisdo e

supervisdo de especialistas independentes com comprovada experiéncia relevante®.

* Categoria A: As actividades desta categoria requerem um EPDA e TdR para o EIA e,

subsequentemente, um EIA.

* Categoria B: As actividades desta categoria requerem TdR para um Estudo Ambiental

Simplificado (“EAS”) e, subsequentemente, um EAS.

e Categoria C: As actividades desta categoria requerem Procedimentos de Boas Praticas de

Gestdo Ambiental.

O Decreto 54/2015 requer uma analise das potenciais questdes fatais e as actividades que tém o
potencial de causar impactos negativos significativos ndo serdo autorizadas nas areas de protecgdo
total, areas de conservacgdo, areas contendo espécies ameacgadas, endémicas/restritas ou de alcance
limitado, ou espécies migratdrias/congregatdrias e dareas cruciais para a provisdo de servicos

ecossistémicos-chave na escala nacional, provincial ou distrital.

O Artigo 9, Ponto 2, e o Artigo 12 (h e Anexo VIII) explicitamente requerem a aplica¢do da hierarquia
de mitigacdo. Também introduz os contrabalangos de biodiversidade como o ultimo passo desta
hierarquia, para compensar impactos residuais significantes, mas aceitaveis, apos terem sido tomadas
todas as ac¢des possiveis de preven¢do e minimizagdo. O Artigo 11, ponto 2, paragrafo o) e o Artigo
22, Ponto 7 requerem a elaboracdo de um Plano de Gestdo de Contrabalancos da Biodiversidade
(PGCB) sempre que necessario, para assegurar a conformidade com a hierarquia de mitigacdo.

Adicionalmente, inclui um requisito de manutencao de servigos ecossistémicos.

De acordo com o Artigo 22, ponto 7, a renovacdo da Licenca Ambiental (LA) para os projectos de
categoria A* pode ser condicionada a apresentacdo de um Plano de Gestdo Ambiental (PGA)
actualizado e/ou de um Plano de Gestdo de Contrabalangos da Biodiversidade igualmente actualizado.
Para as actividades de categoria A e B, a renovagao da LA depende da apresentagao de um PGA

actualizado, caso as Auditorias e praticas ambientais o justifiquem. No caso das actividades de

6 N3o ha nenhuma exigéncia para que os estudos de projectos de Categorias A, B e C sejam revistos por Revisores
Independentes.
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categoria C, o processo de renovacao requer um relatério de desempenho das boas praticas

ambientais, com base nas condi¢Ges previstas no documento de autorizagao.

A consulta publica é obrigatéria para todos os projectos de categoria A*, A ou B. Devem ser realizadas
reunides de Consulta Publica durante duas fases do processo de AlA: a primeira para divulgar o
Relatdrio preliminar do EPDA, e a segunda para divulgar o Relatério preliminar do EIA. Os comentarios
publicos podem ser recebidos até 15 dias apds as consultas publicas para actividades de categoria A e

B, e até 45 dias ap6ds as consultas publicas para projectos de categoria A*.

O Artigo 27.2 exige que os projectos da categoria A+ paguem 0,30% do valor do investimento do
projecto como uma Taxa de Licenga Ambiental (LA) antes de a Autoridade Ambiental emitir a LA para
o projecto. Para projectos das categorias A e B, a taxa é de 0,20% do valor do investimento, e para
projectos da categoria C, 0,02% do valor do investimento (para investimentos >5M Mt ) ou um

montante fixo de 1K Mt (o que for mais elevado).

DIRECTIVA GERAL PARA OS ESTUDQS DE IMPACTO AMBIENTAL (DIPLOMA MINISTERIAL 129/2006 DE
19 DE JULHO)

A Directiva Geral para os Estudos de Impacto Ambiental (Diploma Ministerial N.2 129/2006 de 19 de
Julho) estabelece os requisitos relativos ao conteudo e informagdo para um Relatério de EIA. Esta
directiva também estabelece os requisitos minimos de um EIA a respeito da informagdo e estrutura

do relatério.

DIRECTIVA GERAL PARA A PARTICIPACAO PUBLICA NO PROCESSO DE AVALIAGAO DE IMPACTO
AMBIENTAL (DIPLOMA MINISTERIAL 130/2006 DE 19 DE JULHO)

A Directiva Geral para a Participa¢do Publica no Processo de Avaliagdo do Impacto Ambiental (Diploma
Ministerial 130/2006 de 19 de Julho) aprofunda os requisitos processuais para o Processo de
Participacdo Publica, conforme estabelecido no regulamento de AIA. Esta directiva estabelece as
normas e principios gerais que devem ser cumpridos na realizacdo do processo de participacao

publica.
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OUTRAS CONSIDERAGOES LEGAIS MOGAMBICANAS

Esta seccdo (Tabela 6) descreve outras consideragdes legais que possam ter relevancia para o projecto.
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Sector

Lei/Decreto

Titulo

Tabela 6- Outras Consideragdes Legais Mocambicanas Relevantes

Descri¢ao

AMBIENTAL

Lei n° 35/2014, de
31 de Dezembro

Cddigo Penal

O novo Cédigo Penal de Mogambique introduz crimes contra o ambiente, relacionados com questdes
tais como; a propagagdo de doengas; substancias téxicas e nocivas para a saude; a destruicdo de
espécies protegidas ou proibidas; a poluigdo e polui¢do com perigo para a comunidade.

O Artigo 353 centra-se nas multas aplicaveis ao abate de espécies protegidas ou proibidas (fauna,
flora, mangais, corais e outras espécies marinhas).

A poluicdo é considerada ndo admissivel sempre que a natureza ou os valores das emissdes poluentes
violam as disposi¢des ou limitagdes impostas pela autoridade competente de acordo com as regras
legais e regulatdrias, sendo as empresas ou outras entidades semelhantes solidariamente
responsaveis pelo pagamento da multa e pela reparagdo dos danos causados.

Lein®20/97,de 1 de
Outubro

Lei-quadro do
Ambiente

Esta lei proibe a importagdo de residuos perigosos em Mogambique.

Proibe igualmente a producdo e a deposi¢do de quaisquer substancias tdxicas e poluentes nos solos,
na agua ou na atmosfera, bem como a realizagdo de actividades que tendem a acelerar a erosdo e a
desertificagdo, o desmatamento ou qualquer outra forma de degradagdo ambiental além dos limites
estabelecidos pela lei.

Lein®19/97,de 1 de
Outubro e Decreto
n° 66/1998, de 8 de
Dezembro

Lei e Regulamento de
Terras

No que respeita a biodiversidade, a Lei de Terras classifica a terra no dominio publico como Zonas de
Protecgdo Total e Parcial. De acordo com o Artigo 7, as Zonas de Protecgdo Total sdo designadas como
as areas destinadas a actividades de conservagdo da natureza e de defesa e seguranga nacional. As
Zonas de Protecgdo Parcial incluem, entre outras:

e As aguas interiores, o mar territorial e a zona econdmica exclusiva maritima (ZEE);

e  Aplataforma continental;

e  Afaixa da orla maritima e no contorno de ilhas, baias e estuarios, medida da linha das maximas
preia-mares até 100 metros para o interior do territério;

Para as infra-estruturas publicas, as zonas de protecgdo parcial incluem, entre outras:
* InstalagBes aéreas, de superficie, subterraneas e submarinas e condutas de electricidade.

A utilizagdo de terrenos tanto em zonas de protecgdo total como parcial requer a emissdo de uma
licenga especifica para a finalidade requerida

Decreto n° 11 /
2003, de 25 de
Margo

Regulamento de
Florestas e Fauna

Bravia

Estabelece regulamentos adicionais em apoio a Lei de Florestas e Fauna Bravia. Este regulamento
determina os principios orientadores associados a gestdo, protecgdo, uso e exploragdo de recursos
florestais e de fauna bravia — p.ex. dugongos, algumas espécies de aves marinhas e costeiras e
tartarugas marinhas.
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Sector

Lei/Decreto

Titulo

Descri¢ao

Lei n° 5/2017, de 11
de Maio

Lei de Protecgdo,
Conservagao e Uso
Sustentavel da
Diversidade Bioldgica

Estabelece as normas e principios basicos que regem a protec¢do, conservagdo, restauragdo e
utilizagdo sustentavel da diversidade bioldgica em todo o territério nacional, especialmente nas dreas
de conservagdo, bem como o enquadramento de uma administragdo integrada para o
desenvolvimento sustentdvel do Pais. Esta lei é aplicavel a todos os valores e recursos naturais
existentes no territdrio nacional e nas aguas sob jurisdi¢cdo nacional, e a todas as entidades publicas
ou privadas que possam, directa ou indirectamente, influenciar o sistema nacional de dareas de
conservagao do Pais, com énfase nos recursos naturais em areas de conservagao ou respectivas zonas
tampdo. Para além da conservagdo dos recursos bioldgicos, a lei refere também a preservagdo dos
elementos de valor natural, estético, geoldgico, religioso, histérico ou cultural, excepcional ou Unico,
em area inferior a 100ha, cuja integridade necessita de ser preservada. No seu Artigo 54, a lei faz
também referéncia as infracgdes e sangGes relacionadas com o armazenamento, transporte ou
comercializagdo de recursos naturais e/ou espécies objecto da lei, a importagdo ou exportacdo de
recursos naturais sem licenga ou em desacordo com as condi¢des legalmente estabelecidas, a
exploragdo, armazenamento, transporte ou comercializagdo ilegal das espécies constantes na lista de
espécies protegidas do Pais, bem como a violagdo das disposi¢des da Convengdo sobre o Comércio
Internacional das Espécies da Flora e Fauna Selvagens em Perigo de Extingdo (CITES - Convention on
International Trade of Endangered Species of Wild Fauna and Flora). O Artigo 62 refere-se a penas de
prisdo para os agentes do crime.

Decreto n°® 25/2011,
de 15 de Junho

Regulamento
Relativo ao Processo
de Auditoria
Ambiental

Este regulamento define a auditoria ambiental como um instrumento tanto de gestdo como de
avaliagdo sistematica, documental e objectiva da funcionalidade e organizacdo no controlo e
protec¢do do ambiente.

Decreto n° 11/20086,
de 15 de Junho

Regulamento sobre a
Inspecgdao Ambiental

Este regulamento visa regulamentar a actividade de supervisdo, controlo e auditoria relacionada com
o cumprimento dos padrdes de proteccdao ambiental a nivel nacional.

Decreto n° 25/2008,
de 1 de Julho

Regulamento para o
Controlo de Espécies
Exdticas Invasivas

O Artigo 8 deste decreto proibe actividades restringidas envolvendo espécies exédticas invasivas sem
prévia autorizagdo e estipula que “ouvido o Grupo Interinstitucional de Controle de Espécies Exdticas
Invasivas, a Autoridade Ambiental Nacional (MTA) pode proibir qualquer actividade que, por sua
natureza, possa influenciar a propagagdo de espécies exdticas invasivas”.

As “Actividades Restringidas” incluem as seguintes:

a) Importar para o Pais qualquer tipo de espécies exodticas invasivas, quer por mar, terra ou ar;

b)Possuir qualquer tipo de espécies exodticas invasivas;

c) Transportar, movimentar ou, de qualquer outro modo, relocar qualquer tipo de espécies exdticas
invasivas.
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Sector

Lei/Decreto

Titulo

Descri¢ao

O Artigo 11 do decreto sugere que métodos apropriados devem ser empregues para controlar e
erradicar as espécies exoticas invasivas listadas.

GESTAO
RESIDUOS
(LiQuiDOS
SOLIDOS)

DE

Decreto n°® 83/2014,
de 31 de Dezembro

Regulamento sobre a
Gestdo de Residuos
Perigosos

Estabelece o quadro juridico para a gestdo de residuos perigosos em Mogambique com o objectivo
de minimizar os impactos negativos na saude publica e no meio ambiente. Estabelece regras gerais
relacionadas com a eliminagdo dos residuos, incluindo: o estabelecimento de regras para a produgdo
e gestdo de residuos perigosos no Pais, e aplica-se a todas as pessoas singulares e colectivas, publicas
e privadas, envolvidas na gestdo de residuos perigosos ou na importagdo, distribuicdo e
comercializagdo de pneus usados ou pneus novos fora do prazo, estabelecendo os principios gerais
de gestdo, competéncias e classificagdo, proibicGes e obrigagcdes, licenciamento e certificagdo.
Estabelece igualmente multas e penalidades para actividades ilegais.

Residuos perigosos sdo os listados no Anexo IX do regulamento, que apresentam uma ou mais das
caracteristicas de perigo enumeradas no Anexo lll do regulamento, e, para fins de exportagdo, de
acordo com o Anexo X do regulamento. Incluem residuos que podem ser explosivos, inflamaveis,
téxicos, infecciosos e radioactivos ou que tenham outras caracteristicas que constituam perigo para
a vida ou a saude dos seres humanos e outros seres vivos e para a qualidade do meio ambiente. As
caracteristicas dos residuos perigosos sdo detalhadas no Anexo Il do mesmo decreto.

O regulamento ndo se aplica a (i) residuos biomédicos, (ii) residuos radioactivos, (iii) emissGes e
descargas de efluentes, excepto as que contém as caracteristicas de perigo previstas no Anexo lll do
Regulamento (este anexo sé fornece as caracteristicas das substancias e residuos perigosos, mas ndo
inclui as normas de descarga); (iv) aguas residuais, excepto as que contenham as caracteristicas de
risco constantes do Anexo Il do Regulamento, e (v) outros residuos perigosos sujeitos a regulamentos
especificos.

Os residuos que podem ser classificados como residuos perigosos podem incluir, de forma nao
limitativa, os seguintes residuos codificados no Anexo IX:

e Oleos usados e residuos de combustiveis liquidos (excepto dleos alimentares e os indicados
nos capitulos 05, 12 e 19)

¢ Residuos de solventes, fluidos de refrigeragdo e gases propulsores organicos

* Residuos de embalagens; absorventes, panos de limpeza, materiais filtrantes e vestudrio de
proteccdo ndo anteriormente especificados
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e Gases em recipientes sob pressao e produtos quimicos fora de uso

e Pilhas e acumuladores

e FracgOes recolhidas selectivamente (incluindo solventes, acidos, lampadas fluorescentes,
dleos e gorduras alimentares, tintas, produtos adesivos e resinas contendo substancias
perigosas, cartuchos de tinteiros/impressoras/aparelhos de fax.

Todas as instalagbes e equipamentos baseados em terra, para armazenamento preliminar,
transporte, deposigdo, tratamento, recuperagdo ou eliminagdo de residuos perigosos, estdo sujeitos
a licengas ambientais prévias, de acordo com o regulamento de AIA. Os operadores e transportadores
de residuos perigosos devem ser certificados pelo MTA; o pedido de certificagdo deve ser efectuado
de acordo com o Anexo | do regulamento.

Decreto n°® 45/2006,
de 30 de Novembro

Regulamento para a
Prevengdo da
Poluicdo e Protecgdo
Ambiental Marinha e
Costeira

O objectivo deste regulamento é prevenir e limitar a polui¢do resultante de descargas ilegais pelos
navios, plataformas ou fontes baseadas em terra, ao longo da costa de Mogambique, e estabelecer
as bases legais para a protecgdo e conservagdo de areas que estdo no dominio publico de mares,
lagos, rios, praias e ecossistemas frageis. Um resumo (para fins de referéncia) das Regras da
Convengdo Internacional para a Prevengdo da Poluicdo por Navios de 1973, modificado pelo
Protocolo de 1979 (“MARPOL 73/78”) relativamente as descargas de hidrocarbonetos e substancias
liquidas nocivas encontra-se anexado ao decreto.

Este regulamento:

e Proibe a deposigcdo de qualquer substancia que possa poluir a dgua e as praias, incluindo a
polui¢do por produtos de hidrocarbonetos.

e Exige a determinagdo de medidas adequadas para prevenir e limitar a poluigdo derivada de
descargas ilegais efectuadas por navios, plataformas e por fontes baseadas em terra.

e Exige o estabelecimento de uma base legal para a proteccdo e conservagdo das dareas que
constituem dominio publico maritimo, lacustre e fluvial, das praias e dos ecossistemas frageis.

e Proibe a colecta de, perturba¢do e/ou danos a corais, tartarugas marinhas e conchas.

e Aplica-se a todas as pessoas singulares ou colectivas, nacionais ou estrangeiras, que exercam
actividades que possam causar impactos negativos no ambiente costeiro e marinho.

e Aplica-se a descarga de substancias nocivas ou perigosas por navios, em portos, instalagdes
portudrias, instalagdes emissoras ao longo da costa, plataformas ou por outras fontes baseadas
em terra, incluindo nas daguas interiores; no mar territorial de Mog¢ambique; no Canal de
Mogambique; na ZEE e nas aguas internacionais. Aplica-se a todos os navios nacionais e

29




Sector Lei/Decreto Titulo Descrigao

estrangeiros que navegam nas aguas sob jurisdicdo de Mogambique e a instalagdes localizadas
ao largo da costa de Mogambique.

e Residuos: determina que os portos, instalagdes portudrias, plataformas e instalagdes emissoras
ao longo da costa deverdo ter obrigatoriamente instalagbes para a recolha e tratamento de
diversos tipos de residuos. Os proprietarios destas instalagdes sdo obrigados a ter procedimentos
de gestdo de residuos, aprovados pela autoridade reguladora; bem como planos de contingéncia
para o combate da poluigdo por dleos ou outras substancias perigosas, e em manter um livro de
registo de residuos.

¢ Transporte de hidrocarbonetos ou de outras substancias perigosas: o regulamento exige livros de
registo obrigatdrios para substancias nocivas ou perigosas, a manutengao a bordo de documentos
que especifiquem a sua localizagdo no navio, e abrange a respectiva embalagem e rotulagem.
Estipula que todas as plataformas e os navios com mais de 50 toneladas brutas, que transportem
ou utilizem dleo, devem ter a bordo um livro de registo, nos termos das normas internacionais,
que deve incluir informagGes sobre a movimentagdo de 6leo, agua de lastro e misturas oleosas
(dleo e agua), incluindo as entregas efectuadas nas instalagGes de recepgdo e tratamento de
residuos. Exige igualmente que qualquer navio, que transporte qualquer tipo de substancias
perigosas a granel, deve ter a bordo um livro de registo de carga, nos termos das normas
internacionais, que deverd conter informagdes relativas ao carregamento, descarregamento,
transferéncia de carga, residuos ou misturas de 6leo e dgua para os tanques de residuos, limpeza
de tanques de carga, lastreamento —incluindo a descarga de dgua de lastro e quaisquer descargas
de dgua. Ndo é especificado nenhum limite minimo para a quantidade transportada que requer
manutengdo de um registo obrigatdrio.

e Descarga de hidrocarbonetos: abrange todos os aspectos relacionados a descargas de dleo e
nocivas, proibindo a descarga em aguas sob jurisdicdo nacional; define excepgbes e obrigagdes
no que diz respeito a comunicagdo de incidentes. O regulamento faz referéncia as regras da
MARPOL relativas as descargas de hidrocarbonetos e substancias liquidas nocivas.

e Descarga de residuos de perfuragdo: prevé a preparagdo de um regulamento relativo a esta
questdo, mas tal regulamento ainda ndo foi elaborado pelo MITADER. Ndo existem actualmente
planos para a elaboragdo deste regulamento e nenhuma das entidades estatais estd em
condigdes de prever se tal regulamento serd elaborado nos préximos anos.

e Eventos de poluigcdo: define o papel e as opgdes da autoridade maritima para evitar a polui¢do e
abrange incidentes e questdes de compensagdo.
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Mais especificamente, a MARPOL especifica as seguintes normas aplicaveis as actividades de
perfuragdo no mar (offshore):

e Drenagem e dgua de lastro: é proibida a descarga de dgua oleosa dentro das 12 milhas nauticas
da costa, ou numa area especial. Para além das 12 milhas nauticas, o teor de hidrocarbonetos do
efluente deve ser inferior a 15 partes por milhdo (PPM). Os navios sdo obrigados a ter a bordo
sistemas de monitorizagdo e controlo de descargas de hidrocarbonetos, e equipamentos de
separagdo de 6leo/dgua.

e Substdncias nocivas: especifica os critérios de descarga e as medidas de controlo das substancias
nocivas. Ndo é permitida nenhuma descarga dentro das 12 milhas nauticas.

» Aguas residuais de esgoto: especifica a trituracdo de residuos (por exemplo, residuos da cozinha
e dos esgotos de navios) para <25 mm, e permite a descarga de residuos desinfectados a mais de
3 milhas nduticas e de residuos ndo desinfectados a mais de 12 milhas nduticas da costa mais
préxima.

* Residuos sélidos/lixo: proibe a descarga no mar de todos os tipos de plastico, bem como de latas,
vidro, embalagens etc.

Decreto n°® 18/2004,
de 2 de Junho, e
alteragGes pelo
Decreto No.
67/2010, de 31 de
Dezembro

Regulamento sobre
os PadrGes de
Qualidade Ambiental
e de Emissdo de

Efluentes

Regula e assegura o controlo e fiscalizagdo efectivos sobre a qualidade do ambiente e dos recursos
naturais. Estabelece normas e padrdes especificos para a qualidade da agua e as emissOes
atmosféricas, e indica que padrdes especificos para o ruido devem ser definidos por um Diploma
Ministerial (que, até a data, ndo foi publicado). Para as operagdes no mar (offshore) da Karpowership,
o regulamento aplicdvel é o Decreto n? 45/2006 e mais especificamente os requisitos da MARPOL
(ver acima).

A finalidade do regulamento é estabelecer a qualidade ambiental e normas de emissdo de efluentes,
com a finalidade de controlar e manter os niveis aceitdveis de concentracées de poluentes em
componentes ambientais.

Este regulamento define os padrdes de qualidade ambiental e de emissdo de efluentes para corpos
de agua receptores (consultar a Secgdo 2.7.3 abaixo), tecnologias, sistemas e métodos de tratamento.
Rege a eliminagdo de efluentes industriais liquidos no meio receptor, que deve ser realizada através
de uma entidade apropriada. O efluente final deve ser descarregado de acordo com determinados
padrdes de emissdo ou de descarga. Exige que a localizagdo do ponto de descarga ou emissdo seja
determinada no ambito do processo de licenciamento ambiental, de modo a que ndo haja alteragao
na qualidade da agua do meio receptor. A descarga de efluentes liquidos ou poluentes, que afecte ou
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possa afectar zonas balneares, deve ser controlada com base na monitorizagdo da qualidade sanitaria
das respectivas aguas e praias.

O Decreto n° 67/2010 altera os Padr&es relativos ao Meio Receptor (mar/oceano), incluindo agora a
Tabela 1, relativa a substancias quimicas potencialmente prejudiciais, e a Tabela 1A, relativa a
substancias quimicas (pesticidas) potencialmente prejudiciais. Para informagdo sobre os padrdes
para aguas receptoras, consultar a Secgdo 2.7.3.

Decreto n° 8/2003,
de 18 de Fevereiro

Regulamento sobre a
de
Biomédicos

Gestao Lixos

O Regulamento estabelece as regras relativas a gestdo de residuos biomédicos, com vista a
salvaguardar a saude e seguranga dos trabalhadores das unidades sanitarias, dos trabalhadores
auxiliares e do publico em geral e minimizar os impactos de tais lixos sobre o ambiente. Este
regulamento é aplicavel a unidades sanitarias, instituicdes de investigacdo, empresas ou pessoas que
produzem ou manuseiam lixo biomédico; b) transportam lixo biomédico; c) eliminam lixo biomédico;
d) estdo empregues numa unidade sanitdria que produz, manuseia ou elimina lixo biomédico; e e)
sejam pacientes, trabalhadores ou visitantes de uma unidade sanitdria que produz, manuseia,
transporta ou elimina lixo biomédico. Este regulamento exige que todas as unidades sanitarias,
institutos de investigacdo e empresas por si abrangidas desenvolvam um plano de gestdo para o lixo
biomédico.

EMISSOES
ATMOSFERICAS
QUALIDADE DO AR

E

Decreto n° 18/2004,
de 2 de Junho

Regulamento sobre
Padrdes de Qualidade
Ambiental e Descarga
de Efluentes

Este regulamento proibe a emissdo de quaisquer substancias poluentes e téxicas para a atmosfera
para além dos limites legalmente estabelecidos (Consultar a Tabela 9 na Secgdo 3.5.1 abaixo). Porém,
nado se definem padrdes de emissdo para navios e embarcagdes maritimas. Como tal, o Projecto
cumprird o disposto no Anexo VI da Conven¢dao MARPOL, adoptado em Setembro de 1997. As regras
neste anexo estabelecem limites para 6xido de enxofre e 6xido de azoto, a partir dos sistemas de
exaustdo de navios, e proibem as emissdes deliberadas de substancias que causam a destruigdo da
camada de ozono (Consultar Secgdo 3.5 abaixo).

Decreto n° 67/2010,
de 31 de Dezembro

Alteragdes ao
Apéndice | e inclusdo
dos Apéndices 1A e
1B no Decreto n.2
18/2004, de 2 de
Junho

Este decreto, entre outros aspectos, altera a Norma de qualidade do Ar e acrescenta os Apéndices 1A
e 1B, que abrangem os Poluentes Atmosféricos Organicos e Inorganicos Cancerigenos e as
Substancias com Propriedades Odoriferas, respectivamente (veja as Tabelas 9 e 10 na Secgdo 3.5.1
abaixo).

Resolugdo
n°78/2009, de 22
de Dezembro

Regulamento sobre a
Gestdo das

Substancias que

Este regulamento proibe a importagdo, exportagdo, produgdo, venda e transito de substancias que
destroem a camada de Ozono, incluindo as seguintes:

e Clorofluorcarbonetos (CFC’s);

e Substancias halogenadas (Halon-1211, Halon-1301 e Halon-2402);
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Destroem a Camada
de Ozono

e Tetracloreto de Carbono (CCL4); e
e Qutras substancias definidas nos termos do Protocolo de Montreal sobre substancias que
destroem a camada de ozono, ratificado pela Resolugdo n2. 8/93 de 8 de Dezembro)

Decreto n°® 45/2006,
de 30 de Novembro

Regulamento para a
Prevengdo da
Poluicdo e Protecgdo
Ambiental Marinha e
Costeira

Anexado a este decreto encontra-se um resumo das Regras da Convengdo Internacional para a
Prevengdo da Poluigdo por Navios de 1973, conforme as alteragBes introduzidas pelo Protocolo de
1978 ("MARPOL 73/78”) relativo as descargas de hidrocarbonetos e substancias liquidas prejudiciais.

Relativamente as emissGes atmosféricas, a MARPOL define em particular as seguintes normas
aplicaveis as actividades de perfuragdo no mar (offshore):

Sistemas de Exaustdo/Gases: Define os limites globais para o teor de Enxofre em éleos pesados para
4,5%m/m’ ou de emissdes de SOx, medido como SO, para um maximo de 6g/kWh. Os limites para as
emissbes de NOx sdo definidos entre 9,8 a 17 g/kWh, dependendo da velocidade maxima de
funcionamento do motor. O uso de halons e clorofluorocarbonos (CFC’s) é proibido em navios novos
e, a partir de 1 de Janeiro de 2020, em instalagdes ja existentes.

OCUPACIONAL

TRABALHO Lei n° 23/2007, de 1 | Lei do Trabalho Define os aspectos relacionados com contratagdo de trabalhadores, direitos e responsabilidades dos
de Agosto trabalhadores, incluindo higiene, saude e seguranga. Esta lei também aborda as relagdes laborais
entre entidades patronais e trabalhadores e as leis relacionadas com trabalhadores nacionais e
estrangeiros.
SAUDE Lei n° 23/2007 de 1 | Lei do Trabalho O CAPITULO VI da Lei do Trabalho aborda a higiene, seguranca e satide dos trabalhadores.
SEGURANCA de Agosto A Seccdo | - Higiene e segurancga no trabalho, estipula que:

1. Todos os trabalhadores tém direito a prestagdo de trabalho em condicSes de higiene e seguranga,
e os empregadores sdo responsaveis pela criagdo e desenvolvimento de meios adequados para
proteger a integridade fisica e mental dos trabalhadores e pela constante melhoria das condigdes
de trabalho.

2. 0s empregadores devem proporcionar aos seus trabalhadores boas condigdes fisicas, ambientais
e morais de trabalho, informa-los sobre os riscos do seu posto de trabalho e instrui-los sobre o
adequado cumprimento das regras de higiene e seguranga no trabalho.

3. Os trabalhadores devem velar pela sua prdpria seguranga e salide e a de outras pessoas, que
podem ser afectadas por seus actos e omissdes no trabalho, e devem colaborar com os seus
empregadores em matérias de higiene e seguranga no trabalho, quer individualmente, quer através
da comissdo de segurancga no trabalho ou de outras estruturas adequadas.

7 4,5% m/m significa que a massa das substancias corresponde a 4,5% da massa total da solug3o ou mistura
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4. Os empregadores devem adoptar todas as precaugbes adequadas para garantir que todos os
postos de trabalho, assim como os seus acessos e saidas sejam seguros e isentos de riscos para a
seguranca e saude dos trabalhadores.

5. Sempre que necessario, os empregadores devem fornecer equipamentos de protecgado e roupas
de trabalho apropriados, com vista a prevenir os riscos de acidentes ou efeitos prejudiciais a saude
dos trabalhadores.

6. Os empregadores e os trabalhadores sdo obrigados a cumprir pontual e rigorosamente as normas
legais e regulamentares, bem como com as directivas e instruges das entidades competentes em
matéria de higiene e seguranga no trabalho.

7. Dentro dos limites da lei, as empresas podem estabelecer politicas de prevengdo de HIV/SIDA no
local de trabalho, devendo respeitar o principio do consentimento do trabalhador para o efeito de
testes de sero prevaléncia.

A Secgdo Il aborda a Saude dos trabalhadores e estipula, no seu Artigo 219, que as grandes empresas
sdo obrigadas a providenciar, directamente ou por terceiros contratados para o efeito, um servigo de
prestagdo de primeiros socorros em caso de acidente, doenga subita, intoxicagdo ou indisposigao.

De acordo com o Artigo 221:

1. Em empresas dotadas de unidades sanitarias privativas, os médicos responsdveis, ou 0s seus
substitutos, devem realizar exames regulares aos trabalhadores da empresa, a fim de verificar:
a) Se os trabalhadores tém as necessarias condi¢des de saude e robustez fisica para o servigo
estipulado no seu contracto;
b) Se algum trabalhador é portador de doenga infecto-contagiosa que possa por em perigo a satude
dos outros trabalhadores da empresa;
¢) Se algum trabalhador é portador de doenga mental que invalida a sua capacidade para realizar o
trabalho que lhe esta atribuido.
2. Os Ministros da Saude e do Trabalho emitirdo um diploma conjunto para estabelecer as regras
relativas a exames médicos dos trabalhadores e os respectivos registos.

A Secgdo Ill aborda os acidentes de trabalho e as doengas profissionais, e estabelece que:
1. Um acidente de trabalho é um sinistro que ocorre no local de trabalho e durante o tempo de
trabalho, desde que produza, directa ou indirectamente, no trabalhador, lesdo corporal,
perturbagdo funcional ou doenga, resultando na morte ou na redugdo da capacidade de trabalho ou
de ganho.
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2. Sdo ainda considerados acidentes de trabalho aqueles que ocorrem:
a) Na ida ou regresso do local de trabalho, quando utilizados meios de transporte fornecidos pelo
empregador, ou quando o acidente é uma consequéncia de perigos especificos do percurso
normal ou de outras circunstancias que tenham agravado o risco desse mesmo percurso;
b) Antes ou depois da prestagdo do trabalho, desde que o acidente esteja directamente
relacionado com a preparagdo ou termo dessa prestagao;
c) Em resultado do trabalho realizado fora do local e tempo de trabalho normal, se o acidente
ocorrer enquanto o trabalhador executa ordens ou servigos sob a direc¢do e autoridade do
empregador;
d) Na execugdo de servigos, incluindo os servigos ndo profissionais, prestados espontaneamente
pelo trabalhador ao empregador, fora do local e tempo de trabalho normal, que possam resultar
em proveito econdmico para o empregador.
3. Se a lesdo resultante do acidente de trabalho ou doenga profissional ndo for imediatamente
reconhecida, compete a vitima, ou aos seus beneficidrios legais, provar que foi consequéncia do
trabalho prestado.
O Artigo 231 estabelece que os empregadores devem possuir um seguro colectivo para os seus
trabalhadores, para a cobertura dos respectivos acidentes de trabalho e doengas profissionais.

Decreto n° 62/2013, | Regulamento que | Estabelece regras e principios sobre a prevengdo de acidentes de trabalho e doencas profissionais e

de 4 de Abril Estabelece o Regime | as medidas necessarias aquando da sua ocorréncia, e introduz o seguinte:

Juridico de Acidentes

de Trabalho e | ¢ Aobrigagdo expressa do empregador fornecer cobertura de seguros para acidentes de trabalho e

Doengas Profissionais doengas profissionais através de companhias de seguros legalmente autorizadas a operar em
Mogambique. O empregador pode também fornecer um seguro complementar mais favoravel
para os seus funcionarios;

¢ O subsidio incrementado para funcionarios sinistrados ou para os seus beneficidrios em caso de
morte;

¢ O subsidio de funeral, agora fixado em duas vezes o saldrio minimo do ramo de actividade do
funcionario falecido;

¢ A actualizagdo periddica, pela entidade competente, dos subsidios estabelecidos no regulamento,
sempre que exista uma varia¢do no saldrio minimo nacional, de tal modo que esta actualizagdo
nao seja inferior a 60% do salario minimo nacional aplicavel ao ramo de actividade do funcionario
sinistrado;

¢ A possibilidade de os empregadores contratarem uma companhia de seguros para fornecer
cobertura especifica de seguro de pensdo, onde ndo ha (ou é insuficiente) cobertura de seguro
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para acidentes de trabalho e doengas profissionais, nos casos em que os empregadores sdo
obrigados a garantir o pagamento das pensdes.

* A necessidade de actualizar os subsidios de acidentes de trabalho estabelecidos antes da entrada
em vigor do regulamento, para pelo menos 60% do saldario minimo mais baixo.

OUTRAS
RELEVANTES

LEIS

Lei n° 4/1996, de 4
de Janeiro

Lei do Mar

Esta lei define o quadro juridico de direitos sobre a faixa do mar ao longo da costa mogambicana e
dispOe sobre as bases normativas para a regulamentagdo da administragdo e das actividades
maritimas no pais. A Lei também estabelece os direitos de soberania do Estado para efeitos de
exploragdo e aproveitamento dos seus recursos naturais.

Define os limites do mar territorial de Mogambique e a sua Zona Econdmica Exclusiva (ZEE), sendo
que esta Ultima corresponde a faixa de 200 milhas que se estende além e adjacente ao mar territorial,
que é, por sua vez, definido como a faixa de 20 km do mar adjacente a linha costeira. Na ZEE, o GdM
tem direitos soberanos para fins de exploragdo, conservagao e gestdo de recursos, assim como para
outras actividades econdmicas.

Decreto n° 35/2007,
de 14 de Agosto

Regulamento de
Transporte Maritimo
Comercial

Este regulamento trata de aspectos praticos e operacionais de natureza juridica para o transporte
maritimo comercial, incluindo o licenciamento de navios nacionais e estrangeiros, que navegam em
dguas sob a jurisdicdo de Mogambique. O INAMAR é a autoridade maritima competente. A
Karpowership é obrigada a licenciar os seus navios, antes do inicio das actividades de pesquisa,
aquando da sua chegada a base portudria. O Artigo 20 lista as informagdes que devem ser fornecidas
no processo de licenciamento. A autorizagdo é concedida pelo INAMAR nos termos do Artigo 23 do
Decreto n° 35/2007, mas estd sujeita a pré-inspecgdo dos navios.

Este Decreto é também aplicdvel ao transporte de pessoas e/ou mercadorias em navios que
necessitam de registo e licenciamento do INAMAR, através do departamento local da "Administragao
Maritima". Os navios devem obter uma licenga para Empresas Privadas de Transporte Maritimo, que
autoriza o transporte de mercadorias e pessoas, quando tal transporte ndo é o negécio principal, mas
é necessario para prosseguir com os fins comerciais ou industriais.

°

Portaria n
18630/1965, de 24
de Abril

Regulamento de
Operag0es Portuarias

Este regulamento regula sobretudo as actividades e operagdes de embarque / desembarque em/de
navios, embora alguns artigos se refiram a protecgdo ambiental, salde e segurancga.

O Artigo 429 refere-se a necessidade de controlar actividades terrestres que, através de escorréncias,
possam afectar as dguas marinhas do porto.
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O artigo 479 refere-se a necessidade de hastear a bandeira correcta de sinalizagdo num navio que
transporte uma substancia explosiva ou perigosa. O regulamento prevé, nos artigos 123.2 e 124.9,
que todos os produtos objecto de deterioragdo e que possam representar um perigo para a saude
devem ser removidos.

No regulamento, apenas estes artigos se referem a questdes ambientais e de seguranga. Considera-
se que o regulamento se encontra desactualizado e é insuficiente para garantir a saide ambiental e
a saude e seguranga do trabalhador.
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3.4. CONVENGOES INTERNACIONAIS

Mogambique é signatario de varias convengdes e acordos internacionais relacionados com a gestdo
ambiental e energia, e em determinados casos esses instrumentos influenciaram o desenvolvimento de

politicas, directrizes e regulamentos.

O Projecto obriga-se a garantir que as suas operagdes se encontram em conformidade com as
convengoes internacionais e protocolos de que o Governo de Mogambique é signatario e que sdo
aplicaveis ao Projecto durante as fases de planificacdo, construcdo e operacgdo. Estas convengdes estdo

listadas na Tabela 7 abaixo.

Tabela 7- Convengdes Internacionais relevantes

Ano de Convengao

Ratificacdo
Qualidade do Ar/Mudangas Climaticas
1985 Convengdo de Viena para a Proteccdo da Camada de Ozono

1987 Protocolo de Montreal sobre Substancias que Destroem a Camada de Ozono (incluindo as
alteragBes de 1990 e 1999)

1992 e 1997 | Convengdo-Quadro das NagGes Unidas sobre Alteragdes Climaticas (UNFCCC) e Protocolo de
Quioto, 1992 e 1997

Habitats e Diversidade Bioldgica

1968/2003 Convencdo Africana para a Conservagdo da Natureza e dos Recursos Naturais e versdo revista

1985 Convengdo para a Protec¢do, Gestdo e Desenvolvimento do Ambiente Marinho e Costeiro na
Costa Oriental Africana, de 1985, e o Protocolo para as Areas Protegidas, Fauna e Flora; e o
Protocolo de Cooperagao no Combate a Poluicdo em SituacSes de Emergéncia na regido da
Costa Oriental Africana

1979 Convengdo sobre a Conservagdo das Espécies Migratdrias de Animais Selvagens, 1979, e
consequentes alterages

2001 Protocolo para as Pescas da Comunidade para o Desenvolvimento da Africa Austral (SADC)

1975 Convengdo sobre Zonas Humidas de Importancia Internacional especialmente como Habitat
de Aves Aquaticas (Convengdo de Ramsar)

2001 Acordo relacionado com a aplicagdo das Disposi¢des da Convengdo das Nagdes Unidas sobre
o Direito do Mar em relagdo a Conservagcao e Gestdo das Populagdes de Peixes Altamente
Migratorios

2001 Protocolo para as Pescas da SADC, em anexo, assinado em Blantyre, no dia 14 de Agosto de
2001

1992 Convencgdo sobre a Diversidade Bioldgica (CBD)

1998 Convencdo de Roterddo relativa ao Procedimento de Consentimento Informado Prévio para

Determinados a Certos Agro-toxicos e Substancias Quimicas Perigosas Objecto de Comércio
Internacional

Recursos Hidricos/ Actividade Maritima

1973/ 1978 e| Convencdo Internacional para a Prevengdo da Polui¢do por Navios, de 1973, alterada pelo
1975 Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78), Anexo |, Prevencio da Poluicio por Oleo. O MARPOL inclui
0s requisitos para os Certificados da Prevengao Internacional da Poluigdo por Oleo (IOPP)
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Ano de Convengao

Ratificacdo

1954 A descarga de 6leo ou misturas oleosas no mar a partir de navios é regulada pelos termos da

Convencio Internacional para a Prevengdo da Polui¢do do Mar por Oleo (OILPOL).

1990 Convengdo Internacional sobre Polui¢do por Hidrocarbonetos: Preparagdo, Resposta e
Cooperacgdo (OPRC)

1974 Convencgdo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS)

1972 Convencgdo sobre o Regulamento Internacional para a Prevengdo de Abalroamentos no Mar
(COLREGS)

1992 Convencgado Internacional sobre a Constituicdo de Um Fundo Internacional para Compensagdo
pelos Prejuizos causados pela Poluigdo por Hidrocarbonetos (FUND)

1982 Lei das NagGes Unidas para a Convengdo do Mar (UNCLOS)

1976 IMO Convengdo Internacional sobre Normas para Formacgdo, Certificagdo e Vigilancia dos
Trabalhadores do Mar (STCW)

1979 IMO Convengdo Internacional sobre Busca e Resgate (SAR)

1972, 1996 Convencgao Internacional sobre Responsabilidade Civil por Danos resultantes da Poluigcao por
Hidrocarbonetos (Protocolo CLC)

1992 Convencdo para a Prevengdo da Poluicdo Marinha de Origem Telurica (Convengdo de Paris)

1974 Organizagdo Maritima Internacional. A Republica de Mogambique assinou a Convengdo que

criou a Organiza¢do Maritima Internacional, e ratificou no 92 17 de Janeiro de 1979.

1979 Convengao Internacional sobre Responsabilidade Civil por Danos resultantes da Poluigcao por
Hidrocarbonetos (Protocolo CLC)

2004 Cddigo Internacional de Seguranga das InstalagGes Portudrias e Navios

2001 Cooperagdo Regional e Coordenacgdo de Busca e Resgate Maritimo e Socorro Maritimo Global
e Sistema de Seguranga (GMDSS) e anexo 1 correspondente, que estabelece a Busca Sub-
regional e Centros de resgate, para os paises costeiros africanos localizados tanto nos oceanos
indico e Atlantico

1989 Convencdo sobre a Organizagao Internacional de Satélites Maritimos (INMARSAT)

Residuos Perigosos

1992 Convengdo de Basileia sobre o Controlo dos Movimentos Transfronteiricos de Residuos
Perigosos e a sua Eliminagdo

1991 Convencdo sobre a Proibicdo da Importagdo para a Africa e Controlo dos Movimentos
Transfronteiricos e Gestdo de Residuos Perigosos em Africa, Bamako

2002 Convencgdo de Estocolmo sobre Poluentes Organicos Persistentes, adoptada em Estocolmo.

Pirataria

2003 Convengdo SUA de 1988 e o Protocolo SUA de 1988 sdo dois instrumentos da IMO para a

Repressdo de Actos llicitos contra navios no mar.
Direitos Humanos

1958 Convencdo sobre a discriminagdo (Emprego e Profissdo)

1969 Convengao Internacional sobre a Elimina¢do de Todas as Formas de Discriminagdo Racial

1981 Convengdo sobre a Eliminagdo de Todas as Formas de Discriminagdo Contra as Mulheres
(CEDAW)

2003 Convencgado Internacional sobre a Proteccdo dos Direitos de Todos os Trabalhadores Migrantes
e dos Membros das Suas Familias

2008 Convencdo dos Direitos das Pessoas com Deficiéncia (ICRPD)
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3.5. DIRECTRIZES E PADROES INTERNACIONAIS

Frequentemente, os limites e as normas do pais anfitrido sdo diferentes dos limites e normas
internacionais correspondentes. De acordo com as boas praticas internacionais da industria (BPIl), os
projectos devem respeitar as normas do pais anfitrido (neste caso, os limites e normas de Mogambique).
Porém, quando ndo existem normas e directrizes na legislagdo de Mogambique, ou quando as existentes
sdo menos rigorosas do que as directrizes equivalentes da industria, as Empresas, sempre que possivel,

cumprem com a directriz mais rigorosa da industria.

A presente secgdo apresenta, em forma de tabela, uma comparagdo entre os limites e normas de

Mocambique e internacionais relevantes para o Projecto.

3.5.1. Qualidade do Ar

Os padroes de qualidade do ar para os fins deste documento estdo enquadrados dentro do Regulamento
sobre os Padrdes de Qualidade Ambiental e Emissdo de Efluentes (Decreto n.2 18/2004, de 2 de Junho)
e Decreto n.2 67/2010, de 31 de Dezembro (altera¢des ao Apéndice | e inclusdo dos Apéndices 1A e 1B
ao Decreto n.2 18/2004). Contudo, estas directrizes ndo sdo aplicaveis a fontes ndo estaciondrias. A
Tabela 8 apresenta uma comparacao entre as directrizes de qualidade do ar Mogambicanas e as

directrizes da OMS.

Tabela 8- Directrizes de Qualidade do Ar

Valor de Referéncia (ug/m?3)

Mogcambique  Directrizes Gerais de MASS/EHS da

Periodo

Poluente . . Decreto n? IFC:
Referéncia L . . . .
67/2010 Emissoes Ambientais Atmosféricas
e Qualidade Ambiental do Ar:
SOz 1ano 40 Projectos com diversas fontes de
24 horas 125 (Alvo intermédio-1) 100 emissdes atmosféricas altas e
50 (Alvo intermédio -2) elevado potencial de impacto sobre
20 (padrdo) a qualidade de ar, devem prevenir
1 hora 800 ou reduzir o impacto destas
10 minutos 500 (padrdo) 500 assegurando que:
NO2* 1ano 40 (padr3o) 10 * Emissdes ndo resultem na
1 hora 200 (padr3o) 190 concentragdo de poluentes que
Média de 8 horas 10 000 atinjam ou excedam directrizes
Média de 1 hora 30 000 e padrdes de qualidade de ar
co 15 minutos 100 000 relevantes de acordo com
30 minutos 60 000 normas e leis nacionais ou, na
TSP 1 ano 60 auséncia destas, as Directrizes

40



Valor de Referéncia (pg/m?3) ‘
Mocambique  Directrizes Gerais de MASS/EHS da

Periodo
Poluente . . Decreto n? IFC:
Referéncia . . . . ..
67/2010 Emissoes Ambientais Atmosféricas
e Qualidade Ambiental do Ar:
24 horas 150 sobre Qualidade de Ar da OMS
PM1o 1ano 70 (Alvo intermédio -1) ou outra fonte
50 (Alvo intermédio -2) internacionalmente
30 (Alvo intermédio -3) reconhecida.
20 (padrdo)
24 horas 150 (Alvo intermédio -1)

100 (Alvo intermédio -2)
75 (Alvo intermédio -3)
50 (padrdo)

PM2.s 1ano 35 (Alvo intermédio -1)
25 (Alvo intermédio -2)
15 (Alvo intermédio -3)
10 (padrdo)

24 horas 75 (Alvo intermédio -1)
50 (Alvo intermédio -2)
37.5 (Alvo intermédio -3)
25 (padrdo)

Ozone Maéximo 8 horas|160 (Alvo intermédio -1) 120
diarias 100 (padrao)
Média de 1-hora 160
24 horas 50

Mogambique ndo possui padrdes para emissdo atmosférica de navios e instalagGes em alto mar. Deste

modo, o Projecto ird cumprir com o Anexo VI da Convencao de MARPOL durante a Fase 1.

No que diz respeito a certificacdo da Central Flutuante, a Administra¢cdo de Bandeira Liberiana prepara
um memorando para cada uma das Centrais, que define claramente as regras e regulamentos aplicdveis
na Fase 1 (percurso internacional do estaleiro para o destino final onde a embarcagdo sera usada para
a geracgdo de electricidade) e Fase 2 (geracdo de electricidade no local). Este documento estipula

claramente como aderir as regras e regulamentos internacionais.

Durante a Fase 1, quando o navio parte do estaleiro para o local de destino, a Administragdo de Bandeira
do navio providencia um salvo-conduto ISM/SMC considerando que a viagem de realoca¢do para o
destino final decorre num curto espago de tempo durante qual aimplementacgdo do sistema ISM a bordo

se torna impossivel. Contudo, é implementado um sistema ISM ndo-certificado para garantir a
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realizacdo de exercicios, manutencdo de equipamentos de salvamento e familiarizacdo da tripulagdo,

etc.

Contudo, apds o termo dos trabalhos de conversdo e das pesquisas de classe necessdrias, a
Administracdo de Bandeira Liberiana realizard a bordo uma Inspec¢do de Seguranga, que é feita
anualmente, e certifica-se que o navio cumpre com todas as regras e regulamentos internacionais
aplicdveis, em conformidade com SOLAS e MARPOL e outras regras e regulamentos sobre

movimentagdo internacional de navios.

Durante a Fase 2 (quando a Central Flutuante e a UFAR estiverem na Baia de Nacala), o Projecto ndo
sera considerado nos termos do Anexo VI da Convengdo de MARPOL. Uma explicagdo pormenorizada

da clausula/artigo aplicavel encontra-se abaixo.

Os regulamentos da IMO, para reduzir as emissdes de éxidos de enxofre (SOy) dos navios, entraram em
vigor em 2005, ao abrigo do Anexo VI da Convengdao MARPOL, os quais estabelecem limites de emissdes
de éxido de enxofre e 6xido de azoto para os sistemas de exaustdo dos navios, e proibem as emissdes
deliberadas de substancias que causam a destrui¢cdo da camada de ozono. A MARPOL 73/78 estabelece
limites globais para o teor de Enxofre dos 6leos pesados para 4,5%m/m? ou de emissdes de SOx, medido
como SO,, para um maximo de 6g/kWh. Os limites para as emissdes de NOsdo definidos entre 9,8 a 17
g/kWh, dependendo da velocidade maxima de funcionamento do motor. O uso de halons e
clorofluorocarbonos (CFC’s) é proibido em navios novos e, apos 1 de Janeiro de 2020, em instala¢des ja
existentes. Contudo, a partir de 1 de Janeiro de 2020, o limite para o teor de enxofre do éleo
combustivel, utilizado a bordo de todos os navios que operam fora das areas designadas de controlo de
emissoes, sera reduzido para 0,50% m/m (massa por massa),

(http://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/Sulphur-2020.aspx).

Os limiares nacionais para Poluentes Atmosféricos Inorganicos e Organicos Cancerigenos, tal como

reflectido no Decreto n° 67/2010 (Anexo 1A), sdo apresentados na Tabela 9 abaixo.

84,5% m/m significa que a massa das substancias corresponde a 4,5% da massa total da solugio ou mistura
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Tabela 9- Limiares para Poluentes Atmosféricos Inorganicos e Organicos Cancerigenos
Poluente Decreto n° 67/2010

Periodo de Referéncia

Valor de Referéncia (ng/m?3)

Chumbo 1ano 0,5
Manganés 1ano 0,05
Mercurio 1ano 1
Arsénio 1ano 3x10-3
Cromo 1ano 9,6 x10-1
Niquel 1ano 4,4 x10-2
Benzeno 1 ano 4,4 x10-6*
Formaldeido 30 minutos 0,01
Estireno 30 minutos 0,28
Tolueno 1 semana 0,26**
Tetracloroetileno 24 horas 0,25

* Acredita-se que o valor aqui deve ser de 4,4 pug/m3 (e n3o 4,4 x 10-6), uma vez que o valor equivalente da

Directiva da UE é 5,0 ug/m? (Directiva da UE 2008/50/EC)

**Acredita-se que a unidade aqui deve ser mg/m3, como é no caso da OMS (OMS, 2000). Este Decreto estd em

processo de revisdo e actualizagdo.

Consultar a Tabela 10 abaixo para a lista de substancias com Propriedades Odorificas incluidas no Anexo

1B do Decreto n° 67/2010.

Tabela 10- Substdncias com Propriedades Odorificas Listadas no Decreto n° 67/2010

Substancias ‘ ppm/vol ‘
Amonio 46,80
Bromo 0,047
Cloro 0,314
Cloreto metileno 214,0
Bissulfito de carbono 0,210
Fenol 0,047
Percloroetileno 4,680
Tetracloreto de carbono 21,48
3.5.2. Ruido

Ainda ndo estdo estabelecidas quaisquer normas para a emissdo de ruido em Mogambique. Em tal caso,
os padrdes considerados aplicdveis a este projecto sdo aqueles descritos nas directrizes gerais de SSA

da IFC, as directrizes para o ruido da OMS®. Os impactos de ruido ndo devem exceder os niveis ambientes

(9) Os valores de referéncia sdo para os niveis de ruido medidos no exterior. Fonte: Directrizes para o ruido comunitario,
Organizacdo Mundial da Saude (OMS), 1999.
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de 3dB(A) no local mais préximo do receptor sensivel identificado de acordo com as Directrizes Gerais

de Meio Ambiente, Saude e Seguranca do IFC.

DIRECTRIZES DA OMS SOBRE NIVEIS DE POLUIGAO SONORA

A Organizacdo Mundial da Saude (OMS) e a Organizacdo para a Coordenac¢do e Desenvolvimento
Econdmico (OECD) desenvolveram as suas préprias directrizes com base nos efeitos da exposicdo a

ruidos ambientais.

A OMS recomenda, como valor de referéncia padrdo de niveis médios de ruido externo, limites de 55
dB(A) durante o dia normal de modo a evitar interferéncias significativas com as actividades normais
das comunidades locais. O nivel de ruido nocturno relevante é de 45 db(A). Este limite visa proteger
contra disturbios de sono. Para além disso, foram igualmente especificados limites de ruidos para outros

ambientes, tal como ilustra a tabela abaixo:

Tabela 11- Valores de Referéncia da OMS para Ruidos Comunitdrios em ambientes especificos

Nivel de Som Ambiental (dB(A))

Ambiente Especifico Dia Noite
Interior Exterior Interior Exterior
Sala 50 55

Quarto - - 30 45
Escolas 35 55 - -

A OMS estipula que seja feita uma avaliagdo de impacto ambiental sonora antes da implementacdo de
qualquer projecto que possa aumentar significativamente os niveis de ruido ambiental em determinada
comunidade. Um aumento significativo é considerado como um aumento de niveis de ruido de mais de

5 dB(A).

DIRECTRIZES MASS DA IFC, GESTAO DE RUIDOS, DIRECTRIZES DE NIVEIS DE RUIDOS

De acordo com as Directrizes MASS da IFC, Sec¢do 1.7, o impacto de ruidos ndo deve exceder os niveis
indicados na Tabela 12, ou que tenham como resultado um incremento maximo de ruidos de fundo de

3 dB no receptor off-site mais proximo.
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Tabela 12- Valores de Referéncia da IFC para niveis de Ruidos
Uma Hora LAcq (dBA)

Receptor Diurno Nocturno
07:00-22:00 22:00-07:00
Residencial; institucional; educacional 55 45
Industrial; comercial 70 70

DIRECTRIZES MASS DA IFC, SAUDE E SEGURANCA LABORAL, LIMITES DE RUIDOS PARA VARIOS
AMBIENTES LABORAIS

Os limites de ruidos da IFC para varios ambientes laborais constam da tabela. De acordo com a Sec¢ao
2 das Directrizes MASS da IFC, nenhum trabalhador devera estar exposto a niveis de ruidos superiores
a 85 dB(A) por um periodo acima de 8 hrs/dia sem a devida protecc¢do auricular/auditiva. Para além
disso, nenhum ouvido desprotegido devera estar exposto a um nivel maximo de pressdo sonora

(instantaneo) superior a 140 dB(C).

Tabela 13- Limite de Ruidos da IFC para Varios Ambientes Laborais (dB(A))

Local / Actividade Nivel Equivalente Maximo
LAeg,sh LAmax, fast

Industria Pesada (ndo requer comunicagdo oral) 85 110
Industria Ligeira (baixa demanda de comunicagdo oral) 50-65 110
Escritdrios abertos, secretarias ou outros similares 45-50 -
Escritérios individuais (sem disturbios de ruidos) 40-45 -

Salas de aulas, auditérios 35-40 -
Hospitais 30-35 40

De acordo com as Directrizes MASS da IFC, antes da autorizagdo do uso de dispositivos de proteccao
auditiva como um mecanismo final de controlo de ruidos, deverd ser contemplado e autorizado, sempre
que possivel, o uso de material de isolamento acustico, de isolamento de fontes de ruidos e outros

engenhos de controlo.

VALORES DE REFERENCIA PARA NIVEIS DE RUIDO DA OSHA/ASSL

O Padrio de Referéncia de Ruidos (29 CFR 1910.95) da Administracdo de Saude e Seguranca Laboral
(ASSL) exige dos empregadores que estes tenham um programa de protecgdo auditiva para os
trabalhadores sempre que estes estejam expostos a um nivel de ruidos médio ponderado (TWA) de 85

dB(A) ou superior por um periodo acima de 8 horas por turno.
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LEIS/REGULAMENTOS MOCAMBICANOS

Em Mogambique, as normas sobre qualidade ambiental e descargas de residuos foram publicadas em
Junho de 2004 (Decreto nr. 18/2004). Estes regulamentos estabelecem os padrdes de qualidade
ambiental e de emissdo de efluentes e visam controlar e manter niveis permissiveis de concentragao de
poluentes no ambiente. O Decreto acima referido indica igualmente que os niveis para os ruidos serdao
estabelecidos pelo Ministério para a Coordenagdo da Accdo Ambiental (MICOA) — actual Ministério da
Terra e Ambiente (MTA). Porém, no que diz respeito aos ruidos, ndo existe até ao momento no pais
alguma norma especifica ou directriz. Nesta conformidade, aplicam-se na avaliagdo de niveis de
referéncia de ruidos e de impacto as Directrizes da OMS e do Banco Mundial assim como o Cddigo
Nacional de Praticas e Normas da Africa do Sul (SANS). Para além disso, o Diploma Legislativo Nr. 48/73,
sobre Regras Gerais de Higiene e Seguranca em Unidades Industriais refere somente a medidas para a

proteccdo de trabalhadores.

NORMAS NACIONAIS DA AFRICA DO SUL, SANS 10103:2008

As Normas Nacionais da Africa do Sul, SANS 10103:2008 incluem directrizes para avaliar as condi¢des
ambientais laborais e de espagos de convivéncia, em relagdo ao conforto e qualidade acustica e em
relagdo a possiveis disturbios sonoros. Os niveis de ruidos recomendados pela SANS 10103 para os

diferentes tipos de distrito sdo os indicados na tabela abaixo.

Tabela 14- Niveis Aceitaveis de Referéncia de acordo com as normas SANS 10103 para Ruidos para
Distritos

Nivel de Referéncia Equivalente Continuo (LReq.7) para Ruido (dBA)

Exterior Interior, com janelas abertas

Tipo de Distrito Dia/noite| Diurno | Nocturno| Dia/noite | Diurno = Nocturno

(LR,dn) (LReq,d) (LReq,n) (LR,dn) (LReq,d) (LReq,n)
Areas Rurais 45 45 35 35 35 25
Areas suburbanas com trafego 50 50 40 40 40 30
rodoviario baixo
Areas Urbanas 55 55 45 45 45 35
Areas urbanas com uma ou 60 60 50 50 50 40

mais das seguintes ocorréncias:
oficinas, empresas e ruas

principais
Areas comerciais 65 65 55 55 55 45
Areas industriais 70 70 60 60 60 50

46



A reaccdo prevista da comunidade local ao impacto do ruido, i.e. 0 excesso de ruido acima dos niveis de

referéncia aceitaveis para determinado distrito, é articulada em termos do efeito do impacto numa

Ill

escala de “negligenciavel” a “muito alto” (vide tabela abaixo).

Tabela 15- Impacto do Ruido de acordo com as normas SANS 10103 para Varios Incrementos sobre o
Ruido Ambiental

Limite maximo (dB) Impacto Ambiental do Ruido

0 Nenhum/Negligenciavel
3 Muito Baixo

3-5 Baixo

5-7 Moderado

7-10 Alto

10-15 Muito Alto

3.5.3. Efluentes e Aguas Residuais

As directrizes consideradas aplicdveis para o tratamento e/ou descarga de efluentes e dguas residuais

incluem:

* Regulamento relativo a emissdo de efluentes e padrdes de qualidade ambiental (Decreto n.2
18/2004, de 2 de Junho);

» Decreto n.2 67/2010, de 31 de Dezembro (alteragdes ao Apéndice | e inclusdo dos Apéndices 1A e 1B
no Decreto n.2 18/2004, de 2 de Junho);

» Regulamento sobre a Prevenc¢do da Polui¢cdo do Ambiente Marinho e Costeiro (Decreto n.2 45/2006,
de 30 de Novembro) incluindo os Anexos Il e IV da Convengédo de MARPOL; e

* Directrizes de SSA da IFC para o Desenvolvimento de Petréleo e Gas em Alto Mar, na medida do

possivel.

Em Mogambique, os efluentes industriais sdo regulados pelo Anexo Ill do Decreto n2 18/2004. Contudo,
ndo existem directrizes ou padrdes especificos para as actividades de perfuragdo de pogos de pesquisa

em alto mar.

As descargas de efluentes domésticos (esgoto) sdo reguladas pelo Anexo IV do Decreto n? 18/2004 e
pelo Decreto n2 67/2010. O Anexo V do Decreto 18/2004 aplica-se a quaisquer descargas de efluentes
domésticos no mar ou no oceano, que é o caso do Projecto em apreco. Similarmente, aplica-se neste
caso o Regulamento para a Prevenc¢do da Poluicdo e Proteccdo do Ambiente Marinho e Costeiro,

Decreto n? 45/2006, datado de 30 de Novembro, que referencia os padrdes estabelecidos no Anexo IV
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da MARPOL — Regras para a Prevencao da Poluicdo por Esgoto dos Navios. A eliminacdo de aguas
residuais de esgoto estard em conformidade com todas as normas, regulamentos (nacionais e

internacionais) e/ou com os termos e condicbes da aprovacdo ou autorizacdo.

Conforme o Decreto n° 67/2010, descargas de actividades industriais em dgua maritimas podem ser

autorizadas, desde que sejam observados os seguintes critérios:
a) Materiais Flutuantes: virtualmente ausentes;
b) Oleos e graxas ou gorduras: virtualmente ausentes;
¢) Substancias que produzem cor, odor e turbidez: virtualmente ausentes;
d) Corantes artificiais: virtualmente ausentes;
e) Substancias que formam depdsitos objectaveis: virtualmente ausentes;
f) Substadncias e condigdes que facilitem a vida aquatica indesejavel: virtualmente ausentes;
g) DBO/S dias, 20°C < =5mg/I;
h) Oxigénio dissolvido (OD) <6mgl;

i) pHentre6,5 e 8,5; ndo deve haver uma mudanca no valor de pH normal maior que 0,2 unidades.

A MARPOL 73/78 especifica a trituragdo de residuos (por exemplo, residuos de cozinha e de esgoto de
navios) para <25 mm, e permite a descarga de residuos desinfectados a mais de 3 milhas nauticas, e de

residuos nado desinfectados a mais de 12 milhas nauticas da costa mais préoxima.

A lei Mogambicana ndo especifica a temperatura das descargas de aguas. As normas da IFC estipulam
gue a descarga nao pode resultar em aumentos de temperatura de mais de +3°C no limiar da zona onde

a mistura e diluicdo ocorreu. A IFC define a drea como sendo 100 metros do ponto de descarga.
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4. IMPACTOS AMBIENTAIS

Deve notar-se que o projecto envolve apenas a substituicdo do éleo combustivel pesado (HFO) como
fonte de energia por gas natural como fonte de energia na Central Flutuante actualmente em operacao
na Baia de Nacala (Karadeniz Powership Mehmet Bey - KPS 25). As operagdes e procedimentos para a
Central Flutuante ao usar gas natural como fonte de energia serdo essencialmente os mesmos que
actualmente usa HFO. Assim, ndo havera impactos adicionais relacionados a operag¢do da Central
Flutuante actualmente em operagdo ndo havera impactos adicionais aqueles identificados no EIAS

original e as medidas de mitigagdo recomendadas no plano original ainda sdo validas e aplicaveis.

No entanto, havera impactos adicionais associados a presencga e opera¢do de uma Unidade Flutuante
de Armazenamento e Regaseificagdo (UFAR) estara estacionada na baia de Nacala, a aproximadamente
1000 metros de distancia da Central Flutuante. O gds natural da UFAR sera bombeado para a poténcia
através de um gasoduto submarino. A rota do oleoduto submarino é composta por uma unica linha que
liga os dois navios com um comprimento total aproximado de 1 km. Uma zona de exclusdo sera criada
em torno da unidade e do gasoduto submarino. Isso pode reduzir as areas de pesca disponiveis para os
pescadores na Baia de Nacala e também pode restringir a circulagdo de embarcagbes, incluindo

embarcagdes de pesca.

4.1. POTENCIAIS IMPACTOS — AMBIENTE BIOFISICO

4.1.1. Impactos na qualidade do ar (particulas, NOy, SO, CO)

Potencial Impacto 1: Potenciais impactos na qualidade do ar apds a substituicdo do combustivel pesado

por gds natural como fonte de energia para operacdes de rotina

As concentra¢des ambientais previstas, resultantes das emissdes da Central Flutuante Karadeniz
Powership Irem Sultan (KPS6) actualmente em operagdo na Baia de Nacala, entre 2016 e 2018, para
S0O,, NO,, CO, PMy, e PM, s foram modeladas em 2016. As concentragdes médias anuais previstas de
S0O,, NO,, CO, PM3o e PM, s resultantes das emissGes da Central Flutuante acompanham os ventos de
Sul prevalecentes e dispersam-se predominantemente para o Nordeste, com alguma dispersdo para
Sudoeste com os ventos de Norte. Os modelos indicaram que as concentragcdes médias anuais maximas
destas emissdes estdo abaixo dos padrées anuais de qualidade do ar de Mogambique e das Directrizes

para a qualidade anual do ar do Banco Mundial e da Organizagdo Mundial da Satide (OMS).
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As concentragdes ambientais, resultantes de emissdes da Central Flutuante previstas nos modelos

realizados em 2016 para SO;, NO;, CO, PMjo € PM3s foram as seguintes:

e Aconcentracio média anual maxima de SO, foi de 4,9 mg/m?3 e foi previsto que ocorra a cerca de
2 km a norte da Central Flutuante. Esta esta significativamente abaixo do padrdo anual de
qgualidade do ar de Mogambique e Directriz para a qualidade anual do ar do Banco Mundial de 80
ug/m3. Estatambém estd bem abaixo do valor de referéncia da qualidade do ar ambiente da OMS,
de 20 pg/m?3.

* A concentracdo média anual maxima de NO; foi de 16,2 pg/m? e foi previsto que ocorra a cerca
de 2 km a norte da Central Flutuante. Esta esta significativamente abaixo do padrdo anual de
qualidade do ar de Mogambique e a directriz do Banco Mundial de qualidade anual do ar de 100
ug/m3. Essa concentragdo também estd bem abaixo do valor de referéncia da qualidade do ar
ambiente da OMS, de 40 pg/m3.

* A concentracdo média maxima de 8 horas de CO foi de 23,8 pg/m®. Esta esta significativamente
abaixo do padrdo de qualidade do ar ambiente de Mogambique e da qualidade e do valor de
referéncia do Banco Mundial de 10 000 pg/m3.

* Aconcentracdo média maxima de PMy anual foi de 0,6 pg/m?. Esta estd significativamente mais
baixa que os valores de referéncia de qualidade do ar ambiente do Banco Mundial e da OMS de
50 pg/m?3 e 20 ug/m?, respectivamente.

* Aconcentracdo média maxima anual de PM, s foi de 0,5 pg/m?3. Esta esta significativamente mais
baixa que os valores de referéncia de qualidade do ar ambiente do Banco Mundial e da OMS de

10 pg/md.

Usando motores novos e mais modernos, a nova Central Flutuante Karadeniz Powership Mehmet Bey
actualmente operando na Baia de Nacala estd produzindo menos emissdes atmosféricas do que a

Central Flutuante anterior Karadeniz Powership Irem Sultan (KPS6).

O gés natural é o combustivel féssil mais limpo. Por conseguinte, representa uma excelente alternativa
para reduzir as emissGes de gases com efeito de estufa e ajudar a combater o aquecimento global. Os
beneficios de operar o motor com gas natural incluem a reducdo das emissées de NOx, SOx, CO; e
particulas por forma a cumprir com os requisitos da legislacdo nacional e internacional. Assim, a
qualidade do ar serd melhorada quando o HFO for substituido por gds natural como fonte de

combustivel no Karadeniz Powership Mehmet Bey.
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Os beneficios do funcionamento do motor a GNL incluem a redugao das emissGes de NOx, SOx, CO2,
particulas, auséncia de fumo, reducao dos fluxos de residuos de modo a cumprir com os requisitos da

legislacdo local ou internacional.

O GNL é o combustivel fossil mais limpo, no contexto da actual transicdo energética pretendida pela
Comissdo Europeia; representa uma excelente alternativa para reduzir as emissdes de gases com efeito
de estufa e ajudar a combater o aquecimento global. Ao se desenvolver a utilizacdo do GNL, pretende-

se contribuir activamente para a protec¢do do ambiente.

As propriedades do gdas natural (baixo impacto ambiental resultante da sua combustdo), o seu
desempenho energético e as suas abundantes reservas distribuidas por todo o mundo fazem dele uma

energia do futuro.

A combustdo do gas natural ndo emite fuligem, pé ou fumos. Gera 30% menos diéxido de carbono (CO,)
do que o HFO e 45% menos do que o carvdo, com uma redugdo dupla das emissdes de éxido de azoto
(NOx) e emissdes negligencidveis de didxido de enxofre (SO;). Para além de um menor impacto
ambiental, o GNL é a energia primaria que oferece os melhores rendimentos termodinamicos e,
consequentemente, a melhor eficiéncia energética. Em particular, o custo do GNL é consideravelmente

mais competitivo do que o de outros combustiveis fosseis.

Assim, a magnitude dos impactos associados as emissées de SO;, NO,, CO, PMyo e PM,s sera ainda

menor em comparagdo com os estudos realizados na AIA original.

As emissOes de gases de escape dos motores da UFAR sdo concebidas com base no Nivel Il de NOyx da
IMO para combustivel liquido e para satisfazer o Nivel Il de NOx da IMO no modo de funcionamento a
gas.

As emissdes atmosféricas em caso de queima de gas natural sdo as seguintes:

Tabela 16- Comparacdo dos limites de emissdes nacionais e internacionais
TPM mg/Nm? SOz mg/Nm? NOxmg/Nm3
50 2000 320

Directrizes de ASS da IFC de 2008, para - - 400
Centrais Termoeléctricas, e Gas Natural
(Planta >50 MWth a <300 MWth, )

Especificagdes do fabricante para a Central - na 1.2 g/kWh
flutuante (Negligenciavel) (=200 mg/Nm?3)*
Especificagdes do fabricante para a UFAR - na 1.2 g/kWh

(Negligenciavel) | (=200 mg/Nm?3)*
* Os dados de emissdo de gases de combustdo em carga total de motor normal e estdvel, e a equivaléncia
mg / Nm?3 devem ser recalculados de acordo com as especificacdes do combustivel.
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Para a UFAR, existem geradores para consumo interno que queimam o gas natural disponivel na UFAR
para todo o progresso de regaseificacdo e consumo interno. A UFAR também tem geradores de
emergéncia e autodiesel, mas a utilizagdo destes geradores ndo é periddica e as emissdes serdo
negligencidveis, uma vez que estes geradores trabalham com gaséleo maritimo de baixo teor de

enxofre.

Tabela 17- Potencial Impacto 1: Potenciais impactos na qualidade do ar apds a substituicio do
combustivel pesado por gas natural como fonte de energia para operagdes de rotina

Potencial Impacto 1: Potenciais impactos na qualidade do ar apds a substituicdo do HFO por GNL
como fonte de energia para operagées de rotina

Classificagdo

Critério Sem Mitigacao Com Mitigagao

Estatuto Negativo

Probabilidade Pouco Provavel Pouco Provavel

Extensdo Local Local

Duragdo Vida do projecto Vida do projecto

Intensidade baixa Negligenciavel

Significancia baixa Negligenciavel
Medidas de Mitigagdo

* Conforme indicado acima, o gas natural é um combustivel féssil limpo. Para limitar as emissdes
atmosféricas, o gas natural da mais alta qualidade deve ser usado como fonte de energia. Veja a

tabela abaixo:

Tabela 18- Limites das emissdes de gases atmosféricos

Propriedade Unidade ‘ Limite ‘
Menor valor de aquecimento (Lower Heating Value -LHVV), MJ/m3N 30

min.

Numero de Metano (Methane Number -MN), min. 80

Teor de metano (CHa), min. % v/v 70

Teor de Sulfeto de hidrogénio (H2S) max. % v/v 0.05
Teor de Hidrogénio (Hz), max. % v/v 3

Agua de Condensado de Hidrocarboneto % v/v Ndo permitido
Teor de Amonia, max. mg/m3N 25

Teor de Cloro + Fluor, max. mg/m3N 50

Teor de particulas ou sélidos na entrada do motor, max. mg/m3N 50
Tamanho das particulas ou sélidos na entrada do motor, pm 5

max.

Temperatura de entrada de gas °C 0-60

¢ Deve haver uma manutencgdo regular de todo o equipamento e maquinaria.

52



4.1.2. Impactos Climaticos resultantes das EmissGes de GEE

Potencial Impacto 2: Impactos climdticos resultantes das Emissées de GEE

A nova Central Flutuante (Karadeniz Powership Mehmet Bey) é apetrechada com motores mais

modernos e eficientes.

Usando motores novos e mais modernos, a nova Central Flutuante (Karadeniz Powership Mehmet Bey)
actualmente operando na Baia de Nacala estd produzindo menos emissdes atmosféricas do que a

Central Flutuante anterior (Karadeniz Powership Irem Sultan).

Como indicado acima, o gas natural é o combustivel mais limpo. Portanto, representa uma excelente
alternativa para reduzir as emissdes de gases de efeito estufa e ajudar a combater o aquecimento global.

Portanto, havera menos emissdes de gases de efeito estufa quando o gas natural substituir o HFO como

fonte de combustivel na Karadeniz Powership Mehmet Bey.

Prevé-se que a intensidade do impacto seja muito baixa e as emissGes de GEE terdo um efeito

incremental insignificante nas emissGes nacionais e globais de GEE.

Tabela 19- Potencial Impacto 2: Impactos climéticos resultantes das Emissdes de GEE

Potencial Impacto 2: Impactos climaticos resultantes das Emissoes de GEE

Classificagdo

Criterio Sem Mitigacao Com Mitigagao

Estatuto Negativo

Probabilidade Pouco provavel Pouco provavel

Extensdo Local Local

Duragdo Vida do projecto Vida do projecto

Intensidade baixa Negligenciavel

Significancia baixa Negligenciavel
Medidas de Mitigagdo

Consideram-se para este impacto, as mesmas medidas aplicaveis ao potencial impacto 1 acima descrito.
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4.1.3. Impactos na Qualidade da Agua

Potencial Impacto 3: Reducéo na qualidade da dqua devido a descarga de residuos sélidos néo
perigosos e perigosos

a) Residuos produzidos pela Karadeniz Powership Mehmet Bey

As operagGes quotidianas da nova Central Flutuante geram residuos que, se inadequadamente
manuseados ou depositados podem causar impactos nas zonas vizinhas da Central Flutuante.

Actualmente, a Central Flutuante produz os seguintes fluxos de residuos:

Tabela 20- Fluxos de Residuos produzidos pela Central Flutuante

Quantidades estimadas de

Inventario de Residuos de acordo com a MARPOL ESeluos [EDE s

mensalmente pela Central
Flutuante (em m3)

Residuos Ndo Perigosos | Categoria A Plasticos 4
Residuos Nado Perigosos | Categoria B Alimentos 6,5
, - . . Domeésticos (Papel, Cartdo, Garrafas,
Residuos Nao Perigosos | Categoria C : (Pap 6
Metal)
Residuos Ndo Perigosos | Categoria D Oleo de Cozinha 0,01
Residuos Perigosos Categoria E Cinzas do Incinerador -
, . Residuos
Residuos Perigosos ! .u 0,1
Hospitalares
, . . Residuos Baterias/Pilhas
Residuos Perigosos Categoria F Operacionais | Velhas & Outros 0,04
Residuos Perigosos Outros (Lampadas 0,1
Fluorescentes)
Residuos Perigosos Categoria H Cartuchos de Residuos Electrénicos -
Residuos Ndo Perigosos | Esgotos
Residuos Perigosos Agua de Porio
Residuos Perigosos Lamas Oleosas 15
Residuos Perigosos Panos e materiais oleosos 6

Uma vez que a Central flutuante substitua o HFO por gds natural como fonte de combustivel, a
qguantidade de lama oleosa e trapos oleosos serd menor, pois o HFO ndo serd mais usado como fonte
de combustivel. Ainda serdo produzidas pequenas quantidades de trapos de éleo devido a trabalhos de
manutencdo e limpeza. O principal tipo de residuo liquido perigoso produzido durante as operagdes de
rotina com HFO é lama oleosa. Uma média de 112m3de lama oleosa é produzida por més, porém, uma
vez que a Central flutuante substitua o HFO por gas natural, haverd uma média de 15m3 de lama oleosa

proveniente de obras de manutencao.
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Quantidades pequenas de residuos perigosos continuardo a ser produzidos resultantes das actividades
de manutengdo. Os Anexos lll e V da Convengdo da MARPOL proibem a polui¢do do meio marinho pela
disposicdo de substancias perigosas e residuos solidos domésticos, consequentemente, todos os tipos

de residuos sdlidos e perigosos a serem gerados pela Central Flutuante.

Os potenciais impactos, sem mitigacdo na qualidade da dgua, associados ao manuseio e deposi¢do de
residuos sélidos consideram-se como sendo de significancia moderada. Os impactos, com mitiga¢do na
qualidade da agua, consideram-se como sendo de significancia baixa uma vez que a deposi¢do de
residuos sélidos perigosos e ndo perigosos é realizada através de empresas certificadas de deposigdo e
tratamento de residuos, contratadas pela Karpower como Selected Supplies, Oasis Refinery, Austral
Multi Services dependendo da disponibilidade destas empresas. Os residuos médicos sdo entregues ao
Hospital de Nacala com instala¢cdes adequadas de elimina¢do de residuos. Este procedimento de gestdo
de residuos ja estd colocado em pratica para a Central Flutuante actualmente em funcionamento e

continuara quando a Central Flutuante substituir o HFO por gés natural como fonte de combustivel.

b) Residuos produzidos pela UFAR

A Tabela abaixo providencia um resumo dos fluxos de residuos produzidos durante as operagdes de

rotina da UFAR:

Tabela 21- Fluxos de Residuos produzidos durante Operagées de Rotina na UFAR

Quantidades estimadas de

Inventdrio de Residuos de acordo com a MARPOL MBI S

mensalmente pelo FSRU in

m3em
Residuos Nado Perigosos | Categoria A | Plasticos 6.7 m?
Residuos Nado Perigosos | Categoria B | Alimentos 1.7m3
, ~ . . Domésti Papel, Cartdo, Garrafas,
Residuos Nado Perigosos | Categoria C omesticos  (Pape artao, Larratas 9.6 m?
Metal)
Residuos N3o Perigosos | Categoria D | Oleo de Cozinha 0.02m3
Residuos Perigosos Categoria E | Cinzas do Incinerador -
Residuos Perigosos Residuos Hospitalares ~0.01 m?
, . , Bateri ilh lhas &
Residuos Perigosos . Residuos aterias/pilhas velhas 0.1m?
Categoria F .. |Outros
Operacionais
, . Outros Lampadas
Residuos Perigosos Y (Lamp 0.5m?3
Fluorescentes)
Residuos Perigosos Categoria H | Cartuchos de Residuos Electrénicos 0.03 m3
Residuos Nao Perigosos | Esgotos 15 m3
Residuos Perigosos Agua de Porio 18 m3

55



Residuos Perigosos Lamas Oleosas 23 m3

Residuos Perigosos Panos e Materiais Oleosos 0.15m3

Residuos Perigosos Fuligem -

A significdncia deste impacto potencial é considerada moderada uma vez que as quantidades de

residuos produzidos sdo pequenas. Com medidas de mitigacao, a significancia do impacto sera baixa.

Tabela 22-Potencial Impacto 3: Redu¢do na qualidade da dgua devido a descarga de residuos sdlidos

Nnao perigosos e perigosos
Potencial Impacto 3: Reduc¢dao na qualidade da agua devido a descarga de residuos sélidos nao
perigosos e perigosos

Classificagao

Critério Sem Mitigacao Com Mitigagao

Estatuto Negativo
Probabilidade Provavel Pouco provavel
Extensdo Local Local
Duragdo Vida do projecto Vida do projecto
Intensidade Moderada Baixa
Significancia Moderada Baixa

Medidas de Mitigagdo

a) Medidas de Mitigagdo para a Karadeniz Powership Mehmet Bey

Uma vez que a Central Flutuante se localiza dentro dos limites do Porto de Nacala, todos os
residuos sdélidos devem ser dispostos em conformidade com os planos e procedimentos de

gestdo de residuos do Porto;

O manuseamento e deposic¢do de residuos sélidos devem também obedecer ao Plano de Gestdo

de Residuos da Karadeniz Powership Mehmet Bey (veja Anexo 4);

A deposicdo de residuos sélidos perigosos e ndo perigosos é realizada através de empresas
certificadas de deposicdo e tratamento de residuos, contratadas pela Karpowership, em
conformidade com a legislacdo mocambicana e os requisitos internacionais (incluindo a
Convencdo Internacional para a Prevencdo da Poluicdo por Navios (MARPOL 73/78), como
consta dos Anexos |, Il e IV). Os registros de colecta e transferéncia de residuos sdo
documentados e arquivados a bordo da Central Flutuante. A deposi¢do final dos residuos
também é acompanhada e os registros de deposicao final também sdo mantidos a bordo para

garantir que todos os residuos sejam depositados pela empresa certificada de maneira
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adequada. Esses procedimentos continuardo a ser seguidos apds o gas natural substituir o HFO

como fonte de combustivel.

Residuos ndo perigosos

e Residuos ndo perigosos como pldstico, residuos domésticos, dleo de cozinha e residuos
alimentares sdo transferidos para o Porto de Nacala. Recibos de entrega de residuos, registos
de quantidades de residuos e notas de entrega sdo mantidos a bordo, em conformidade com o
Plano de Gestdo de Residuos. Estes residuos sdo temporariamente armazenados a bordo e
periodicamente transferidos para o Porto. A deposi¢do de residuos perigosos é realizada através
de empresas licenciadas de deposicdo e tratamento de residuos. Esses procedimentos

continuardo a ser seguidos apds o gas natural substituir o HFO como fonte de combustivel.

Residuos perigosos

¢ Residuos perigosos, como trapos oleosos e baterias, também sdo transferidos para o Porto de
Nacala. A deposicdo de residuos solidos perigosos é realizada através de empresas licenciadas
de deposi¢do e tratamento de residuos.

e Os residuos médicos gerados a bordo sdo separados e colectados em subcategorias. Estes
residuos médicos sdo entregues no hospital local pelo pessoal designado, conforme necessdrio.
Recibos de entrega, assinados pelas duas partes, e formularios de residuos médicos sdo

mantidos a bordo.

A KPS25 continuara com estes procedimentos de gestdo de residuos sélidos durante a sua operagéo na

Baia da Nacala apds o gas natural substituir o HFO como fonte de combustivel.

Adicionalmente:

e Em nenhuma circunstancia quaisquer residuos, perigosos ou nao perigosos, poderdo ser

despejados no mar.
¢ Osresiduos perigosos e ndo perigosos devem ser devidamente embalados separadamente.

e Os residuos hospitalares devem ser embalados e etiquetados de acordo com as normas para

este tipo de residuos.
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e Os residuos perigosos devem ser manuseados e armazenados de modo a evitar a libertagdo

acidental para o ambiente.

e Os residuos perigosos devem ser impedidos de entrar em contacto com outros fluxos de

residuos.

e Os residuos perigosos devem ser sempre armazenados em recipientes fechados e mantidos

longe da luz directa do sol, vento e chuva.

e Todos os recipientes de residuos perigosos e dreas de armazenamento devem estar claramente
identificados ou demarcadas e acesso as dreas ou recipientes, restrito a pessoal que tenha

recebido formacdo adequada.

b) Medidas de Mitigagdio para a UFAR

e Todos os residuos deverdo ser armazenados em recipientes fechados adequados, seleccionados
para cada categoria, informando a capacidade de armazenamento de cada recipiente e seu uso
/ localizagdo pretendidos. Deve ser destinado um espaco suficiente de armazenamento, a ser

verificado pelo pessoal designado para a Gestdo de Residuos.

e A Equipa designada para Gestdo de Residuos deve garantir que ndo haja acumulo de gds
proveniente dos residuos na area de armazenamento, e a ventilacgdo deve estar em

funcionamento constantemente.

O Regulamento 1 do Anexo V e as Diretrizes de 2012 para a implementagdao do Anexo V da MARPOL,
define os Residuos Operacionais como todos os residuos sélidos (incluindo lamas) ndo abrangidos por
outros Anexos, que sao recolhidos a bordo durante a manutencdo normal ou operagdes de um navio
(inclui a fuligem que é entranhada na dgua da lavagem do lado do gas do economizador), ou usada para
estiva e manuseio de carga. Os residuos operacionais também incluem agentes de limpeza e dgua de
lavagem externa. Os residuos operacionais ndo incluem agua cinzenta, agua do pordo ou outras

descargas semelhantes essenciais para a operagdo de um navio.

Os residuos operacionais incluirdo fuligem, que se entranha na agua da lavagem do lado do gas do
economizador. A dgua da fuligem da lavagem da caldeira e dos economizadores deve ser recolhida e

colocada no tanque de dgua do porao.
Além disso, o esgoto também serd recolhido nos tanques de esgoto.

As capacidades dos tanques sdo fornecidas na tabela abaixo e a frequéncia da entrega de residuos ira

variar dependendo da demanda mensal de energia.
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Tabela 23- Capacidade dos Tanques da UFAR

Capacidade em m? Totalmente Cheio

Tanques de Carga (-163 °C) incluindo o domo (-163 °C) excluindo o domo
(cupula)127,726.802 (cupula) 127,573.978

Tanques de dgua de lastro 54,508.20

Tanques de éleo combustivel 3,404.30

(Fuel oil)

Tanques de Diesel 566.30

Tanques de dleo leve 151.30

Tanques de dleo lubrificante 205.20

Tanques de dgua doce 1,018.40

Tanque~de retengdo de agua 126.70

de pordo

Tanque de drenagem limpa 30.80

Tanque de retengdo de 25.00

esgotos

A transferéncia e a eliminagdo estardo de acordo com as operagdes actuais de eliminagdo de residuos
da Central Flutuante. Todas as aguas residuais negras e cinzentas geradas durante a operagdo das
instalacGes da Central Flutuante e UFAR devem ser transferidas para uma Empresa de Servigos
Ambientais licenciada, subcontratada para tratamento e eliminagdo externos adequados. Se houver
qualquer alteragdo no contratante certificado que efectua a eliminagdo de residuos, a UFAR deve

informar a Karpowership e atualizar o PGA.

Potencial Impacto 4: Reducéo na qualidade da dqua devido a derrames acidentais de dleo

O principal tipo de residuo liquido perigoso que estd sendo produzido actualmente durante as
operagoes rotineiras da KP25 sdao lamas oleosas, produzidas durante a queima de HFO para operar os
geradores. As lamas oleosas sdo altamente téxicas e, se inadequadamente armazenadas e depositados,
derrames acidentais podem poluir o ambiente marinho com efeitos negativos sobre a fauna marinha e

a pesca artesanal.

Quando a Karadeniz Powership Mehmet Bey usar somente o gas natural como fonte de combustivel,
nenhuma lama oleosa sera produzida, pois deixara de utilizar HFO. Assim, quando a Central Flutuante
usar gas natural, ndo existirdo impactos potenciais decorrentes de um derrame acidental de lama
oleosa. No entanto, podem ocorrer pequenos derrames de hidrocarbonetos devido ao uso de diesel ou
lubrificantes a bordo, durante as operacdes de rotina. A significancia destes impactos potenciais é

moderada, e com a implementac¢do das medidas de mitigacdo a significancia sera baixa.
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A UFAR também usara diesel e lubrificantes durante as operacgGes de rotina e podem ocorrer a bordo

da UFAR pequenos derrames de hidrocarbonetos durante as operac¢des de rotina.

Tabela 24- Potencial Impacto 4: Redugdo na qualidade da dgua devido a derrames acidentais de 6leo

Potencial Impacto 4: Redugdo na qualidade da dgua devido a derrames acidentais de dleo

Classificagdo

Critério Sem Mitigagao \ Com Mitigagdo
Estatuto Negativo
Probabilidade Provavel Pouco provavel
Extensdo Local Local
Duragdo Vida do projecto Vida do projecto
Intensidade Moderada Baixa
Significancia Moderada Baixa

Medidas de Mitigagdo

a) Medidas de Mitigagdo para a Karadeniz Powership Mehmet Bey

Uma vez que a nova Central Flutuante permanece localizada dentro dos limites do Porto de Nacala,
todos os residuos devem ser dispostos em conformidade com os planos e procedimentos de gestao de

residuos do Porto. Além disso, sdo aconselhadas as seguintes medidas:

e Astripulagdes devem ser treinadas na resposta a emergéncias relacionadas com as operagées

que realizam;

e Kits de limpeza de derrames de 6leo estdo disponiveis a bordo do Karadeniz Powership

Mehmet Bey;

e O Operador da Karadeniz Powership Mehmet Bey desenvolveu um Plano de Resposta a
Emergéncia (veja o Anexo 5) a ser implementado pelo Operador. Este determina as
responsabilidades e estabelece o Centro de Resposta a Emergéncias. Define as situacdes de

emergéncia e as ac¢des a serem tomadas para diferentes cenarios;

e Em caso de qualquer tipo de derrame de dleo, as ac¢des definidas no no Plano de Resposta de
Emergéncia do Operador devem ser imediatamente implementadas. Em caso de derrame de
6leo, equipamentos de resposta de emergéncia estdo disponiveis na Central Flutuante e na

UFAR para uso imediato para conter e limpar o derrame;

e A deposicdo de residuos deve também obedecer ao Plano de Gestdo de Residuos preparado

especificamente para a Karadeniz Powership Mehmet Bey.
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b) Medidas de Mitigagédio para a UFAR

A UFAR devera implementar as mesmas medidas de mitigagdo concebidas para a Karadeniz Powership
Mehmet Bey.

Potencial Impacto 5. Reducéo na qualidade da dqua devido a descarga da drenagem do convés, dqua

do pordo e esgotos

As dguas de drenagem do convés e dos pordes da Karadeniz Powership Mehmet Bey e da UFAR poderao
conter pequenas quantidades de petrdleos e solventes. Também podem ocorrer pequenos derrames
de petrdleo no navio durante operacgdes de rotina. Estes derrames podem entrar nas aguas marinhas se

nao forem limpos.

De acordo com a Convengdo Internacional para a Prevengdo da Poluicdo por Navios (MARPOL 73/78,
anexos |, Il e IV), é proibida a descarga de dleo, de substadncias liquidas nocivas, de dgua de drenagem
do convés, de dgua de esgoto e agua de esgoto no ambiente marinho. Actualmente, os residuos liquidos
sdo temporariamente armazenados num tanque de armazenamento. Quando o tanque enche, os
residuos sdo transferidos para uma instalacdo licenciada, para deposi¢do. Este procedimento serd
continuado na Karadeniz Powership Mehmet Bey e na UFAR apds o gdas natural substituir o HFO como

fonte de combustivel.

Devido a certas actividades do projecto, ha entrada e descarga de agua de arrefecimento. De acordo
com os estudos conceptuais conduzidos para o projecto, a descarga de dgua de arrefecimento resulta
num aumento na temperatura da dgua do mar em * 3° C no ponto de descarga. O sistema de agua de
arrefecimento é um sistema de circuito fechado, o que significa que ndo ha nenhuma solugdo quimica
ou anti-incrustante adicionada para ajustar a 4gua do mar. Sendo assim, nenhum impacto negativo é

esperado devido a descarga de agua de arrefecimento.

A Central Flutuante leva a cabo analises periddicas, e as medi¢des mostram que a temperatura da agua
do mar dentro da zona de mistura ndo excede o aumento de temperatura de 3 ° C nos 100 m padrao.
Os resultados médios mostram que dentro de 100 metros de diametro, a diferenca de temperatura é
de cercade 1° C. Este valor cumpre as diretrizes da IFC e as diretrizes relevantes de descarga de efluentes
em corpos de agua. A descarga de agua de arrefecimento projectada indica que o aumento na
temperatura da dgua receptora circundante no ponto de descarga ndo serd superior a 1° C. Assim, nao

se esperam impactos adversos devido a descarga de agua de arrefecimento.

A UFAR tratard as dguas de drenagem do convés da mesma forma que a Central Flutuante Karpowership.
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Tabela 25-Potencial Impacto 5: Redu¢do na qualidade da dgua devido a descarga da drenagem do
convés, agua do pordo e esgotos

Potencial Impacto 5: Reducdo na qualidade da agua devido a descarga da drenagem do convés,
agua do porao e esgotos

Classificagao

Critério Sem Mitigacao Com Mitigagao
Estatuto Negativo
Probabilidade Provavel Pouco provavel
Extensdo Local Local
Duragdo Vida do projecto Vida do projecto
Intensidade Moderada Baixa
Significancia Moderada Baixa

Medidas de Mitigagdo

¢ Adeposicdo de residuos liquidos continuard a ser levada a cabo de acordo com MARPOL 73/78

(Anexos 1-4).

e Prosseguird a formagdo dos membros da equipa em relagdo aos riscos de contaminagdo da
descarga da dgua do convés e a importancia de limpar os derrames no convés assim que estes

ocorram.

* O 6leo do separador de agua/dleo deve continuar a ser armazenado em tanques a bordo e
despejado num local acreditado para residuos perigosos, de acordo com o Plano de Gestdo de

Residuos.

4.1.4. Impactos na Ecologia Marinha

Potencial Impacto 6: Morte ou ferimento de cetdceos e tartarugas marinhas por colisGo com

embarcacdes de apoio

Ocorrem na Baia de Nacala mamiferos marinhos e tartarugas marinhas.

Pequenas embarcag¢des transportardo membros da tripulagdo da Central Flutuante e da UFAR de e para

a costa. As embarcagdes também fardo o transporte de suprimentos para os navios.

Os mamiferos marinhos e tartarugas marinhas deixam as embarca¢des chegar muito préximo a elas
antes de reagirem, principalmente quando estdo a alimentar-se ou a socializar. Isto, adicionado ao facto
de que estes animais tém que vir a superficie para respirar, torna-os mais susceptiveis a colisbes com

embarcacgoes.

Isso pode resultar em ferimentos graves ou morte desses animais.
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O impacto negativo da morte ou de ferimentos graves nestes animais por colisdo é considerado de
extensdo local e de intensidade moderada. Como descrito acima, sem mitigacdo, é provavel que o
trafego de embarcacgdes do Projecto cause colisdes com cetdceos ou tartarugas marinhas, portanto este

é considerado de significancia moderada.

Contudo, caso as medidas de mitigacdo (indicadas abaixo) sejam implementadas estes impactos
poderao ter significancia baixa. Isto porque com implementacdo destas medidas podera reduzir-se a
probabilidade, extensdo e a intensidade do impacto, tornando-se pouco provavel que estas colisdes

venham a acontecer.

Tabela 26- Potencial Impacto 6: Morte ou ferimento de cetaceos e tartarugas marinhas por colisdo com
embarcacdes de apoio

Potencial Impacto 6: Morte ou ferimento de cetaceos e tartarugas marinhas por colisio com
embarcacoes de apoio

Classificagao

Critério Sem Mitigacao Com Mitigagao
Estatuto Negativo
Probabilidade Provavel Pouco provavel
Extensdo Local Local
Duragao De curto prazo De curto prazo
Intensidade Moderada Baixa
Significancia Moderada Baixa

Medidas de Mitigagdo

As medidas de mitigacdo recomendadas para a Central Flutuante existente e que ja estdo a ser
implementadas devem ser mantidas e essas medidas também devem ser implementadas pela UFAR.

Estas medidas ja em curso incluem o seguinte:

e Sempre que possivel deve restringir-se a velocidade das embarcag¢des do Projecto a um maximo

de 13 n6s.
¢ Deve evitar-se a circulagdo de embarcagdes a noite e durante os periodos de mau tempo.

e Os membros da tripulagdo estdo proibidos de matar ou causar ferimentos a fauna marinha.
Qualquer membro da tripulagdo que deliberadamente mate ou cause algum dano a fauna
marinha devera ser demitido imediatamente, denunciado as autoridades competentes e

enviado para terra.

N

¢ Nas embarcagGes de apoio devera haver alguém responsdvel por estar atento a possivel
ocorréncia de cetaceos e tartarugas marinhas nas imediag¢des dos barcos. Caso se verifique a
presenca de algum destes animais, a embarcacdo deve, sempre que possivel, desviar a sua rota

(mantendo-se afastada do animal).
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¢ Deve estabelecer-se um sistema de comunicagdo e monitorizagdo de registos de mamiferos

marinhos ou tartarugas marinhas mortos ou feridos por colisio com embarcacdes.

e As autoridades competentes (MTA, IIP e Museu de Histéria Natural) devem ser informadas
sempre que houver registos de mamiferos marinhos ou tartarugas marinhas mortos ou feridos,
e devem aconselhar quanto aos procedimentos a seguir em cada caso. Deverd analisar-se, em
conjunto com as instituicdes académicas envolvidas na monitorizagdo, a possibilidade destes
casos estarem relacionados com embarcagdes do Projecto, identificar a potencial causa e definir

estratégias para impedir que estes casos voltem a acontecer.

Potencial Impacto 7: Introducdo e proliferacGo de espécies invasoras trazidas nas embarcacdes de apoio

e dquas de lastro provenientes de outras regides

As embarcagdes do Projecto provenientes de outras regides do globo, podem ter organismos
incrustados no casco ou na dgua de balastro dos navios. A dgua de balastro, normalmente, provém de
portos ou outras regides costeiras e pode conter grandes quantidades de organismos plancténicos
incrustantes, como cracas, mexilhdes, esponjas e algas agarram-se ao casco dos navios. Estes
organismos fixam-se quando entram em contacto com estruturas em novos portos ou libertam suas
larvas, resultando na introdugdo de espécies ndo nativas (invasivas) que podem proliferar em novas
areas. Espécies invasoras podem causar efeitos negativos sobre a diversidade e abundancia de

organismos nativos.

A Central Flutuante actualmente em operacdo na Baia de Nacala estd permanentemente ancorada na
Baia e ndo constituird um risco para a introducao de espécies exdticas. No entanto, a introducgdo da
UFAR e navios de apoio de outras regides, tais como os navios de GNL que fornecerdo GNL a UFAR

pelo menos duas vezes por ano, pode resultar na introducdo de espécies exdticas invasoras.

Na Baia de Nacala ocorrem alguns habitats sensiveis (como por exemplo os mangais e os recifes de
coral) e mamiferos marinhos e tartarugas marinhas protegidos. Os impactos potenciais da introdugdo e
proliferacdo de espécies invasoras podem incluir desequilibrios ecoldgicos e perda de espécies "mais
fracas". Os impactos potenciais sdo considerados de extensdo regional e de intensidade moderada. O
impacto pode ser permanente se causar grandes desequilibrios ecolégicos em habitats importantes. No
entanto, devido ao tipo de embarcagGes que serdo utilizadas, é pouco provavel que sejam introduzidas

espécies exoticas invasoras. A significancia dos impactos potenciais é considerada baixa.
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Tabela 27-Potencial Impacto 7: Introducdo e proliferacdo de espécies invasoras trazidas nas
embarcagdes de apoio e dguas de lastro provenientes de outras regides

Potencial Impacto 7: Introducao e proliferagao de espécies invasoras trazidas nas embarcagées de
apoio e aguas de lastro provenientes de outras regioes

Classificagao

Critério Sem Mitigagao Com Mitiga¢do

Estatuto Negativo

Probabilidade Provavel Pouco provavel

Extensdo Regional Local

Duragdo Vida do projecto De curto prazo

Intensidade Moderada Baixa

Significancia Baixa Negligenciavel
Medidas de Mitigagdo

O Projecto actualmente implementa uma série de medidas para prevenir a introdugdo e propagagao
de espécies exoticas invasoras. Todas estas medidas devem continuar a ser implementadas quando o
FSRU chega e inicia as operagdes. As medidas compreendem:
¢ Todos os navios, especialmente os que provenham de portos que ndo sejam do leste africano,
devem continuar a cumprir com os requisitos da OMI (Resolugdo MEPC.207 (62) de 15 de Julho

de 2011) para controlo e gestdo de bio incrustacdo em navios, entre os quais:

— Possuir um plano de gestao e um livro de registo de bio incrustacdo;
— Terinstalado e manter um sistema anti- incrustacdo adequado; e
— Realizar inspec¢des, limpezas e manutencgées regulares debaixo de agua.
Estas medidas irdo reduzir os riscos associados a eventual introdugdo de espécies invasoras no ambiente

marinho da area do projecto.

4.2.  POTENCIAIS IMPACTOS — AMBIENTE SOCIOECONOMICO

4.2.1. Emprego

Potencial Impacto 8: Criacdo de Postos de Trabalho para Populacéo Local (Impacto Positivo)

A Karadeniz Powership Mehmet Bey actualmente em opera¢do na Baia de Nacala, emprega 45
trabalhadores mogambicanos. Esta criagdo de emprego vai contribuir para o melhoramento das
condic¢des de vida da populagdo através do aumento da renda familiar. Ha que salientar que este é um

impacto que ja esta a decorrer.

A UFAR vai empregar cerca de 24 trabalhadores estrangeiros e quatro mogambicanos (funcionarios da
cozinha, marinheiros e segurancas). A presencga da UFAR em Nacala ira criar, portanto, emprego para

trabalhadores mogambicanos.
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Tabela 28-Potencial Impacto 8: Criagdo de Postos de Trabalho para Populagdo Local (Impacto Positivo)

Potencial Impacto 8: Criagdao de Postos de Trabalho para Populagdo Local

Classificagdo

Critério Sem Potenciag¢do ‘ Com Potenciacdo
Estatuto Positivo

Probabilidade Definitivo Definitivo

Extensdo Local Local

Duragdo Vida do projecto Vida do projecto
Intensidade Moderada Moderada
Significancia Baixa Moderada

Medidas de Potenciagédo

e Os operadores da Central flutuante e da UFAR deverdo assegurar que os postos de emprego
para o pessoal mogambicano sejam atribuidos prioritariamente, de forma justa, a populagdo

local directamente afectada pelo Projecto, neste caso o Municipio de Nacala-Porto;

e Os operadores devem estabelecer requisitos e procedimentos de contratagao claros. Os
postos de trabalho devem ser anunciados primeiro em jornais e radios locais;
e Para cada funcdo, divulgar o nimero de postos de trabalho disponiveis e o periodo aplicavel e

indicadas as qualificacGes necessdrias;

e Os operadores deverdao materializar programas de formacao a pessoas locais para a execug¢ao
de tarefas semi-especializadas, de modo a incrementar as oportunidades de trabalho para

membros das comunidades directamente afectadas pelo projecto.

4.2.2. Emissoes de Ruido

Potencial Impacto 9. Perturbacdo da populacdo devido as emissées de Ruido

Uma avaliagdo de ruido produzido foi conduzida para o Projeto Karadeniz Powership irem Sultan como
parte da Avaliacdo de Impacto Ambiental. A central Flutuante estd localizado a aproximadamente 600
m da costa na Baia de Nacala. O nivel de ruido calculado é de 32 dB(A) a 800 m do ponto a leste da area
residencial mais proxima. Uma vez que este valor € inferior ao valor limite diurno (50 dB (A)) e nocturno
(40 dB (A)) de ruido da Central Flutuante, o estudo mostrou que ndo haveria impactos sobre os
residentes mais préximos.

Os niveis de ruido de referéncia medidos durante a operagdo da Central Flutuante actualmente
ancorada na Baia de Nacala, também demonstraram que ndo ha impactos nos receptores sensiveis mais

préximos.
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Estd prevista uma reducdo das emissdes de ruido quando a Central Flutuante actual, Karadeniz
Powership Mehmet Bey, substituir o HFO por gas natural como fonte de energia. A significancia deste

impacto potencial é considerada baixa ou negligencidvel.

Para a UFAR, os niveis de ruido nos espagos de trabalho devem estar de acordo com a Resolugdo da IMO
A.468 (XIl), os regulamentos locais e internacionais, e os dados de ruido ambiente em espaco externo

devem ser monitorizados durante a fase operacional.

Tabela 29-Potencial Impacto 9: Perturbac¢do da populagdo devido as emissdes de Ruido

Potencial Impacto 9: Perturbacao da populacdo devido as emissdes de Ruido
Classificagdo

Critério Sem Mitigagao Com Mitiga¢do

Estatuto Negativo

Probabilidade Pouco provavel Pouco provavel

Extensdo Local Local

Duragdo Vida do projecto Vida do projecto

Intensidade Baixa Baixa

Significancia Baixa Negligenciavel
Medidas de Mitigagdo

Ndo se consideram necessarias medidas de mitigacdo especificas, contudo os Operadores da Central
Flutuante e da UFAR devem fazer manutencdo regular de todo equipamento e maquinaria durante a

fase de operacdo.

4.2.3. Conflitos Sociais

Potencial Impacto 10: Conflitos sociais devido a presenca de trabalhadores estrangeiros

A Central Flutuante possui um nimero estimado de 45 marinheiros estrangeiros. A UFAR empregara 24
marinheiros estrangeiros. Todos estes marinheiros irdo dormir dentro da Central Flutuante e da UFAR
gue possui acomodacdes destinadas para tal. Os trabalhadores da Central Flutuante e da UFAR podem
ter o direito de gozo dos seus dias de descanso em terra firme.

A presenca de trabalhadores estrangeiros com vivéncias culturais diferentes, falando uma lingua
diferente podera levar a ocorréncia de conflitos sociais com a populagdo local. O desrespeito pelos
costumes e tradi¢des locais, o comportamento anti-social por parte dos trabalhadores estrangeiros (tais
como linguagem desrespeitosa, agressao verbal ou fisica, consumo excessivo de dlcool ou envolvimento
com mulheres locais) pode resultar em conflitos sociais entre os trabalhadores estrangeiros e a

populacdo local.
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A significancia destes impactos potenciais € moderada e com a implementacdo das medidas de

mitigacdo a significancia sera baixa.

Tabela 30- Potencial Impacto 10: Conflitos sociais devido a presenca de trabalhadores estrangeiros

Potencial Impacto 10: Conflitos sociais devido a presenga de trabalhadores estrangeiros
Classificagdo

Critério Sem Mitigagao Com Mitiga¢do

Estatuto Negativo
Probabilidade Altamente Provavel Provével
Extensdo Local Local
Duragdo Vida do projecto Vida do projecto
Intensidade Alta Moderada
Significancia Moderada Baixa

Medidas de Mitigagdo

As medidas de mitigagdo formuladas para a Central Fluente continuam vdlidas quando a Central
Flutuante substituir o HFO por gas natural como fonte de combustivel. Essas medidas também devem

ser adoptadas pela UFAR quando esta estiver operacional na Baia de Nacala. Estas incluem:

e Elaboragdo e disseminacdo de um Cdédigo de Conduta Social especificamente para os
trabalhadores estrangeiros da Central Flutuante e da UFAR fornecendo informacgdes sobre o
comportamento correcto com os residentes locais e sobre as caracteristicas culturais da
populacdo residente; a UFAR aplicard o mesmo Cddigo de Conduta que a Karadeniz Powership
Mehmet Bey (0 mesmo Cddigo de Conduta também foi usado para a Central Flutuante
anterior);

e O Cddigo deve especificar que o ndo cumprimento do Cddigo de Conduta Social por qualquer
trabalhador pode resultar na aplicacdo de san¢des contra esse trabalhador;

e Organizar pequenas reunides de indu¢do com trabalhadores ndo locais, para fornecimento de
informacgdes basicas sobre os costumes e habitos locais, e para definir o comportamento
correcto e a relagao que devem ter com a populagao local;

e Elaboragdo e divulgacdo, para todos os trabalhadores de Central Flutuante e UFAR, estrangeiros
e nacionais, de um Cddigo de Conduta Interno que preconiza um ambiente de trabalho sauddvel
e o respeito mutuo entre todos os trabalhadores;

e Realizar ac¢des de sensibilizacdo com todos os trabalhadores contractados para que estes

mantenham atitudes e comportamentos respeitosos no ambiente de trabalho.
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4.2.4. Saude da Comunidade: Infec¢cbes Transmitidas Sexualmente (ITS’s)

Potencial Impacto 11: Aumento de ITS e HIV/SIDA no Seio das Comunidades Locais e Trabalhadores

Estrangeiros

A presenca de um grupo de trabalhadores estrangeiros, na maior parte dos casos do sexo masculino,
ndo acompanhados pelas suas familias, com periodos longos de trabalho na Central Flutuante e na UFAR
e auferindo salarios relativamente altos em relagdo as condi¢des de vida local, cria condigGes para que
estes procurem contactos sexuais ocasionais com mulheres locais. Comportamentos de risco ou
conhecimento insuficiente sobre as formas de prevencgdo de ITS e HIV/SIDA por parte dos trabalhadores

do projecto poderao concorrer para a disseminagao destas doengas em Nacala.

Tabela 31- Potencial Impacto 11: Aumento de ITS e HIV/SIDA no Seio das Comunidades Locais e
Trabalhadores Estrangeiros

Potencial Impacto 11: Aumento de ITS e HIV/SIDA no Seio das Comunidades Locais e
Trabalhadores Estrangeiros

Classificagao

Critério Sem Mitigagao Com Mitiga¢do

Estatuto Negativo
Probabilidade Provavel Pouco provavel
Extensdo Local Local
Duragdo Vida do projecto Vida do projecto
Intensidade Moderada Baixa
Significancia Moderada Baixa

Medidas de Mitigagdo

As medidas de mitiga¢do para a Central Flutuante Karadeniz Powership Mehmet Bey actualmente em
operacdo na Baia de Nacala continuam validas quando a Central Flutuante substituir o HFO por gas
natural como fonte de combustivel e quando a UFAR iniciar as opera¢Ges na Baia de Nacala. Essas

medidas também devem ser adoptadas pela UFAR. Estas incluem:

e Realizacdo de palestras sobre o HIV/SIDA com os trabalhadores, para sensibiliza¢gdo dos mesmos
sobre as formas de transmissdo de ITS e HIV/SIDA, incluindo comportamentos de
risco/prostituicdo;

¢ Em estreita coordenac¢do com as autoridades de saude a nivel dos Centros de Salude préximos
a area do Projecto, realizar, em toda a area de influéncia do projecto, campanhas periddicas de
sensibilizacdo sobre ITS e HIV/SIDA, tendo como grupo-alvo as comunidades locais, com especial

atencdo as mulheres de varios grupos de idade;
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e Garantia de distribuicdo gratuita de preservativos, em locais de facil acesso para os

trabalhadores.

4.2,5. Redugdo da Pesca

Potencial Impacto 12. Perturbacdo da circulacdo de embarcacdes, incluindo embarcacées de pesca, e

reducdo de dreas e pesca devido a presenca de zonas de exclusdo em torno da drea do projecto

Os pescadores locais praticam a pesca em toda a Baia de Nacala. Estes pescadores sdo de Nacala-Porto
e de varios centros de pesca localizados ao redor da baia. A presenca da Central Flutuante actualmente
operando na Baia de Nacala ndo restringiu o movimento de navios e ndo interrompeu as actividades de

pesca na Baia de Nacala.

No entanto, havera impactos adicionais associados a presenca e operagdo de uma Unidade Flutuante
de Armazenamento e Regaseificacdo (UFAR) que estard estacionada na baia de Nacala, a
aproximadamente 1000 metros de distancia da Central Flutuante. O gas natural da UFAR serd
bombeado para a Central Flutuante através de um gasoduto submarino. Uma zona de exclusdo sera
criada em torno da Central flutuante, da UFAR e do gasoduto submarino (veja Figura 7 abaixo). Isso
pode reduzir as areas de pesca disponiveis para os pescadores na Baia de Nacala e também pode

restringir a circulagdo de embarcagdes, incluindo embarcagdes de pesca.

LNGC
Full Cargo
STS — 24h

FSRU: permanently moored

LNG Storage Capacity - 125,000 m3
Moss type containment system

LNG Carrier for supply in every 4-5
months for 85 MW baseload dispatch
Cargo transfer: flexible hoses, STS

Figura 7- Layout do Projecto
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Tabela 32- Potencial Impacto 12: Perturbacgdo da circulagdo de embarcagdes, incluindo embarcagdes de
pesca, e reducdo de areas e pesca devido a presenga de zonas de exclusdo em torno da drea do projecto

Potencial Impacto 12: Perturbacdo da circulagdo de embarcagdes, incluindo embarcagoes de
pesca, e redugdo de areas e pesca devido a presenca de zonas de exclusdo em torno da area do

projecto
Classificagao

Critério Sem Mitigacao Com Mitigagao

Estatuto Negativo
Probabilidade Provavel Pouco provavel
Extensdo Local Local
Duragdo Vida do projecto Vida do projecto
Intensidade Moderada Baixa
Significancia Moderada Baixa

Medidas de Mitigagdo

As zonas de exclusdo devem ser demarcadas por boias. Os navios também precisam ser informados
sobre as zonas de exclusdo por meio de avisos aos navegantes e / ou transmissdes de radio com
informacgdes de navegacdo. Como isso se enquadra no porto de Nacala, as autoridades portudrias terao

gue aprovar a criagao das zonas de exclusao.

e A Karpowership estabeleceu um Procedimento de Comunicagdo para fornecer informacgdes as
comunidades locais, incluindo pescadores. Os pescadores locais devem ser informados sobre as
zonas de exclusdo através deste procedimento de comunicagao;

e A Karpowership também possui Procedimentos de Reclamag¢bes em vigor, a fim de registrar
qualquer reclamacdo relacionada a suas operagGes. Quaisquer reclamagdes relacionadas a zona
de exclusdo (interrupc¢do de pesca ou interrup¢do do movimento das embarcacdes) devem ser
registadas;

¢ A UFAR tera um oficial de conformidade e, quando ocorrerem problemas no local do projecto,
o oficial de conformidade deverd lidar com a reclamacao. Se for dificil de resolver, o mesmo
serd levado a niveis mais altos de administracdo, para esta tomar uma decisdo sobre como lidar

com o assunto.

O primeiro destinatdrio das reclamacdes deve ser a EDM, que as encaminhard para cada gerente de

navio para tomar as medidas adequadas.
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4.3. IMPACTOS ASSOCIADOS A SAUDE E SEGURANGA OCUPACIONAL

Potencial Impacto 13: Possibilidade de Ocorréncia de Acidentes, Doencas e Fatalidades

Durante a operagdo da nova Central Flutuante e da UFAR, existe potencial para ocorréncia de impactos
associados a saude e seguranca ocupacional, nomeadamente ocorréncia de acidentes, doencas
ocupacionais e fatalidades. Estes impactos seriam resultantes de incidentes ocorridos durante as
actividades da Central Flutuante tais como manutencdo de maquinarias, carregamento e
descarregamento de combustivel, movimentacdo das embarcag¢des de apoio para e da Central Flutuante

e UFAR, entre outros.

Alguns exemplos dos impactos acima referidos potencialmente associados ao projecto incluem os

seguintes:

Acidentes de trabalho: estes podem ser ligeiros ou mais graves, os ultimos em casos extremos,
resultando em fatalidades. De um modo geral, acidentes de trabalho sdo susceptiveis de ocorrer
dentro do espago maritimo em que se encontra a Central Flutuante e a UFAR ou mesmo dentro da
propria Central Flutuante e UFAR. Acidentes no ambiente maritimo, incluem por exemplo, colisdo de
embarcacdes de apoio com a Central Flutuante e com a UFAR, ou colisGes com outras embarcag¢des
e com embarcacdes de pesca durante a movimentagdo das mesmas. Os acidentes de trabalho na
Central flutuante e na UFAR podem surgir de actividades de rotina como a manutencao e operagao
de maquinaria e equipamento pesado, mau manuseamento de residuos perigosos, quedas, entre

outros.

Doengas ocupacionais: € comum estas relacionarem-se com factores tais como sobre esforgo, ou
doencgas/outros problemas musculo-esqueléticos (por exemplo: relacionados com movimentos
repetitivos, trabalho manual requerendo altos niveis de esfor¢o, entre outros). Podem incluir-se
também no grupo dos factores causadores de doencas ocupacionais causas tais como a exposicdo

excessiva a niveis elevados de ruido, substancias tdxicas, fumos ou gases.

Tabela 33- Potencial Impacto 13: Possibilidade de Ocorréncia de Acidentes, Doencgas e Fatalidades

Potencial Impacto 13: Possibilidade de Ocorréncia de Acidentes, Doengas e Fatalidades
Classificagdo

Critério Sem Mitigagao Com Mitiga¢do

Estatuto Negativo
Probabilidade Provavel Pouco provavel
Extensdo Local Local
Duragdo Vida do projecto Vida do projecto
Intensidade Moderada a alta Baixa
Significancia Moderada a alta (dependendo | Baixa

do grau de severidade)
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Medidas de Mitigagdo

Impactos relacionados a acidentes de trabalho e doengas ocupacionais estdo ligados a observancia de

regras basicas de higiene e seguranga no trabalho.

e Obrigatoriedade de uso de Equipamento de Protecc¢do Individual (EPI) adequado as actividades
a realizar assim como a observancia de periodos de repouso especificados para a tarefa em
questao;

e Cumprimento do Procedimento de Equipamento de Protec¢do Pessoal ja estabelecido pelos
Operadores da Central Flutuante e da UFAR;

e Cumprimento do Plano de Saude, Seguranca e Ambiente ja estabelecido pelos Operadores da
Central Flutuante e da UFAR;

e Estabelecimento de Procedimentos de Prevencdo e Combate a Incéndios
e Cumprimento do Plano de Resposta a Emergéncias e do Procedimento de Comunica¢do de

Perigos quando necessario, ja estabelecido pelos Operadores da Central Flutuante e da UFAR;

¢ Isolamento, sinalizacdo e vigilancia de dreas operacionais de risco;

e Formacgdo dos trabalhadores para cada tarefa especifica a ser desempenhada na Central
Flutuante e na UFAR,;

¢ Treino de indugdo e consciencializagdo sobre os riscos associados as tarefas a executar e sobre
as formas de prevenc¢do dos mesmos;

e Existéncia de equipamentos de primeiros socorros, bem como a existéncia de, pelo menos, duas
pessoas, bem treinadas na sua utilizagao;

¢ Manutengdo periddica dos equipamentos usados na Central Flutuante e na UFAR e pelos

trabalhadores no executar de suas tarefas quotidianas.

Para o caso de acidentes com embarcag¢des nao relacionadas com a Central flutuante e a UFAR, devem

ser tomadas as seguintes medidas:

e Estabelecimento e fiscalizagdo de uma Zona de Seguranga em volta da Central Flutuante, a UFAR
e o gasoduto submarino onde seja proibida a circulagdo de embarcagdes diversas incluindo
embarcagdes pesqueiras;

¢ Trabalho em coordenagdo com as autoridades portudrias, maritimas e pesqueiras para controlo
e monitoria da movimentagdo de embarcagdes nas proximidades da Central flutuante, da UFAR

e do gasoduto submarino;
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e Sensibilizagdo das comunidades pesqueiras em relagdo ao trabalho do projecto e sobre as
medidas de seguranca a serem observadas relacionadas com a Zona de Seguranca em torno da

Central Flutuante, da UFAR e do gasoduto submarino.

4.4. IMPACTOS ASSOCIADOS A EVENTOS NAO ROTINEIROS (FUGAS E DERRAMES DE
HIDROCARBONETOS E INCENDIOS E EXPLOSOES)

Potencial Impacto 14: Impactos decorrentes de eventos ndo rotineiros - fugas e derrames de

hidrocarbonetos e incéndios e explosées

Antecedentes

Os potenciais eventos ndo rotineiros associados as operacdes da Central Flutuante e da UFAR

compreendem:
e Fugas e Derrames de hidrocarbonetos; e

* Incéndios e explosdes.

Embora a ocorréncia destes eventos seja extremamente improvavel, um evento desta natureza poderia
resultar em impactos negativos graves e extensos, caso os hidrocarbonetos libertados entrassem nas

aguas perto da costa e nos habitats costeiros.

Fugas e Derrames

Um derrame de gds natural liquefeito (GNL) pode ocorrer durante um acidente ou acto intencional. O
GNL é normalmente armazenado e transportado na forma liquida, a uma temperatura de
aproximadamente -162 °C (-260 °F). Se esse liquido arrefecido for libertado de uma instalagdo de
armazenamento, gasoduto ou navio de transporte de GNL, comecard a aquecer. A medida que o GNL
aquece acima da sua temperatura de armazenamento, o liquido comeca a entrar em forma de vapor. O
gas resultante produzido por esse aquecimento é normalmente o metano, que é o principal
componente (com algum etano) do gas natural e um dos gases de efeito estufa mais potentes e

perigosos.
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Se ocorrer um derrame e o vapor ndo entrar em ignicdo, atingird concentracdes mais altas. Em
concentra¢des mais altas, o metano vaporizado resultara em risco de asfixia a qualquer pessoa a este
exposta. Se um derrame ou vazamento seguido por um evento de vaporizagdo, ocorrer na agua ou
proximo a ela, a 4gua em contacto com o GNL derramado pode acelerar o processo de vaporizagdo e

aumentar a concentragdo de vapor na area imediata.

A realidade histérica é que o GNL tem o melhor registo de seguranca de todos os tipos de combustivel
comuns e é totalmente atéxico. E claro que os vapores de gas natural sdo inflamaveis e apresentam
riscos de seguranga que devem ser geridos, mas esses riscos sdao substancialmente menores do que os

colocados pela gasolina, diesel e outros combustiveis liquidos.

O GNL é gds natural arrefecido criogenicamente, que é liquefeito para reduzir o volume de transporte e
armazenamento. O GNL é constituido principalmente por metano, mas pode conter até 10% de etano

e propano. Quando o GNL é derramado no solo ou na dgua, vaporiza rapidamente e ndo deixa residuos.

Os derrames de GNL na dgua n3o prejudicam a vida aquatica nem causam danos aos cursos de agua. A
medida se GNL se vaporiza, a nuvem de vapor pode inflamar se houver uma fonte de ignicdo, mas caso

contrario o GNL dissipa-se completamente.
As principais caracteristicas que tornam o GNL mais seguro do que outros combustiveis sdo:

e Os vapores de metano sdao mais leves que o ar e dissipam-se rapidamente, ao contrario de
outros combustiveis que se acumulam no solo e criam um maior risco de incéndio, além de
deixar manchas, lamas e outros residuos.

e O metano n3do é toxico, a maioria dos outros combustiveis comuns sdo altamente toxicos.

e Ostanques de GNL sdo todos de parede dupla e muito espessos, tornando-os muito mais fortes
e robustos do que os tanques destinados a outros combustiveis e produtos quimicos.

e O metano ndo é explosivo ao ar livre e é menos inflamdavel do que outros combustiveis

Os tanques de combustivel da UFAR tém uma capacidade de armazenamento de aproximadamente
125.000m? com 100% de enchimento de quatro tanques de carga. Quando a Central Flutuante substituir
o HFO por gas natural como fonte de combustivel, existird muito menos combustivel armazenado a
bordo. A Central Flutuante ndo armazenard gas natural a bordo. Porém, existirdo a bordo 120m?3 de éleo
lubrificante, 120m3 de HFO, e 60m? de diesel para manutencédo e utilizacdo do arranque auténomo do

gerador - caso seja necessario.

Um acidente catastroéfico na Central Flutuante ou na UFAR (como por exemplo uma explosdo) poderia
teoricamente resultar em um derrame de combustivel e seu alastramento no mar. Os efeitos de eventos

nao rotineiros de derrame / libertacdo de hidrocarbonetos, incluem impactos na qualidade da dgua, nos
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habitats marinhos como mangais, corais e tapetes de ervas marinhas e na fauna marinha, incluindo

tartarugas marinhas, golfinhos, peixes e aves marinhas.

No entanto, a probabilidade de tal evento catastréfico ocorrer é muito baixa. Além disso, o HFO sera
armazenado apenas em pequenas quantidades devido aos geradores de reserva. Em comparagao com

a utilizacdo anterior de HFO na Central Flutuante, esse impacto é relativamente baixo.

Incéndios e explosbes

Apesar de ser extremamente improvavel, podera ocorrer um incéndio ou explosao na Central Flutuante
ou na UFAR, envolvendo hidrocarbonetos que poderao funcionar como igni¢do para esse tipo de evento.
Os impactos no meio ambiente relacionados com este tipo de incidente sdo relacionados com os riscos
para a saude e seguranca dos trabalhadores e pessoas trabalhando ou vivendo perto da area do

projecto, podendo ainda haver um impacto na qualidade do ar e na flora e fauna marinha.

O gas natural queima com uma chama visivel e tem limites restritos de inflamabilidade, queimando
apenas em propor¢des ar-combustivel de 5-15%. Abaixo de 5% a mistura é muito pobre para queimar,
e acima de 15% a mistura é muito rica para queimar. As pogas/reservatoérios de gas natural liquefeito
ndo incendeiam tdo prontamente quanto as de gasolina ou dleo diesel. Os vapores de metano ao ar livre
possuem uma velocidade de progressdao da chama muito lenta, de cerca de 4 mph. Contudo, o GNL
continua sendo perigoso e, se derramado, entrard rapidamente em ebuli¢do, criando uma nuvem de
vapor. Inicialmente o vapor de metano condensard o vapor de dgua do ar, tornando a nuvem visivel e
fazendo com que ela fique suspensa perto do solo até que se aquega. Se houver uma fonte de ignigao,
a nuvem pode pegar fogo e queimar de retorno a fonte. Se a nuvem nao incendiar, pode viajar alguma

distancia em condi¢Ges favordveis, mas ira tipicamente aquecer, ascender e se dissipar rapidamente.

Risco de Explosdo na UFAR ou Transportador de GNL

O perigo de geracdo de risco mais grave em navios de GNL é a explosdo. A explosdo ndo s6 prejudica a
reputacdo do navio, mas também causa perdas ndo recuperaveis, ou seja, a perda de vidas da tripulacdo
do navio. Principais dreas de risco: As trés areas principais do navio de GNL sdo altamente propensas ao
risco de explosdo - a sala das maquinas, as casas de motores e as salas dos compressores de carga. Essas

areas devem ser dotadas de sistemas de supressao de incéndio alimentados a CO..
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Risco de explosdo de nuvem de vapor

O GNL vaporiza muito rapidamente e assim o volume de GNL gasoso torna-se 625 vezes maior que o
volume anterior de GNL liquido. O GNL é altamente explosivo e inflamavel quando entra em contacto
com a atmosfera, com um ponto de ignicdo de 650. As suas chamas propagam-se rapidamente, e
gueimam uma grande massa, aproximadamente o dobro daquela que seria queimada por gasolina ou
outros combustiveis. Apresenta também uma propriedade de recrudescéncia, e re-ignicao e é dificil

elimina-la.

Derrames de GNL:

Quando o GNL é derramado na agua, causa queimaduras criogénicas, asfixia, dispersdo, incéndios e
explosGes. Todos estes sdo uma grande preocupac¢do no que diz respeito a seguranca publica. Devem

ser tomadas medidas de seguranca necessarias para tornar a viagem mais segura.

Os derrames de GNL ndo sdo considerados perigosos até que um navio em que estejam a acontecer
derrames de GNL colida com outro navio e resulte em explosdo, dado que, sem uma fonte de ignicdo, o
GNL derramado ndo é prejudicial, uma vez que se vaporiza rapidamente, ndo causando danos ao meio
ambiente nem como a vida marinha. Explosdes (que geralmente ocorrem em espacos confinados),
eventos de combustdo e a sua rdpida transicdo de fase podem potencialmente levar a dano secundario

de derrame de GNL.

Avaliagdo do impacto de derrames de hidrocarbonetos

Tabela 34- Potencial Impacto 14 a: Impactos decorrentes de eventos ndo rotineiros - fugas e derrames
de hidrocarbonetos

Potencial Impacto 14 a: Impactos decorrentes de eventos nao rotineiros - fugas e derrames de
hidrocarbonetos

Classificagdo

Critério Sem Mitigagdo Com Mitigagao

Estatuto Negativo

Probabilidade Pouco provavel Pouco provavel

Extensdo Local Local

Duragdo Vida do projecto Vida do projecto

Intensidade Moderada Baixa

Significancia Pequeno derrame - Baixa Pequeno derrame — Negligenciavel
Grande derrame - Alta Grande derrame - Moderada
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Avaliagdo do Impacto de Incéndio/Exploséo

Tabela 35- Potencial Impacto 14 b: Impactos decorrentes de eventos ndo rotineiros — Incéndios e
explosdes
Potencial Impacto 14 b: Impactos decorrentes de eventos nao rotineiros — Incéndios e explosées

Classificagdo
Critério Sem Mitigagao Com Mitigag¢do

Estatuto Negativo
Probabilidade Pouco provavel Altamente Improvavel
Extensdo Local Local
Duragdo Vida do projecto Vida do projecto
Intensidade Alta Baixa
Significancia Alta Baixa

Medidas de Mitigagdo

a) Medidas de mitigagdo para a Karadeniz Powership Mehmet Bey

Observacao: os seguintes planos e procedimentos para reduzir os riscos de eventos nao rotineiros,
como incéndios, explosGes ou libertagdo de hidrocarbonetos ja estdo em vigor para a Karadeniz
Powership Mehmet Bey. Estes irdo ter continuidade quando a Central flutuante substituir o HFO por gas

natural como fonte de combustivel.

Planeamento

¢ No caso de libertacdo significativa de petréleo, é essencial uma estimativa exacta do volume de
derrame assim como a localizagdo e movimento para providenciar dados preliminares para o
plano e para operagdes de limpeza. Gerar a estimativa o quanto antes auxiliard na determinagao
do equipamento e pessoal necessario para combater o derrame, e na identificagdo da potencial
ameaca sobre a linha costeira e/ou areas sensiveis, assim como impactos ecoldgicos;

e Em caso de derrame de petrdleo, o equipamento de resposta encontra-se disponivel no navio
para uso imediato de modo a conter e limpar o derrame (veja Figura 8 Kit de Derrame de 6leo na
Area de Fornecimento de Combustivel) Diferentes técnicas de resposta sdo realizadas,

cumulativa ou separadamente.
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Figura 8- Kit de Derrame de 6leo na Area de Fornecimento de Combustivel

Prevengdo
Assegurar que a Central Flutuante obedece ao seguinte:

e Certificagdo internacional e aprovagdo das autoridades mogambicanas;

¢ Boas condigGes operacionais e servigos de manutengdo periddicos, de acordo com um plano de
manuten¢do;

e Ter um PRE para (i) derrames de hidrocarbonetos e quimicos; (ii) incéndios e exploses; e (iii)
derrames de diesel ou dos depdsitos de combustiveis;

e Dispor de pessoal treinado para resposta de emergéncia em fun¢do das operac¢des que realizem;

e Realizar treinamentos frequentes para dar resposta em caso de emergéncia e derrame de
hidrocarbonetos, envolvendo a Administracdo Maritima e as autoridades portudrias como
exigido;

e Dispor de informacgdo actualizada sobre o estado do tempo na drea;

e Manter os depdsitos de combustiveis tapados, ndo muito cheios, devidamente rotulados, e

valvulas fechadas entre os depdsitos de combustiveis interligados;

e Garantir que os tubos e mangueiras estdo devidamente conectados, fechados e em boas
condi¢bes, em conformidade com o Protocolo de Fornecimento e Manuseamento de
Combustiveis ja estabelecido pelo Operador do Projecto. As Operagdes de transferéncia de GNL
de um navio para o outro navio oferecem precaugées durante a transferéncia de GNL;

¢ Monitorizar os niveis dos tanques ao longo de toda a fase de operagao;

e Disponibilizar “almofadas” absorventes perto da drea onde possam ocorrer derrames;

e Realizar operagbes de transferéncia apenas quando as condi¢cdes meteoroldgicas forem boas;
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e Assegurar que as mangueiras de transferéncia de combustivel do navio de abastecimento de
combustivel possuem as caracteristicas necessarias para este tipo de operacdo (espessura,
comprimento, etc.) em conformidade com o Protocolo de Fornecimento e Manuseamento de
Combustiveis do Operador do Projecto;

e Se possivel, realizar as operacgdes de transferéncia de combustivel apenas durante o dia;

¢ Realizar a transferéncia sob condi¢des favoraveis de vento e de marés, que possam garantir que,
caso ocorra um derrame, este seja dispersado para longe de habitats sensiveis;

e Enviar sinais de alerta antes do inicio das operagdes de transferéncia; e
e Durante as operagdes de transferéncia, manter uma comunicagdo eficaz entre o navio de

abastecimento e a nova Central Flutuante e monitorizar a transferéncia.

Resposta

* Informar imediatamente a Administracdo Maritima e as autoridades portudrias em caso de
incidente ou acidente que possa resultar em derrame;

¢ Os procedimentos de resposta estdo estabelecidos no Plano de Resposta de Emergéncias
especificamente para a Karadeniz Powership Mehmet Bey;

e Limitar o derrame na fonte ao maximo possivel, e guardar ou recuperar o material antes que este
atinja recursos costeiros ou marinhos;

¢ Reportar todos os derrames e vazamentos de acordo com o PRE ja estabelecido pelo Operador
do Projecto;

e Deverdo ser realizadas ac¢des de limpeza caso os hidrocarbonetos atinjam a costa.

b) Medidas de Mitigagéio para a UFAR e transportador de GNL

Prevengdio

* Todos os tipos de equipamentos utilizados pelo transportador de GNL devem ser
intrinsecamente seguros e aprovados de acordo com as normas, garantindo assim a protecgdo
da tripulagdo contra o perigo de explosdo. O pessoal de inspecgdo da embarcagdo deve ser
devidamente orientado e equipado com sistemas de supressado de incéndio. O GNL é inflamavel,
mas somente é perigoso quando entra em contacto com uma fonte de ignicado.

e As Operacdes de transferéncia de GNL de um navio para outro navio oferecem precaucdes

durante a transferéncia de GNL. Deve ser preparada uma avaliacdo de risco para qualquer
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operac¢do navio-a-navio, devendo identificar / documentar quaisquer situacdes potenciais de
emergéncia, ainda ndo abrangidas no plano de resposta a emergéncias do navio.

e Areunido de pré-transferéncia deve finalizar as questdes de compatibilidade mutua das taxas de
transferéncia de carga e Plano de Contingéncia para Emergéncias. Sujeitos a acordo, a Medi¢do
de Transferéncia de Custddia (CTM) e os colectores de desligamento por emergéncia serdo
testados antes do arrefecimento e os contadores (crondmetros) serdo repostos a zero. Depois
disso, as pressdes do tanque devem ser equalizadas. A transferéncia de carga durante as
operagBes navio-a-navio é uma opera¢do de descarga-carregamento padrdo, exceptuando os
cuidados a tomar com os seguintes itens:

0 Controlo de gases evaporados (Boil off Gas - BOG).
0 Verificar os parafusos/binarios de aperto das valvulas antes / durante / depois do
arrefecimento.

Sequéncia (zonas de sloshing).

Niveis maximos.

o O O

Taxa de reposicao.

0 Verificar a condigdo das mangueiras STS

e Comunicagdes e back-up acordados na reunido pré-transferéncia.

e As listas de verificacdo de STS devem ser acordadas e assinadas pelos dois navios antes do inicio.
Verificagdes / papéis / planilhas de horas (timesheets) adicionais a serem discutidos na reunido
pré-transferéncia.

e Deve existir um idioma de trabalho comum acordado para as comunica¢des. Em caso de
descumprimento deste ponto, o outro navio devera providenciar um intérprete para garantir que
seja mantida uma comunicagdo adequada duante as operagdes.

* Quando o navio receptor chegar ao local, as mangueiras ja devem estar inseridas e flangeadas.

e Seasduas embarcagbes tiverem que se afastar, as mangueiras serdo desconectadas por meio dos
Engates de Desligamento de Emergéncia na ordem de dentro para fora. Quaisquer liquidos
bloqgueados nas mangueiras devem ser resolvidos por quebra das valvulas de
arrefecimento/derivagdo. As valvulas do colector devem ser mantidas fechadas. As mangueiras

ainda devem ser libertas de liquidos/ descongeladas / purgadas até que seja seguro desconectar.

Condicdes de emergéncia especificas, como Acgdo de Libertacdo de Vapor Perigoso-GNL a bordo, estao

detalhadas no conjunto do PRE.
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5. PLANO DE GESTAO AMBIENTAL

5.1. INTRODUCAO

O Plano de Gestdo Ambiental (PGA) contém uma listagem das obrigacGes e responsabilidades das partes
envolvidas quanto aos métodos e procedimentos que devem ser seguidos, e ac¢des de gestdo ambiental
que devem ser implementadas, tendo presente que o principio norteador é evitar afectar

negativamente (a) a salde e o bem-estar das pessoas e (b) o meio ambiente.

5.2.  OBRIGAGOES E RESPONSABILIDADES DE GESTAO AMBIENTAL

O proponente do Projecto é a EDM, E.P. A EDM assinou um contracto com a Karpowership para a
construgdo da linha de transmissdo, e operagdo da Central Flutuante. A EDM entregard o Plano de
Gestdao Ambiental (PGA) a Karpowership e esta serd responsavel pela implementagdo das medidas de

mitigacdo descritas no PGA, na sua totalidade.

A implementacdo da maior parte das medidas constantes no presente PGA é da responsabilidade dos

operadores da Karpowership e da UFAR, contudo, a responsabilidade de cumprimento é da EDM.

5.1.1. Obrigacdes da EDM.

A EDM deve gerir as actividades do Projecto de modo a garantir a proteccdo ambiental e a salde e

seguranca dos trabalhadores e da populacdo. Para tal, a EDM deve:

1. Incluir requisitos Ambientais e de Saude e Seguranga na documentagdo contratual, para

assegurar que a Karpowership possa ser responsabilizada pelo seu desempenho;

2. Gerir as actividades de modo a garantir a minima afectacgdo possivel da saude e seguranga dos
trabalhadores, das comunidades e do publico em geral, garantindo a criagdo de condi¢des para

a minimizagdo de tais efeitos;

3. Disponibilizar pessoal qualificado para apoiar o cumprimento dos compromissos relacionados
com boas praticas na salde, seguranca e proteccdo ambiental, conforme necessdrio durante a

operagdo da Central Flutuante;

4. Monitorar e avaliar o desempenho relativo a saude, segurancga e protec¢do ambiental.
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E ainda da responsabilidade da EDM, a execucdo das seguintes accdes:

Obtencdo de quaisquer licengas/autorizacdes/aprovacdes necessarias para a implementagio
do projecto;

Avaliagdo e aprovagdo dos procedimentos de trabalho propostos pela Karpowership; e

Realizacdo de inspecg¢des ao local para monitorar as praticas de trabalho e assegurar que as

mesmas estdo em conformidade com o estabelecido no PGA.

5.1.2. Obrigacdes da Karpowership

A Karpowership devera:

1.

Cumprir com todos os requisitos do PGA, empregando técnicas, praticas e métodos de operagdo
gue assegurem o cumprimento de tais padrdes, bem como, em geral, minimizar os danos
ambientais, evitar a poluicdo, evitar a perda ou dano de recursos naturais ao maximo possivel.
Evitar ou minimizar a ocorréncia de acidentes, que possam causar danos ao ambiente, prevenir
ou minimizar os efeitos de tais acidentes e reverter as condi¢des ambientais a um estado que
se assemelhe, tanto quanto possivel, ao existente antes do acidente/incidente.

Mostrar abertura para a realizacdo de auditorias ambientais periddicas pela EDM, MTA e/ou
INAMAR e outras estruturas governamentais relevantes e fornecer a informagdo necessdria

para tal.

E ainda responsabilidade da Karpowership a execucdo das seguintes ac¢des:

Produzir o manual de procedimentos/métodos ou documentos equivalentes para as actividades
a executar e submeté-lo a aprovacgdo da EDM,;

Organizar o trabalho, transporte e equipamento necessarios para a realizagdo do trabalho,
tendo em conta os requisitos ambientais;

Operar na base de licencas/aprovac¢des/autoriza¢des validas para as actividades a executar;
Assegurar que todos os subempreiteiros estejam a par dos requisitos ambientais e dos
procedimentos/métodos que constam no PGA;

Assegurar que os trabalhos executados por si e pelo operador da UFAR ou, eventualmente, por
subempreiteiro (s) a seu servico sejam realizados de acordo com e os requisitos ambientais

estabelecidos no PGA;
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6. Divulgar informacédo sobre os perigos e/ou riscos associados aos trabalhos a realizar junto dos
trabalhadores em seu servico;

7. Implementar medidas adequadas de controlo da poluicao;

8. Zelar pela saude e seguranca dos seus trabalhadores. Fornecer Equipamento de Proteccdo
Individual (EPI) e assisténcia médica para o caso de acidentes ou doengas derivados das suas
fungGes de trabalho durante a execugdo do projecto;

9. Subsequentemente a auditorias ou inspecgdes, implementar dentro de um prazo razodvel todas
as acgoes correctivas acordadas;

10. Consciencializar os trabalhadores das obras sobre os riscos associados a ITS’s e HIV/SIDA

recorrendo a assisténcia de instituicdes/pessoal devidamente credenciadas para o efeito.

Descricdo das Tarefas e Responsabilidades do Gestor de Ambiente, Satide e Seguran¢a Ocupacional

A Karpowership nomeou um cidaddo mogambicano responsdvel pela gestdao de Ambiente, Saude e
Seguranca Ocupacional na Central Flutuante actualmente em operac¢do na Baia da Nacala (Karadeniz
Powership Mehmet Bey). Este continuara a trabalhar como Gestor de Ambiente, Satde e Seguranca
Ocupacional apés a Central flutuante comecar a usar Gas Natural como fonte de energia e o Oleo
Combustivel Pesado (HFO) for eliminado.

O Gestor de Ambiente, Salde e Segurancga Ocupacional sera responsavel por:

1. Comunicar, promover a comunicagdo e esclarecer os gestores de pessoal sobre os requisitos
ambientais, assegurando que estes se mantenham actualizados no que diz respeito as suas

responsabilidades relativas ao cumprimento do PGA;

2. Verificar o nivel de cumprimento de todas as obrigacdes ambientais por parte da Karpowership/

subcontratado (s), de acordo com todos os requisitos contratuais e da legislacdo ambiental;

3. Recomendar medidas correctivas para os problemas ambientais a medida que estes sejam
previstos ou venham a ocorrer; investigar todos os acidentes e incidentes ambientais e propor

medidas de rectificacdo dos problemas identificados;

4. Orientar a Karpowership a respeito das ac¢des a desencadear para a correcgao de nao

conformidades ambientais, que venham a emergir em resultado de auditorias ao projecto;

5. Assegurar que as ndo conformidades sdo devidamente reportadas a EDM e corrigidas dentro
do periodo estipulado pelo Gestor Ambiental e que as medidas correctivas sdo efectivamente

implementadas;
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6. Estabelecer uma ligacdo regular com o Proponente (EDM) mantendo-o actualizado sobre

aspectos de gestdo ambiental relacionados com o projecto;

7. Elaborar relatdrios trimestrais, os quais deverao incluir uma avaliagdo da conformidade com o
PGA;

8. Providenciar documentacado e informacdes aos Auditores Ambientais.

5.1.3. Obriga¢des da UFAR
A UFAR devera:

1. Cumoprirtodos os requisitos do PGA, empregando técnicas, praticas e métodos de operagdo para
garantir o cumprimento de tais normas, bem como, em geral, minimizar os danos ambientais,
evitar a poluigdo, evitar a perda ou dano de recursos naturais na medida do possivel.

2. Evitar ou minimizar a ocorréncia de acidentes que possam causar danos ao meio ambiente,
evitar ou minimizar os efeitos de tais acidentes e reverter as condi¢des ambientais ao estado o
mais proximo possivel do existente antes do acidente / incidente.

3. Mostrar abertura para a realizacdo de auditorias ambientais periddicas pela EDM, MTA e/ou
INAMAR e outras estruturas governamentais relevantes e para prestar informagdes necessarias
para o fazer.

4. Divulgar informagdes sobre os perigos e/ou riscos associados aos trabalhos a realizar em
conjunto com os trabalhadores ao seu servigo;

5. Implementar medidas apropriadas de controlo de poluicdo;

A UFAR também designara um Oficial de Salude, Seguranga e Meio Ambiente (AS&S) a bordo, que
ird gerir todos os assuntos relacionados com Saude, Seguranca e Meio Ambiente durante a operagao

da UFAR enquanto na Baia de Nacala.

As responsabilidades do Oficial de Ambiente, Satide e Segurang¢a da UFAR incluem:

A UFAR também designara um Oficial de Saude, Seguranga e Meio Ambiente (SSMA) a bordo durante

as operagoes.
O oficial de SSMA sera responsavel por:

Responsabilidades de planificacdo

¢ Planificagdo da manutengdo de ECI (Equipamentos de Combate a Incéndios)
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Responsabilidades Operacionais

e Cumprir a fun¢do de oficial de seguranca

e Assumir o comando das operagOes de carga durante a vigilancia portuaria

e Auxiliar o chefe das operagGes na preparagdo do navio para o mar

e Estabelecer contacto com o departamento de motores, conforme necessario

* Antes da partida, se for o oficial de servico, testar todos os equipamentos do convés/cabine de
comando

¢ Responsavel pela "equipa de apoio" durante uma emergéncia

e Manutengdo de ECI

Responsabilidades de monitorizacdo de desempenho

Conformidade com o SGS (Sistema de Gestdo de Seguranca) da Empresa e COSWP (Cddigo de Praticas

de Trabalho Seguras) para navegadores mercantes. As responsabilidades incluem:

e Estudar e auxiliar o director conforme necessario
¢ Responsavel por treinamentos de uso e manutenc¢do de todos os ESV (Equipamentos Salva
Vidas - Life Saving Appliances) e ECI

e Participar de simulacros e exercicios

Responsabilidades de impulsionar melhorias

e Estudar e auxiliar o diretor conforme necessario
e Responsavel pelo treinamento no uso e manutenc¢do de todos os ESV e ECI

e Participar de simulacros e exercicios

5.3. IMPLEMENTAGAO DO PGA

As medidas de mitigacdo e requisitos de monitoria identificados, as entidades responsaveis pela
implementacgao de certas actividades e as entidades que devem supervisionar a implementagao destas

actividades estdo descritas na tabela 36 abaixo.
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Tabela 36- Resumo do Plano de Gestdao Ambiental

POTENCIAL IMPACTO

MEDIDA DE OPTIMIZAGAO OU MITIGACAO

RESPONS.

MONITORIA

SUPERVISAO
(o]1]
AUDITORIA

IMPACTOS NEGATIVOS ASSOCIADOS A OPERACOES DE ROTINA - AMBIENTE BIOFiSICO

Pl 1: Potenciais impactos na qualidade do ar apds a
substituicdo do combustivel pesado por gds natural
como fonte de energia para operacdes de rotina

Usando motores novos e mais modernos, a nova
Central Flutuante (Karadeniz Powership Mehmet

* Embora o gdas natural seja um combustivel fdssil limpo, para
limitar as emissdes atmosféricas, o gds natural da mais alta
qualidade deve ser usado como fonte de energia. Veja Tabela
18 acima.

» Deve haver uma manutencgdo regular de todo o equipamento
e maquinaria.

Operadores da

As operagdes quotidianas da Central Flutuante
Karadeniz Powership Mehmet Bey geram residuos

UFAR

Bey) esta produzindo menos emissdes atmosféricas Karadeniz
do que as previstas na AIA original (para a Central Powership EDM MTA
flutuante anterior-Karadeniz Irem Sultan). Com a Mehmet Bey e da
eliminagdo progressiva do HFO e a sua substituigdo UFAR
por gds natural como fonte de energia, as emissdes
atmosféricas serdo reduzidas significativamente.
Assim, a magnitude dos impactos associados as
emissdes de SO2, NO2, CO, PM10 e PM2,5 sera
ainda menor em comparagdo com os estudos
realizados na AIA original.
PI 2: Impactos climdticos resultantes das Emissdes *As mes.mas me.dldas de mitigacdo que se aplicam ao impacto Operado'res da
de GEE potencial 1, acima Karadeniz
- Powership EDM MTA
Mehmet Bey e da
UFAR
. . L Medi Mitigagd K iz P hil
Pl _3: Reducdo na qualidade da dgua devido a a) edidas de Mitigagdo para a Karadeniz Powership Operadores da
P . ~ - Mehmet Bey . EDM
descarga de residuos sélidos néo perigosos e | g lidos d g Karadeniz
i * Todos os residuos sélidos devem ser dispostos em
berigosos . . P - Powership INAMAR MTA
conformidade com os planos e procedimentos de gestdo de Porto de
. . Mehmet Bey e da
residuos do Porto; Nacala
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POTENCIAL IMPACTO

MEDIDA DE OPTIMIZAGAO OU MITIGACAO

SUPERVISAO
RESPONS. MONITORIA | OU
AUDITORIA

que, se inadequadamente manuseados ou
depositados podem causar impactos nas zonas
vizinhas da Central Flutuante.

¢ O manuseamento e deposi¢do de residuos sélidos devem

também obedecer ao Plano de Gestdo de Residuos da
Karadeniz Powership Mehmet Bey;

A deposigcdo de residuos sélidos perigosos e ndo perigosos é
realizada através de empresas certificadas de deposigdo e
tratamento de residuos, contratadas pela Karpowership, em
conformidade com a legislagdo mogambicana e os requisitos
internacionais (incluindo a Convengéo Internacional para a
Prevengdo da Polui¢cdo por Navios (MARPOL 73/78), como
consta dos Anexos |, Il e IV).

Os registros de colecta e transferéncia de residuos sdo
documentados e arquivados a bordo da Central Flutuante. A
deposi¢cdo final dos residuos também é acompanhada e os
registros de deposicdo final também sdo mantidos a bordo para
garantir que todos os residuos sejam depositados pela empresa
certificada de maneira adequada. Esses procedimentos
continuardo a ser seguidos apds o gas natural substituir o HFO
como fonte de combustivel.

Residuos ndo perigosos

Residuos ndo perigosos como plastico, residuos domésticos,
6leo de cozinha e residuos alimentares sdo transferidos para o
Porto de Nacala. Recibos de entrega de residuos, registos de
quantidades de residuos e notas de entrega sdo mantidos a
bordo, em conformidade com o Plano de Gestdo de Residuos.
Estes residuos sdo temporariamente armazenados a bordo e
periodicamente transferidos para o Porto. A deposi¢cdo de
residuos perigosos é realizada através de empresas licenciadas
de deposicdo e tratamento de residuos. Esses procedimentos
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continuardo a ser seguidos ap6s o gas natural substituir o HFO
como fonte de combustivel.

Residuos perigosos

* Residuos perigosos, como trapos oleosos e baterias, também
sdo transferidos para o Porto de Nacala. A deposi¢cdo de
residuos sdlidos perigosos é realizada através de empresas
licenciadas de deposicdo e tratamento de residuos.

¢ Os residuos médicos gerados a bordo sdo separados e
colectados em subcategorias. Estes residuos médicos sdo
entregues no hospital local pelo pessoal designado, conforme
necessario. Recibos de entrega, assinados pelas duas partes,
e formuldrios de residuos médicos sdo mantidos a bordo.

A Karadeniz Powership Mehmet Bey continuard com estes
procedimentos de gestdo de residuos sélidos durante a sua
operagao na Baia da Nacala apds o gas natural substituir o HFO
como fonte de combustivel.

Adicionalmente:

¢ Em nenhuma circunstancia quaisquer residuos, perigosos ou
ndo perigosos, poderdo ser despejados no mar.

e Os residuos perigosos e ndo perigosos devem ser
devidamente embalados.

¢ Os residuos hospitalares devem ser embalados e etiquetados
de acordo com as normas para este tipo de residuos.

e Os residuos perigosos devem ser armazenados de modo a
evitar a libertagdo acidental para o ambiente.

¢ Os residuos perigosos devem ser impedidos de entrar em
contacto com outros fluxos de residuos.
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¢ Os residuos perigosos devem ser sempre armazenados em
recipientes fechados e mantidos longe da luz directa do sol,
vento e chuva.

e Todos os recipientes de residuos perigosos e areas de
armazenamento devem estar claramente identificados ou
demarcadas e acesso as areas ou recipientes, restrito a
pessoal que tenha recebido formagdo adequada.

b) Medidas de Mitigag¢do para a UFAR

* Todos os residuos deverdo ser armazenados em recipientes
fechados adequados, seleccionados para cada categoria,
informando a capacidade de armazenamento de cada
recipiente e seu uso / localizagdo pretendidos. Deve ser
destinado um espago suficiente de armazenamento, a ser
verificado pelo pessoal designado para a Gestdo de Residuos.

e A Equipa designada para Gestdo de Residuos deve garantir
gue ndo haja acumulo de gas proveniente dos residuos na
drea de armazenamento, e a ventilagdo deve estar em
funcionamento constantemente.

O Regulamento 1 do Anexo V e as Diretrizes de 2012 para a
implementagcdo do Anexo V da MARPOL, define os Residuos
Operacionais como todos os residuos sdlidos (incluindo lamas)
ndo abrangidos por outros Anexos, que sdo recolhidos a bordo
durante a manutengdo normal ou operagdes de um navio (inclui
a fuligem que é entranhada na dgua da lavagem do lado do gas
do economizador), ou usada para estiva e manuseio de carga.
Os residuos operacionais também incluem agentes de limpeza
e agua de lavagem externa. Os residuos operacionais nao
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incluem 4gua cinzenta, agua do pordo ou outras descargas

semelhantes essenciais para a operagdo de um navio.

Os residuos operacionais incluirdo fuligem, que se entranha na
4gua da lavagem do lado do gas do economizador. A 4gua da
fuligem da lavagem da caldeira e dos economizadores deve ser
recolhida e colocada no tanque de 4gua do pordo.

Além disso, o esgoto também sera recolhido nos tanques de
esgoto.

Pl 4: Reducdo na qualidade da dqua devido a
derrames acidentais de hidrocarbonetos

O principal tipo de residuo liquido perigoso que
esta sendo produzido actualmente durante as
operagGes rotineiras da KP25 sdo lamas oleosas,
produzidas durante a queima de HFO para operar
os geradores. As lamas oleosas sdo altamente
téxicas e, se inadequadamente armazenadas e
depositados, derrames acidentais podem poluir o
ambiente marinho com efeitos negativos sobre a
fauna marinha e a pesca artesanal.

Quando a Karadeniz Powership Mehmet Bey usar
somente o gas natural como fonte de combustivel,
nenhuma lama oleosa serd produzida, pois deixara
de utilizar HFO. Assim, quando a Central Flutuante
usar gas natural, ndo existirdo impactos potenciais
decorrentes de um derrame acidental de lama
oleosa. No entanto, podem ocorrer pequenos
derrames de hidrocarbonetos devido ao uso de

a) Medidas de Mitigagdo para a Karadeniz Powership
Mehmet Bey

Uma vez que a nova Central Flutuante permanece localizada
dentro dos limites do Porto de Nacala, todos os residuos devem
ser dispostos em conformidade com os planos e procedimentos
de gestdo de residuos do Porto. Além disso, sdo aconselhadas

as seguintes medidas:
Operadores da

e Astripulagdes devem ser treinadas na resposta a emergéncias Karadeniz EDM
relacionadas com as operagdes que realizam; . INAMAR
. . . . .o Powership MTA
* Kits de limpeza de derrames de 6leo estdo disponiveis a bordo
; ; Mehmet Bey e da | POrto de
do Karadeniz Powership Mehmet Bey. Yy Nacala
e O Operador da Karadeniz Powership Mehmet Bey | UFAR
desenvolveu um Plano de Resposta a Emergéncia a ser
implementado pelo Operador. Este determina as
responsabilidades e estabelece o Centro de Resposta a
Emergéncias. Define as situagdes de emergéncia e as acgbes a
serem tomadas para diferentes cendrios;
* Em caso de qualquer tipo de derrame de dleo, as acgdes
definidas no Plano de Resposta de Emergéncia do Operador
devem ser imediatamente implementadas;
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diesel ou lubrificantes a bordo, durante as
operagGes de rotina. A significancia destes
impactos potenciais é moderada, e com a
implementagdo das medidas de mitigagdo a
significancia sera baixa.

A UFAR também usara diesel e lubrificantes
durante as operagdes de rotina e podem ocorrer a
bordo da UFAR pequenos derrames de
hidrocarbonetos durante as operagdes de rotina.

e Em caso de derrame de dleo, equipamentos de resposta de

emergéncia estdo disponiveis na Central Flutuante e na UFAR
para uso imediato para conter e limpar o derrame;

* A deposicdo de residuos deve também obedecer ao Plano de
Gestdo de Residuos preparado especificamente para a
Karadeniz Powership Mehmet Bey.

b) Medidas de Mitigagéio para a UFAR
A UFAR devera implementar as mesmas medidas de mitigagdo
concebidas para a Karadeniz Powership Mehmet Bey.

Pl 5: Reducdo na qualidade da dqua devido a
descarga da drenagem do convés, dqua do pordo e
esgotos

¢ A deposigdo de residuos liquidos continuard a ser levada a
cabo de acordo com MARPOL 73/78 (Anexos 1-4).

* Prosseguira a formagdo dos membros da equipa em relagdo
aos riscos de contaminagdo da descarga da dgua do convés e

Operadores da

As 4guas de drenagem do convés e dos pordes da a importancia de limpar os derrames no convés assim que Caraden EDM
aradeniz
KaradeNzniz Powership Mehmet Bey ? da UFAR estes ocorram. Powership INAMAR MTA
poderdo conter pequenas quantidades de |+ O dleo do separador de 4gua/dleo deve continuar a ser | Mehmet Bey e da | Porto de
petréleos e solventes. armazenado em tanques a bordo e despejado num local | UFAR Nacala
Também podem ocorrer pequenos derrames de acreditado para residuos perigosos, de acordo com o Plano de
petréleo no navio durante operagdes de rotina. Gestdo de Residuos.
Estes derrames podem entrar nas aguas marinhas
se ndo forem limpos.
, , As medidas de mitigagdo recomendadas para a Central
Pl 6: Morte ou ferimento de cetdceos e tartarugas . gac DN . P
marinhas por colisdo com embarcacdes de apoio Flutuante existente e que ja estdo a ser |mplelmentadas devem Operadores da | epum
ser mantidas e essas medidas também devem ser :
Karadeniz INAMAR
implementadas pela UFAR. Estas medidas j& em curso incluem | powership MTA
Ocorrem na Ba.la de Nacala mamiferos marinhos e o seguinte: Mehmet Bey e da Porto de
tartarugas marinhas. Nacala

Pequenas embarcagdes transportardo membros da
tripulagdo da Central Flutuante e da UFAR de e para

UFAR
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a costa. As embarcagdes também fardo o
transporte de suprimentos para os navios.

Os mamiferos marinhos e tartarugas marinhas
deixam as embarcagdes chegar muito proximo a
elas antes de reagirem, principalmente quando
estdo a alimentar-se ou a socializar. Isto,
adicionado ao facto de que estes animais tém que
vir a superficie para respirar, torna-os mais
susceptiveis a colisGes com embarcagdes.

Isso pode resultar em ferimentos graves ou morte
desses animais.

Sempre que possivel deve restringir-se a velocidade das

embarcagdes do Projecto a um maximo de 13 nés.

Deve evitar-se a circulagdo de embarcagdes a noite e durante
os periodos de mau tempo.

Os membros da tripulagdo estdo proibidos de matar ou causar
ferimentos a fauna marinha. Qualquer membro da tripulagdo
que deliberadamente mate ou cause algum dano a fauna
marinha devera ser demitido imediatamente, denunciado as
autoridades competentes e enviado para terra.

Nas embarcagdes de apoio devera haver alguém responsavel
por estar atento a possivel ocorréncia de cetaceos e
tartarugas marinhas nas imedia¢des dos barcos. Caso se
verifique a presenca de algum destes animais, a embarcagdo
deve, sempre que possivel, desviar a sua rota (mantendo-se
afastada do animal).

Deve estabelecer-se um sistema de comunicagdo e
monitorizagdo de registos de mamiferos marinhos ou
tartarugas marinhas mortos ou feridos por colisdo com

embarcagdes.

As autoridades competentes (MTA, IIP e Museu de Histodria
Natural) devem ser informadas sempre que houver registos
de mamiferos marinhos ou tartarugas marinhas mortos ou
feridos, e devem aconselhar quanto aos procedimentos a
seguir em cada caso. Devera analisar-se, em conjunto com as
instituicdes académicas envolvidas na monitorizagdo, a
possibilidade destes casos estarem
embarcagdes do Projecto, identificar a potencial causa e

relacionados com
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definir estratégias para impedir que estes casos voltem a

acontecer.

Pl _7: Introducdo e proliferaco de espécies
invasoras trazidas nas embarcacbes de apoio e
dquas de lastro provenientes de outras reqides

As embarcagBes do Projecto provenientes de
outras regides do globo, podem ter organismos
incrustados no casco ou na agua de balastro dos
navios. A dgua de balastro, normalmente, provém
de portos ou outras regiGes costeiras e pode conter
grandes quantidades de organismos planctdnicos
incrustantes, como cracas, mexilhdes, esponjas e
algas agarram-se ao casco dos navios. Estes
organismos fixam-se quando entram em contacto
com estruturas em novos portos ou libertam suas
larvas, resultando na introdugdo de espécies ndo
nativas (invasivas) que podem proliferar em novas
dreas. Espécies invasoras podem causar efeitos
negativos sobre a diversidade e abundancia de
organismos nativos.

A Central Flutuante actualmente em operagdo na
Baia de Nacala esta permanentemente ancorada na
Baia e ndo constituird um risco para a introdugdo de
espécies exdticas. No entanto, a introdugdo do
FSRU e navios de apoio de outras regibes, tais como
os navios de GNL que fornecerdo GNL ao FSRU pelo
menos duas vezes por ano, pode resultar na
introdugdo de espécies exoticas invasoras.

O Projecto atualmente implementa uma série de medidas para
prevenir a introdugdo e propagacdo de espécies exdticas
invasoras. Todas estas medidas devem continuar a ser
implementadas quando o FSRU chega e inicia as operagdes. As
medidas compreendem:

* Todos os navios, especialmente os que provenham de portos
que ndo sejam do leste africano, devem continuar a cumprir
com os requisitos da OMI (Resolugdo MEPC.207 (62) de 15 de
Julho de 2011) para controlo e gestdo de bio incrustagdo em
navios, entre os quais:

* Possuir um plano de gestdo e um livro de registo de bio
incrustagao;

*Ter instalado e manter um sistema anti-
adequado;

* Realizar inspecgdes,
debaixo de agua.

incrustagao

limpezas e manutengbes regulares

Estas medidas irdo reduzir os riscos associados a eventual
introducdo de espécies invasoras no ambiente marinho da drea
do projecto.

Operadores da
Karadeniz
Powership
Mehmet Bey e da
UFAR

EDM
INAMAR

Porto
Nacala

de

MTA

94



POTENCIAL IMPACTO

MEDIDA DE OPTIMIZAGAO OU MITIGACAO

IMPACTOS POSITIVOS ASSOCIADOS A OPERAGCOES DE ROTINA- AMBIENTE SOCIO-ECONOMICO

RESPONS.

MONITORIA

SUPERVISAO

ou
AUDITORIA

PI 8: Criacdo de Postos de Trabalho para Populacéo

Local (Impacto Positivo)

A Karadeniz Powership Mehmet Bey actualmente
em operagdo na Baia de Nacala, emprega 45

e Os operadores da Central flutuante e da UFAR deverdo
assegurar que os postos de emprego para o pessoal
mogambicano sejam atribuidos prioritariamente, de forma
justa, a populagdo local directamente afectada pelo Projecto,
neste caso o Municipio de Nacala-Porto;

e Os operadores devem estabelecer requisitos e Direcgdo
trabalhadores mogambicanos. Esta criagdo de procedimentos de contratagdo claros. Os postos de trabalho Operado.res da Provincial de
emprego vai contribuir para o melhoramento das | gevem ser anunciados primeiro em jornais e radios locais; Karadenllz Trabalho
condicdes de vida da populagdo através do |, para cada funcdo, divulgar o nimero de postos de trabalho Powership FoM Emprego e
aumento da renda familiar. Ha que salientar que | gisponiveis e o periodo aplicével e indicadas as qualificacdes Mehmet Bey e da Seguranga
este é um impacto que ja estd a decorrer. necessarias; UFAR Social
A UFAR vai empregar cerca de 24 trabalhadores | « Os operadores deverdo materializar programas de formagéo
estrangeiros e quatro mogambicanos (funciondrios | a pessoas locais para a execugdo de tarefas semi-
da cozinha, marinheiros e segurancas). A presenca especializadas, de modo a incrementar as oportunidades de
da UFAR em Nacala ird criar, portanto, emprego | trabalho para membros das comunidades directamente
para trabalhadores mogambicanos. afectadas pelo projecto.

IMPACTOS NEGATIVOS ASSOCIADOS A OPERACOES DE ROTINA - AMBIENTE SOCIOECONOMICO
PI 9: Perturbacéio da populaciio devido &s emissdes N3o se consideram necessarias mfedidas de mitigagcdo, contudo
de Ruido o Operador da KPS25 Karadeniz Mehmet Bey deve fazer
- manutengdo regular do equipamento e geradores de energia

para minimizar o ruido durante a fase de operagao. Operadores da
O nivel de ruido calculado é de 32 dB(A) a 800 m do Karadeniz
ponto a leste da drea residencial mais préxima. Powership EDM MTA

Uma vez que este valor é inferior ao valor limite
diurno (50 dB (A)) e nocturno (40 dB (A)) de ruido
da Central Flutuante, o estudo mostrou que ndo
haveria impactos sobre os residentes mais
proximos.

Mehmet Bey e da
UFAR
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Os niveis de ruido de referéncia medidos durante a
operacdao da Central Flutuante actualmente
ancorada na Baia de Nacala, também
demonstraram que ndo hd impactos nos receptores
sensiveis mais proximos.

Esta prevista uma redugdo das emissdes de ruido
quando a Central Flutuante actual, Karadeniz
Powership Mehmet Bey, substituir o HFO por gas
natural como fonte de energia. A significancia deste
impacto potencial é considerada baixa ou
negligenciavel.

Para a UFAR, os niveis de ruido nos espagos de
trabalho devem estar de acordo com a Resolugdo
da IMO A.468 (XII), os regulamentos locais e
internacionais, e os dados de ruido ambiente em
espago externo devem ser monitorizados durante a
fase operacional.

Pl _10: Conflitos sociais devido a presenca de
trabalhadores estrangeiros

A Central Flutuante possui um numero estimado de
45 marinheiros estrangeiros. A UFAR empregara 24
marinheiros estrangeiros. Todos estes marinheiros
irdo dormir dentro da Central Flutuante e da UFAR
que possui acomodagdes destinadas para tal. Os
trabalhadores da Central Flutuante e da UFAR
podem ter o direito de gozo dos seus dias de
descanso em terra firme.

A presenca de trabalhadores estrangeiros com
vivéncias culturais diferentes, falando uma lingua
diferente podera levar a ocorréncia de conflitos

As medidas de mitigacdo formuladas para a Central Fluente
continuam validas quando a Central Flutuante substituir o HFO
por gas natural como fonte de combustivel. Essas medidas
também devem ser adoptadas pela UFAR quando esta estiver
operacional na Baia de Nacala. Estas incluem:

* Elaboragdo e disseminagdo de um Cdédigo de Conduta Social
especificamente para os trabalhadores estrangeiros da
Central Flutuante e da UFAR fornecendo informagdes sobre o
comportamento correcto com os residentes locais e sobre as
caracteristicas culturais da populagdo residente; a UFAR
aplicara o mesmo Cédigo de Conduta que a Karadeniz
Powership Mehmet Bey (o mesmo Cddigo de Conduta
também foi usado para a Central Flutuante anterior);

Operadores da
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UFAR

EDM
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sociais com a populagdo local. O desrespeito pelos
costumes e tradicGes locais, o comportamento
anti-social por parte dos trabalhadores
estrangeiros (tais como linguagem desrespeitosa,
agressdo verbal ou fisica, consumo excessivo de
alcool ou envolvimento com mulheres locais) pode
resultar em conflitos sociais entre os trabalhadores
estrangeiros e a populagdo local.

¢ O Cddigo deve especificar que o ndo cumprimento do Cédigo

de Conduta Social por qualquer trabalhador pode resultar na
aplicacdo de sangdes contra esse trabalhador;

Organizar pequenas reunides de indugdo com trabalhadores
nao locais, para fornecimento de informagdes bdsicas sobre
os costumes e habitos locais, e para definir o comportamento
correcto e a relagdo que devem ter com a populagdo local;

Elaboragdo e divulgacdo, para todos os trabalhadores de
Central Flutuante e UFAR, estrangeiros e nacionais, de um
Cddigo de Conduta Interno que preconiza um ambiente de
trabalho sauddvel e o respeito mutuo entre todos os
trabalhadores;

Realizar acgbes de sensibilizagdo com todos os trabalhadores
contractados para que estes mantenham atitudes e
comportamentos respeitosos no ambiente de trabalho.

Pl 11: Aumento de ITS e HIV/SIDA no Seio das

Comunidades Locais e Trabalhadores Estrangeiros

A presenca de um grupo de trabalhadores
estrangeiros, na maior parte dos casos do sexo
masculino, ndo acompanhados pelas suas familias,
com periodos longos de trabalho na Central
Flutuante e na UFAR e auferindo saldrios
relativamente altos em relagdo as condigdes de
vida local, cria condi¢Ges para que estes procurem
contactos sexuais ocasionais com mulheres locais.
Comportamentos de risco ou conhecimento
insuficiente sobre as formas de prevencdo de ITS e
HIV/SIDA por parte dos trabalhadores do projecto

As medidas de mitigacdo para a Central Flutuante Karadeniz
Powership Mehmet Bey actualmente em operagdo na Baia de
Nacala continuam validas quando a Central Flutuante substituir
o HFO por gas natural como fonte de combustivel e quando a
UFAR iniciar as operacGes na Baia de Nacala. Essas medidas
também devem ser adoptadas pela UFAR. Estas incluem:

Realizagdo de palestras sobre o HIV/SIDA com os trabalhadores,
para sensibilizagdo dos mesmos sobre as formas de transmissdo
de ITS e HIV/SIDA, incluindo comportamentos de
risco/prostituicio;

Em estreita coordenagdo com as autoridades de saude a nivel
dos Centros de Saude proximos a area do Projecto, realizar, em
toda a area de influéncia do projecto, campanhas periddicas de
sensibilizagdo sobre ITS e HIV/SIDA, tendo como grupo-alvo as
comunidades locais, com especial atengdo as mulheres de
vdrios grupos de idade;
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poderdo concorrer para a disseminacdo destas
doencas em Nacala.

Garantia de distribui¢do gratuita de preservativos, em locais de

facil acesso para os trabalhadores.

Pl 12: Perturbacdo da circulacdo de embarcacdes,
incluindo _embarcacbes de pesca, e reducdo de
dreas e pesca devido a presenca de zonas de
exclusGo em torno da drea do projecto

Os pescadores locais praticam a pesca em toda a
Baia de Nacala. Estes pescadores sdo de Nacala-
Porto e de varios centros de pesca localizados ao
redor da baia. A presenga da Central Flutuante
actualmente operando na Baia de Nacala ndo
restringiu o movimento de navios e nado
interrompeu as atividades de pesca na Baia de
Nacala.

No entanto, havera impactos adicionais associados
a presenga e operagdo de uma Unidade Flutuante
de Armazenamento e Regaseificagdo (UFAR) que
estara estacionada na baia de Nacala, a
aproximadamente 1000 metros de distancia da
Central Flutuante. O gds natural da UFAR sera
bombeado para a Central Flutuante através de um
gasoduto submarino. Uma zona de exclusdo sera
criada em torno da Central flutuante, da UFAR e do
gasoduto submarino (veja Figura 7 abaixo). Isso
pode reduzir as areas de pesca disponiveis para os
pescadores na Baia de Nacala e também pode
restringir a circulagdo de embarcagdes, incluindo
embarcagdes de pesca.

As zonas de exclusdo devem ser demarcadas por boias. Os
navios também precisam ser informados sobre as zonas de
exclusdo por meio de avisos aos navegantes e / ou
transmissdes de radio com informagdes de navegagdo. Como
isso se enquadra no porto de Nacala, as autoridades portuarias
terdo que aprovar a criagdo das zonas de exclusdo.

¢ A Karpowership estabeleceu um Procedimento de
Comunicagdo para fornecer informagdes as comunidades
locais, incluindo pescadores. Os pescadores locais devem ser
informados sobre as zonas de exclusdo através deste
procedimento de comunicagao;

¢ A Karpowership também possui Procedimentos de
Reclamagdes em vigor, a fim de registrar qualquer
reclamacdo relacionada a suas operagdes. Quaisquer
reclamacg0es relacionadas a zona de exclusdo (interrupgdo de
pesca ou interrupgdo do movimento das embarcagdes)
devem ser registadas;

¢ A UFAR terd um oficial de conformidade e, quando
ocorrerem problemas no local do projecto, o oficial de
conformidade devera lidar com a reclamagdo. Se for dificil de
resolver, o mesmo sera levado a niveis mais altos de
administragdo, para esta tomar uma decisdo sobre como
lidar com o assunto.

O primeiro destinatario das reclamacdes deve ser a EDM, que
as encaminhara para cada gerente de navio para tomar as
medidas adequadas.
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IMPACTOS ASSOCIADOS A SAUDE E SEGURANGCA OCUPACIONAL

Pl 13: Possibilidade de ocorréncia de acidentes,

doencas e fatalidades

Durante a operagdo da nova Central Flutuante e da
UFAR, existe potencial para ocorréncia de impactos
associados a saude e seguranga ocupacional,
nomeadamente ocorréncia de acidentes, doengas
ocupacionais e fatalidades. Estes impactos seriam
resultantes de incidentes ocorridos durante as
actividades da Central Flutuante tais como
manuten¢do de maquinarias, carregamento e
descarregamento de combustivel, movimentagdo

d barcagbes de apoi da Central | N DPTA
as embarcagoes de apolo para e da Central |, popelecimento de Procedimentos de Prevenc3o e Combate | Karadeniz N
Flutuante e UFAR, entre outros. a Incéndios Powership EDM Direcgao

. . . Provincial de
Alguns exemplos dos impactos acima referidos | Cumprimento do Plano de Resposta a Emergéncias e do Mehmet Bey e da Trabalho

potencialmente associados ao projecto incluem os
seguintes:

¢ Acidentes de trabalho; e
¢ Doencgas ocupacionais

Impactos relacionados a acidentes de trabalho e doengas
ocupacionais estdo ligados a observancia de regras basicas de
higiene e seguranca no trabalho.

Obrigatoriedade de uso de Equipamento de Protecgdo
Individual (EPI) adequado as actividades a realizar assim como
a observancia de periodos de repouso especificados para a
tarefa em questao;

Cumprimento do Procedimento de Equipamento de
Protec¢do Pessoal ja estabelecido pelos Operadores da
Central Flutuante e da UFAR;

Cumprimento do Plano de Saude, Seguranga e Ambiente ja
estabelecido pelos Operadores da Central Flutuante e da

Procedimento de Comunicagdo de Perigos quando necessario,
ja estabelecido pelos Operadores da Central Flutuante e da
UFAR;

Isolamento, sinalizagdo e vigilancia de dreas operacionais de
risco;

Formagado dos trabalhadores para cada tarefa especifica a ser
desempenhada na Central Flutuante e na UFAR;

Treino de indugdo e consciencializagdo sobre os riscos
associados as tarefas a executar e sobre as formas de
prevengdo dos mesmos;

Existéncia de equipamentos de primeiros socorros, bem como
a existéncia de, pelo menos, duas pessoas, bem treinadas na
sua utilizagdo;

Operadores da

UFAR
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* Manutengdo periddica dos equipamentos usados na Central

Flutuante e na UFAR e pelos trabalhadores no executar de
suas tarefas quotidianas.

Para o caso de acidentes com embarcagdes ndo relacionadas
com a Central flutuante e a UFAR, devem ser tomadas as
seguintes medidas:

* Estabelecimento e fiscalizagdo de uma Zona de Seguranca em
volta da Central Flutuante, a UFAR e o gasoduto submarino
onde seja proibida a circulagdio de embarcagdes diversas
incluindo embarcagdes pesqueiras;

* Trabalho em coordenagdo com as autoridades portudrias,
maritimas e pesqueiras para controlo e monitoria da
movimentagdo de embarcagdes nas proximidades da Central
flutuante, da UFAR e do gasoduto submarino;

e Sensibilizagdo das comunidades pesqueiras em relagdo ao
trabalho do projecto e sobre as medidas de seguranga a serem
observadas relacionadas com a Zona de Segurang¢a em torno
da Central Flutuante, da UFAR e do gasoduto submarino.

IMPACTOS ASSOCIADOS A EVENTOS NAO ROTINEIROS (FUGAS E DERRAMES DE HIDROCARBONETOS E INCENDIOS E EXPLOSOES)

Pl 14: Impactos decorrentes de eventos ndo
rotineiros - fugas e derrames de hidrocarbonetos e
incéndios e explosdes

Fugas e Derrames
Um derrame de gés natural liquefeito (GNL) pode
ocorrer durante um acidente ou acto intencional.

O GNL é normalmente armazenado e transportado
na forma liquida, a uma temperatura de
aproximadamente -162 °C (-260 °F). A medida que

a) Medidas de mitigagdo para a Karadeniz Powership
Mehmet Bey

Observagao: os seguintes planos e procedimentos para reduzir
os riscos de eventos ndo rotineiros, como incéndios, explosdes
ou libertagdo de hidrocarbonetos ja estdo em vigor para a
Karadeniz Powership Mehmet Bey. Estes irdo ter continuidade
quando a Central flutuante substituir o HFO por gas natural
como fonte de combustivel.
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o GNL aquece acima da sua temperatura de
armazenamento, o liquido comega a entrar em
forma de vapor. O gas resultante produzido por
esse aquecimento é normalmente o metano, que é
o principal componente (com algum etano) do gas
natural e um dos gases de efeito estufa mais
potentes e perigosos.

Um acidente catastréfico na Central Flutuante ou
na UFAR (como por exemplo uma explosdo)
poderia teoricamente resultar em um derrame de
combustivel e seu alastramento no mar. Os efeitos
de eventos ndo rotineiros de derrame / libertagdo
de hidrocarbonetos, incluem impactos na
qualidade da &4gua, nos habitats marinhos como
mangais, corais e tapetes de ervas marinhas e na
fauna marinha, incluindo tartarugas marinhas,
golfinhos, peixes e aves marinhas.

No entanto, a probabilidade de tal evento

catastroéfico ocorrer é muito baixa.

Incéndios e explosées

Apesar de ser extremamente improvavel, podera
ocorrer um incéndio ou explosdo na Central
Flutuante ou na UFAR, envolvendo
hidrocarbonetos que poderdo funcionar como
ignicdo para esse tipo de evento. Os impactos no
meio ambiente relacionados com este tipo de
incidente sdo relacionados com os riscos para a
salde e seguranga dos trabalhadores e pessoas
trabalhando ou vivendo perto da area do projecto,

Planeamento

* O Operador do Projecto possui um Plano de Resposta a

Emergéncias (PRE) que foi elaborado especificamente para a
Karadeniz Powership Mehmet Bey. O plano define
responsabilidades e linhas de comunicagdo e o Centro de
Resposta a Emergéncias. Define, igualmente, as situagdes de
emergéncia e respectivas acgOes, contemplando diferentes
cendrios. Este plano esta sendo implementado pelo Karadeniz
Powership Mehmet Bey actualmente em operagdo na Baia de
Nacala. O plano inclui os contactos no caso de uma
emergéncia: Administracdo Maritima, Bombeiros, Hospital e
Ambulancia, Autoridade Portuaria, Esquadra de Policia, Oficial
de Saude e Seguranca Portudria e Oficial de Seguranca;

No caso de libertagdo significativa de petréleo, é essencial
uma estimativa exacta do volume de derrame assim como a
localizagdo e movimento para providenciar dados
preliminares para o plano e para operagdes de limpeza. Gerar
a estimativa o quanto antes auxiliard na determinag¢do do
equipamento e pessoal necessario para combater o derrame,
e na identificagdo da potencial ameaga sobre a linha costeira
e/ou éreas sensiveis, assim como impactos ecoldgicos;

Em caso de derrame de petréleo, o equipamento de resposta
encontra-se disponivel no navio para uso imediato de modo a
conter e limpar o derrame. Diferentes técnicas de resposta
sdo realizadas, cumulativa ou separadamente. O Plano de
Resposta de Emergéncia para Derrames de Hidrocarbonetos
reconhece a dependéncia da resposta das condigdes
meteoroldgicas existentes (principalmente ventos), sendo
estas tomadas em consideragdo de modo a assegurar a
eficacia de diferentes opgdes de limpeza caso ocorra um
derrame.
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podendo ainda haver um impacto na qualidade do
ar e na flora e fauna marinha.

Prevengéo

Assegurar que a Central Flutuante obedece ao seguinte:

Certificagdo internacional e aprovagdo das autoridades
mogambicanas;

Boas condigdes operacionais e servicos de manutengdo
periddicos, de acordo com um plano de manutencdo;

Ter um PRE para (i) derrames de hidrocarbonetos e quimicos;
(ii) incéndios e explosdes; e (iii) derrames de diesel ou dos
depdsitos de combustiveis;

Dispor de pessoal treinado para resposta de emergéncia em
funcdo das operagdes que realizem;

Realizar treinamentos frequentes para dar resposta em caso
de emergéncia e derrame de hidrocarbonetos, envolvendo a
Administracdo Maritima e as autoridades portuarias como
exigido;

Dispor de informagdo actualizada sobre o estado do tempo na
area;

Manter os depdsitos de combustiveis tapados, ndo muito
cheios, devidamente rotulados, e valvulas fechadas entre os
depdsitos de combustiveis interligados;

Garantir que os tubos e mangueiras estdo devidamente
conectados, fechados e em boas condigGes, em conformidade
com o Protocolo de Fornecimento e Manuseamento de
Combustiveis ja estabelecido pelo Operador do Projecto. As
Operagdes de transferéncia de GNL de um navio para o outro
navio oferecem precaugées durante a transferéncia de GNL;
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¢ Monitorizar os niveis dos tanques ao longo de toda a fase de
operagao;

Disponibilizar “almofadas” absorventes perto da area onde
possam ocorrer derrames;

Realizar operagdes de transferéncia apenas quando as
condigbes meteoroldgicas forem boas;

Assegurar que as mangueiras de transferéncia de combustivel
do navio de abastecimento de combustivel possuem as
caracteristicas necessarias para este tipo de operagdo
(espessura, comprimento, etc.) em conformidade com o
Protocolo de Fornecimento e Manuseamento de
Combustiveis do Operador do Projecto;

Se possivel, realizar as operagdes de transferéncia de
combustivel apenas durante o dia;

Realizar a transferéncia sob condicGes favordveis de vento e
de marés, que possam garantir que, caso ocorra um derrame,
este seja dispersado para longe de habitats sensiveis;

Enviar sinais de alerta antes do inicio das operagdes de
transferéncia; e

Durante as operagdes de transferéncia, manter uma
comunicagdo eficaz entre o navio de abastecimento e a nova
Central Flutuante e monitorizar a transferéncia.

Resposta

* Informar imediatamente a Administragdo Maritima e as
autoridades portuarias em caso de incidente ou acidente que
possa resultar em derrame;
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¢ Os procedimentos de resposta estdo estabelecidos no Plano
de Resposta de Emergéncias especificamente para a
Karadeniz Powership Mehmet Bey;

e Limitar o derrame na fonte ao maximo possivel, e guardar ou
recuperar o material antes que este atinja recursos costeiros
ou marinhos;

* Reportar todos os derrames e vazamentos de acordo com o
PRE j4 estabelecidos pelo Operador do Projecto;

e Deverdo ser realizadas acgBes de limpeza caso os
hidrocarbonetos atinjam a costa.

Prevengéo

* Todos os tipos de equipamentos utilizados pelo transportador
de GNL devem ser intrinsecamente seguros e aprovados de
acordo com as normas, garantindo assim a proteccdo da
tripulagdo contra o perigo de explosdo. O pessoal de
inspec¢do da embarcagdo deve ser devidamente orientado e
equipado com sistemas de supressdo de incéndio. O GNL é
inflamavel, mas somente é perigoso quando entra em
contacto com uma fonte de ignigdo.

As Operagoes de transferéncia de GNL de um navio para outro
navio oferecem precaugGes durante a transferéncia de GNL.
Deve ser preparada uma avaliagdo de risco para qualquer
opera¢do navio-a-navio, devendo identificar / documentar
quaisquer situagGes potenciais de emergéncia, ainda ndo
abrangidas no plano de resposta a emergéncias do navio.

A reunido de pré-transferéncia deve finalizar as questbes de
compatibilidade mutua das taxas de transferéncia de carga e
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Plano de Contingéncia para Emergéncias. Sujeitos a acordo, a
Medicdo de Transferéncia de Custddia (CTM) e os colectores
de desligamento por emergéncia serdo testados antes do
arrefecimento e os contadores (crondmetros) serdo repostos
a zero. Depois disso, as pressdes do tanque devem ser
equalizadas. A transferéncia de carga durante as operagdes
STS é uma operagdo de descarga-carregamento padrdo,
exceptuando os cuidados a tomar com os seguintes itens:

0 Controlo de gases evaporados (Boil off Gas - BOG).

o Verificar os parafusos/binarios de aperto das valvulas
antes / durante / depois do arrefecimento.

0 Sequéncia (zonas de sloshing).
0 Niveis maximos.
0 Taxa de reposigao.

0 Verificar a condigdo das mangueiras STS

Comunicagdes e back-up acordados na reunido pré-
transferéncia.

As listas de verificagdo de STS devem ser acordadas e
assinadas pelos dois navios antes do inicio. Verificagdes /
papéis / planilhas de horas (timesheets) adicionais a serem
discutidos na reunido pré-transferéncia.

Deve existir um idioma de trabalho comum acordado para as
comunicagdes. Em caso de descumprimento deste ponto, o
outro navio devera providenciar um intérprete para garantir
que seja mantida uma comunicagdo adequada durante as
operagdes.
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¢ Quando o navio receptor chegar ao local, as mangueiras ja
devem estar inseridas e flangeadas.

* Se as duas embarcagdes tiverem que se afastar, as mangueiras
serdo desconectadas por meio dos Engates de Desligamento
de Emergéncia na ordem de dentro para fora. Quaisquer
liqguidos bloqueados nas mangueiras devem ser resolvidos por
quebra das viélvulas de arrefecimento/derivacdo. As valvulas
do colector devem ser mantidas fechadas. As mangueiras
ainda devem ser libertas de liquidos/ descongeladas /
purgadas até que seja seguro desconectar.

CondicGes de emergéncia especificas, como Ac¢do de
Libertacdo de Vapor Perigoso-GNL a bordo, estdo detalhadas no
conjunto do PRE.

b) Medidas de Mitigag¢do para a UFAR e transportador
de GNL

Preveng¢do

e Todos os tipos de equipamentos utilizados pelo
transportador de GNL devem ser intrinsecamente seguros e
aprovados de acordo com as normas, garantindo assim a
proteccdo da tripulagdo contra o perigo de explosdo. O
pessoal de inspec¢do da embarcagdo deve ser devidamente
orientado e equipado com sistemas de supressao de
incéndio. O GNL é inflamavel, mas somente é perigoso
quando entra em contacto com uma fonte de ignigdo.

As Operagdes de transferéncia de GNL de um navio para
outro navio oferecem precaug¢Ges durante a transferéncia de
GNL. Deve ser preparada uma avaliagdo de risco para
qualquer operacdo navio-a-navio, devendo identificar /
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documentar quaisquer situagdes potenciais de emergéncia,
ainda ndo abrangidas no plano de resposta a emergéncias do
navio.
A reunido de pré-transferéncia deve finalizar as questées de
compatibilidade mutua das taxas de transferéncia de carga e
Plano de Contingéncia para Emergéncias. Sujeitos a acordo, a
Medigdo de Transferéncia de Custddia (CTM) e os colectores
de desligamento por emergéncia serdo testados antes do
arrefecimento e os contadores (crondmetros) serdo repostos
a zero. Depois disso, as pressGes do tanque devem ser
equalizadas. A transferéncia de carga durante as operagées
navio-a-navio é uma operagdo de descarga-carregamento
padrdo, exceptuando os cuidados a tomar com os seguintes
itens:

0 Controlo de gases evaporados (Boil off Gas - BOG).

0 Verificar os parafusos/binérios de aperto das

vélvulas antes / durante / depois do arrefecimento.

0 Sequéncia (zonas de sloshing).

0 Niveis maximos.

0 Taxa de reposigdo.

0 Verificar a condigdo das mangueiras STS

Comunicagdes e back-up acordados na reunido pré-
transferéncia.

e As listas de verificagdo de STS devem ser acordadas e
assinadas pelos dois navios antes do inicio. Verificacdes /
papéis / planilhas de horas (timesheets) adicionais a serem
discutidos na reunido pré-transferéncia.

Deve existir um idioma de trabalho comum acordado para as
comunicagdes. Em caso de descumprimento deste ponto, o
outro navio devera providenciar um intérprete para garantir
que seja mantida uma comunica¢do adequada durante as
operagoes.
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¢ Quando o navio receptor chegar ao local, as mangueiras ja
devem estar inseridas e flangeadas.

* Se as duas embarcagdes tiverem que se afastar, as
mangueiras serdo desconectadas por meio dos Engates de
Desligamento de Emergéncia na ordem de dentro para fora.
Quaisquer liquidos bloqueados nas mangueiras devem ser
resolvidos por quebra das valvulas de
arrefecimento/derivagdo. As vélvulas do colector devem ser
mantidas fechadas. As mangueiras ainda devem ser libertas
de liquidos/ descongeladas / purgadas até que seja seguro
desconectar.

Condi¢Ges de emergéncia especificas, como Ac¢do de

Libertagdo de Vapor Perigoso-GNL a bordo, estdo detalhadas no

conjunto do PRE.
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6. CONCLUSOES E RECOMENDACOES

A Central Flutuante Karadeniz Powership Mehmet Bey, actualmente na Baia de Nacala é equipada
com a ultima geragdo de geradores Wartsilad resultando em maior eficiéncia de combustivel e menores

niveis de emissdes atmosféricas e ruido.

A Karpowership e a EDM pretendem substituir HFO, que actualmente estd sendo usada como fonte
de energia, por Gas Natural Liquefeito (GNL) como fonte de combustivel para gerar energia. O gas
natural é um dos combustiveis fosseis mais limpos e o uso do gas natural como fonte de energia

resultard na reducdo das emissGes atmosféricas.

A significancia de todos os potenciais impactos negativos identificados, apds a aplicagdo das medidas
de mitigacdo recomendadas, é baixa ou negligencidvel. Os impactos estdo principalmente

relacionados com o seguinte:

* Redugdo na qualidade da agua devido a descarga de residuos sélidos;

¢ Morte ou ferimento de cetaceos e tartarugas marinhas por colisdo com embarcac¢des de
apoio;

e Introducdo e proliferagdo de espécies invasoras trazidas nas embarca¢des de apoio e
dguas de lastro provenientes de outras regioes;

e Reduc¢do da qualidade da dgua do mar na Baia e desequilibrios ecolégicos causados pela
adicdo de compostos organicos ou poluentes da descarga de dguas de pordo e esgotos
sanitarios;

* Degradagdo de habitats costeiros e marinhos e mortalidade de animais associados a estes,
causados por derrames de combustivel;

e Presenca de trabalhadores de fora do local, com potencial para geracdo de conflitos
sociais;

e Potencial proliferacdo de ITS e HIV/SIDA;

e Conflitos entre pescadores e operadores da Central; e,

* Potencial risco de acidentes e doengas ocupacionais.

Eventos ndo rotineiros associados com as operagdes da nova Central Flutuante quando o HFO for
substituido por GN como fonte de combustivel, e da UFAR tais como fugas e derrames, incéndios e

explosdes e colisdes com outros navios sdo pouco provaveis. Contudo, este tipo de incidentes, caso
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ocorra, pode resultar em impactos negativos, ecoldgicos e socioecondmicos, especialmente no caso
de um grande derrame ou incéndio/explosdo. A Central Flutuante Karadeniz Powership Mehmet Bey
e a UFAR possuem uma série de planos e procedimentos, que serdo implementados no caso de uma

emergéncia incluindo um Plano de Resposta de Emergéncias (PRE).
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